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B 388; Teilplanfeststellung fir den Ausbau zw. Eggenfelden und Auhof Unterlage 11.1
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Tektur vom 01.07.2022

1. Allgemeine Grundlagen

Rechtsgrundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (§ 41 bis 43 BImSchG);
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97)

Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (RLS 90)

Berechnungsverfahren
Teilstlick-Verfahren nach RLS-90

Software
CadNaA Version 2018

Die Berechnungen erfolgten durch das Staatliche Bauamt Passau.

2. Emissionsdaten

2.1 Verkehrsbelastungen

Flr das Strallenbauvorhaben wurde vom Ing. Buro Kurzak eine Verkehrsuntersuchung durch-
gefihrt (s. Anlage 1 zur Unterlage 1).

Fir die Larmberechnung wurden die im Gutachten prognostizierten Verkehrsbelastungen und
Schwerverkehrsanteile (Tag/ Nacht) des Jahres 2030 verwendet.

Gemal einer erganzenden Stellungnahme des Gutachters vom 25.08.2022 (s. Anlage 1 zur
Unterlage 1) kdnnen die im Verkehrsgutachten fur das Jahr 2030 prognostizierten Belastungen
auch fur das Jahr 2035 angesetzt werden. Die Eingangswerte fur die Larmberechnung und
die Ergebnisse bleiben somit auch fur das Prognosejahr 2035 unverandert.

Diese sind in der Anlage zur Unterlage 11 (Planskizze Nr. 7) ersichtlich.

Bundesstrale B 388
DTV2030/2035 = 17.800 Kfz/24h
DTV-SV2030/2035 = 1.600 Fz/24h

pr= 8% [Schwerverkehrsanteil tags]

pn = 14% [Schwerverkehrsanteil nachts]

Die Verwendung eines larmarmen Belages fir die Fahrbahnoberflache wurde mit dem ent-
sprechenden Korrekturbetrag Dst o bertcksichtigt.

Eine weitere Mdglichkeit der Verbesserung des Larmschutzes durch Befestigung der B 388
mit offenporigem Asphalt (OPA) wurde aus wirtschaftlichen Grinden und zur Gewahrleistung

dauerhaften Larmschutzes ausgeschlossen.
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Offenporiger Asphalt wird in Bayern bisher nur auf hoch belasteten Autobahnabschnitten an-
gewandt, wenn anderweitig kein ausreichender Larmschutz erreicht werden kann. Die Herstel-
lungskosten fur OPA sind deutlich héher als bei Befestigung mit Splittmastixasphalt bzw. As-
phaltbeton. Wegen dem erhéhten Unterhaltsaufwand und der geringeren Lebensdauer ist ein

OPA hier nicht wirtschaftlich einsetzbar. Die Grenzwerte kdnnen auch anderweitig und dauer-

haft erreicht werden.

Bypass am Kreisverkehr Altenburg
DTV2030/2035 = 4.700 Kfz/24h
DTV-SV2030/2035 = 640 Fz/24h

pr =13 % [Schwerverkehrsanteil tags]

pn =25 % [Schwerverkehrsanteil nachts]

2.2 StraBensteigungen / Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Die abschnittsweise notwendigen Steigungszuschlage Dsyy werden in Abhangigkeit von der
jeweiligen Strafenlangsneigung ermittelt und direkt in die EDV-Berechnungen integriert.

Die zu erwartende zulassige Hochstgeschwindigkeit wird entsprechend der Geschwindigkeits-
begrenzungen auf dem Ausbauabschnitt der Bundesstral’e und der Kreisstralte bericksich-

tigt.
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2.3 Bahnverkehr

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen sind aus-
schliellich die Larmemissionen der neuen oder geanderten Verkehrswege zu betrachten, eine
Summenwirkung ist nicht vorgesehen. Im Rahmen einer hohen Prognosesicherheit wurden
hier jedoch auch die Emissionen der StidOstBayernBahn (insbesondere im Hinblick auf even-
tuelle Reflexionen an den Riickseiten der Larmschutzwande) untersucht und mit dem Berech-
nungsverfahren ,Schall 03 (2014)“ berechnet.

Die Berlcksichtigung der Larmemissionen des Schienenweges ergab keine Erhdéhung bzw.
Veranderung der Larmimmissionswerte. In den nachfolgenden Berechnungen ist daher die

Larmemission des Schienenweges beinhaltet.

Die angesetzten Emissionsdaten fur die einzelnen Abschnitte sind der nachfolgenden Ta-

belle zu entnehmen.

Berechnungsgrundlagen fiir die Bahnlinie (Angaben der SiidOstBayernBahn)

.

Schiene (Schall 03 2014) 2

Bez: Bahn [i] Zugzahlenliste: |Schienenbus v] | oK |

& ID: 1Bahn [ Zugklassen Abbruch

3 Anzahl Zuge v |nAchs | Lw'i(dBA)
["] straienbahn ||Tag |Abend|Nacht [(km/h) Tag |Nacht = s |
16| 0 1 &0 69.3] 607

@ Zugklassen und Zuschlage

| Geometrie... |
Fahrbahnart : x

|Schwe|leng|eis im Schotterbett v‘ |$|

Schallminderung am Gleis:

| (keine) -

Brucke:

| (keine Briicke) -

[T Kurvenradius (m): >= 500 ] Vimax (kenfh)

[”] Gefallestrecke | >2% >500m) ‘ | ) BO
Emission Lw' (dB}:

9 Spekirum Tag 60.8 602 60.0 65.3 66.5 626 b76 440 69.3
Spekirum Abend

Spektrum Nacht 517 512 51.0
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Berechnungsgrundlagen fiir die StraBen

Prognose fir Zulassige Geschwin- | StralRen- |Steigungs-
Bezeichnung 2030 2035 | MaRgebende Verkehrsstarke und Lkw-Anteile digkeit oberflache| zuschlag
DTV M Tag M Nacht P Tag P Nacht Pkw Lkw D stro D st
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [km/h] [km/h] [dB]
Bypass 4.700 270 50 13 25 50 50 0,0 -
B 388 0+000 - 0+040 17.800 1.025 175 8 14 50 50 0,0 -
B 388 0+040 - 0+860 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -2,0 -
B 388 0+860 - 1+400 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -2,0 -
B 388 1+400 - 1+600 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -2,0 -
B 388 1+600 - 1+800 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -2,0 -
B 388 1+800 — 1+900 4850 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -2,0 - I
472800 4025 475 8 44 400 80 20 -
472800 4025 475 8 44 400 80 20 -
47200 4025 475 8 44 89 20 20 -
_ 17 Nichg 0oz 475 8 14 69 69 0.0 B
_ IONstay, 175 8 44 60 60 09 -
47.800 S eI Teip, 14 60 60 0.0 -
i - ~—_ :aanSts! N i i i =
4500 85 20 T~ "Ung 70 70 20 ja
2100 430 30 17 T~ | 50 50 0.0 ia
3:300 490 35 44 0 [sa__ | 56 0.0 -
2.000 45 20 +“ 10 50 [Tse__| 908 -
2400 420 25 2 2 &80 &80 > 2
300 45 s 3 2 0 0 20
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Unterlage 11.1

Tektur vom 01.07.2022

3. SchallschutzmaRinahmen

3.1

Aktive SchallschutzmaBnahmen

Im Rahmen der Berechnung der durch die wesentliche Anderung zu erwartenden Larmimmis-

sionen in der Nachbarschaft werden fir die Abschnitte, an denen gemaR 16. BImSchV An-

spruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht, die folgenden aktiven Schallschutzmal3-

nahmen geplant:

Larmschutzwande

Ausfuhrung: Ldrmschutzwand

Nr. |Lage Lange Hohe Flache Absorptionsgrad

(m) (m) (m?)
gelandeseitig | straBenseitig |

1 0-025 bis 0+000 25 [2,00-3,75 72 0,60 0,84
2 |0+000 bis 0+400 400 3.75 1.500 0,60 0,84
3 ]0+400 bis 0+500 100 |3,75-2,50 313 0,60 0,84
4 |0+500 bis 0+210 410 2,50 1.025 0,60 0,84
6 1+200 bis 1+450 250 2,50 625 0,21 0,84
7| 1+535 bis 14740 205 204,50 820 0,60 0,60
Q : 139 nicht 200 040 840
10 |2+770 bis 24890 E\%\M denstand der Teilplanfestste”[ 50
Summe(gerundet) 1.390 4.355

Auf der strallenzugewandten Seite werden Uberwiegend hochabsorbierende Ausfiihrungen

gewahlt, um weitere Pegelerhdhungen gegeniliberliegender Immissionsorte auszuschlief3en.

Bei Wand 1-4, 7 u

9 wurde eine absorbierende Ruckseite der LS-Wande gewahlt, um eine

Erhéhung des Beurteilungspegels riickliegender Immissionsorte durch Reflexionen der Bahn-

schallquelle bzw. Stralenschallquelle an der Riickseite der LS-Wande zu vermeiden.

Larmschutzwadlle

Nr. |Lage Lange Hohe Neigung
(m) (m)

5 |0+910 bis 1+200 290 3.0 1:1,5

8 | 2+260bis2+500 249 3+5 =15

Summe 290
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3.2 Passive SchallschutzmaBnahmen gemaR 24. BImSchV

Trotz aktiver Schallschutzmalnahmen verbleibenden Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte ist durch passive SchallschutzmalRnahmen entgegenzutreten. Dabei bestimmen sich Art
und Umfang nach den Vorschriften der 24. BImSchV.

Schallschutzmalinahmen im Sinne der 24. BImSchV sind bauliche Verbesserungen an Um-
fassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume (Raume, die nicht nur zum vortibergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind). Darunter ist neben dem Einbau von Schallschutzfens-
tern ggf. auch die Verbesserung der Schallddmmung von Aufienbauteilen wie Tiren, Rolla-
denkasten, Heizkorpernischen, Wanden und Dachern von ausgebauten Dachgeschossen zu

verstehen.

In Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, ware auflerdem der Einbau von

mechanischen Luftungseinrichtungen vorgesehen.

Uber den an der jeweiligen Fassade errechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche
Lr und die vorhandene Schallddammung der AufRenbauteile Rw,vorh' ist das erforderliche be-
wertete Schalldamm-Malf der gesamten Aufdenflache des Raumes Rw,erf' zu bestimmen. Da-
raus wird der Umfang der SchallschutzmalRnahmen abgeleitet, wobei die Verbesserung beim

einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen soll.
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Legende

DTV 2030 in Kfz/24 Std.
DTV-SV in Kfz/24 Std.
m, in Kfz/Std. p, in %
m, in Kfz/Std. p, in %

m; = malgebende stiindliche Belastung tags
m, = malgebende stliindliche Belastung nachts
p, = Schwerverkehrsanteil tags
Schwerverkehrsanteil nachts
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



