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1 Ausgangssituation

1.1 Vorhaben

Das Staatliche Bauamt Landshut plant nach /60/ den Ausbau der StaatsstraBe 2233 zwi-
schen Kelheim und Ihrlerstein auf einer Ldnge von ca. 2,5 km. Der Ausbau beginnt am
noérdlichen Ortseingang von Kelheim bei Abschnitt 300, Station 0,620, und endet am &stli-
chen Ortseingang von lhrlerstein bei Abschnitt 320, Station 0,956 (vgl. Abbildung 1). Das
Vorhaben ist Teil des 7. Ausbauplans fUr StaatsstraBen in Bayern und in diesem in die erste
Dringlichkeit eingestuft. Tradger der Baulast ist der Freistaat Bayern, als Vorhabenstrager
fungiert die StraBenbauverwaltung des Freistaats Bayern vertreten durch das Staatliche
Bauamt Landshut.

Waldesruh

Abbildung 1: Luftbild mit Kennzeichnung der Ausbaustrecke zwischen Kelheim und Ihrlerstein

Der unstetige, Uber Jahrhunderte entstandene heutige Streckenverlauf im bewegten
Geldnde fuhrt trotz Verbesserungen im Aufbau und der Fahrbahnbreite aus den 50-er bis
Mitte der 70-er Jahre des 20. Jahrhunderts in Verbindung mit sehr geringen Sichtweiten
seit Jahren zu Unfallen. Im Herbst wird durch herabfallendes Laub und Verschattungen
durch den nah an die Fahrbahn heranreichenden Baumbestand die potentielle Unfall-
gefahr zusatzlich erhéht. Ziel der StraBenbaumaBnahme ist deshalb im Besonderen die
Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Im Einzelnen sollen die LinienfUhrung verstetigt und ausreichende Sichtweiten hergestellt

werden. So wird die Haarnadelkurve zwischen Bau-km 0+300 und 0+400 entschdérft und
der Knotenpunkt St 2233/KEH 25 Ubersichtlicher gestaltet, indem ein Kreisverkehr mit drei
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Armen errichtet wird. Die Fahrbahn wird von derzeit 6,0 m auf der gesamten Ausbaustre-
cke auf 6,5 m verbreitert. Im Bestand nicht vorhandene Bankette werden beidseitig mit
einer Breite von jeweils i.d.R. 1,5 Metern angelegt. AuBerdem ist der Neubau eines Geh-
und Radwegs an der Staatsstrae vorgesehen, der im Stadtgebiet von Kelheim straBen-
begleitend angebaut wird (ab Bau-km 0-400). Durch die Trennung der Verkehrsarten wird
die Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FuBgénger deutlich gesteigert. Zudem verl&uft
die Route mit maximal 6,5 % Steigung flacher, als mit 12 % auf dem vorhandenen Weg
von Kelheim nach Ihrlerstein Uber Neukelheim. SchlieBlich soll die StraBenentwdsserung
verbessert und der Oberbau an die zukUnftige Verkehrsbelastung angepasst werden.

Abbildung 2: Unstetigkeit der StaatsstraBe von Bau-km 1+100 bis 1+400

1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Ausbauabschnitt der StaatsstraBe liegt gréBtenteils im Gemeindegebiet von Ihrler-
stein. Lediglich die ersten ca. 400 m der Strecke gehéren zum Stadtgebiet von Kelheim.
Wd&hrend die Strecke vom Beginn des Ausbauabschnitts in Kelheim bis hin zum Knoten-
punkt KEH 25/St 2233 Uberwiegend durch bewaldetes Gebiet fuhrt, schlieBen sich auf
dem letzten TeilstUck zwischen dem Ortsteil Sonnenhang und dem Ende des Ausbauab-
schnitts am &stlichen Ortseingang von Ihrlerstein landwirtschaftlich genutzte Fiédichen an
die StaatsstraBe an. Wohnnutzungen sind entlang der ersten ca. 550 m der Ausbaustre-
cke, im Ortsteil Sonnenhang und am &stlichen Ortsrand von lhrlerstein am Birkenweg zu
finden (vgl. Abbildung 1 in Kapitel 1.1).
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

GemdaB den Angaben des Staatlichen Bauamts Landshut /56/ sind keine rechfskraftigen
Bebauungspléne vorhanden, die die Gebietseinstufung der Nutzungen auf den ersten
ca. 550 m des Ausbauabschnitts und im Ortsteil Sonnenhang verbindlich regeln wirden.
Lediglich fur die Wohnnutzungen am &stlichen Ortsrand von lhrlerstein existiert der Bebau-
ungsplan "LindenstraBe — EichenstraBe — Erweiterung" der Gemeinde lhrlerstein /55/, der
diese als allgemeines Wohngebiet gemdaB § 4 BauNVO /47/ ausweist. Im Rauminformati-
onssystem Niederbayern /57/ sind die gesamte Ausbaustrecke und die Nutzungen ent-
lang der StaatsstraBe (in Abbildung 3 blau markiert) als unbeplanter AuBenbereich dar-

gestellt.

R=

@® Relevante Wohnnutzungen
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e

Abbildung 3: Auszug aus dem Rauminformationssystem Niederbayern /57/
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2 Aufgabenstellung

Der im Bereich zwischen Kelheim und Ihrlerstein geplante Ausbau der StaatsstraBe 2233
ist als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverord-
nung /11/) und damit méglicherweise als wesentliche Anderung eines &ffentlichen Ver-
kehrswegs zu werten. '

Ziel dieser Begutachtung ist es daher, die in diesem Zusammenhang entstehenden Ver-
kehrslarmbeurteilungspegel fur zwei Varianten (Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall)
im Sinne der 16. BImSchV zu prognostizieren und gegebenenfalls die fir eine Einhaltung
der jeweils zulGssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV notwendigen aktiven Schall-
schutzmaBnahmen zu entwickeln und vorzuschlagen.

Eventuell verbleibende Betroffenheiten, die im weiteren Verfahren einer Uberprifung im

Sinne der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV /20/) unter-
liegen, sind vorzustellen.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von
StraBen

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen ist gemdB § 41 BImSchG
sicherzustellen, dass durch diese keine sché&dlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind.

Der Tatbestand der wesentlichen Anderung ist im Sinne des § 1 Abs. 1 der Verkehrsl&rm-
schutzverordnung erfUllt, wenn

1. entweder eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird,

2. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht er-
héht wird,

3. oder der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die in Kapitel 1.1 beschriebenen MaBnahmen (z.B. Verbreiterung der Fahrbahn, Umbau
des Knotenpunkts KEH 25/St 2233 in einen Kreisverkehr, Entschérfung der Haarnadelkurve
zwischen Bau-km 0+300 und 0+400, Neubau eines Geh- und Radwegs) greifen in die bau-
liche Substanz und in die Funktion der StraBe als Verkehrsweg ein und zielen auf eine Stei-
gerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit ab, sodass sie als erheblicher baulicher Ein-
griff im Sinne der "Richtlinien fUr den VerkehrslGdrmschutz an BundesfernstraBen in der Bau-
last des Bundes — VLAGrmSchR 97" /25/ zu werten sind. Die Kriterien fUr einen Neubau sind
hingegen nicht erfUlit, auch wenn die neue Trasse den bestehenden Verlauf teilweise
verl@sst. In /25/ heiBt es hierzu: "Bau von Strafsen im Sinne des § 41 BImSchG ist der Neubau.
Von einem Neubau ist auch dann auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf einer liingeren
Strecke verlassen wird. Maf3geblich ist das rdumliche Erscheinungsbild im Geléinde. Die Einzie-
hung oder Funktionsdnderung von Teilen der vorhandenen Strafe, z.B. bei Kurvenstreckung, ist
Indiz fiir eine Anderung, nicht fiir einen Neubau."

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer Stra-
Be der Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche dann sichergestellt, wenn die Beurteilungspegel die folgenden, nufzungsab-
h&ngigen Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht Uberschreiten:

Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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TAG? sscmnsismonmen Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr
Nacht:.............. Nachtzeit von 22:00 bis 6:00 Uhr

Ein Anspruch der Nachbarschaft auf aktiven und/oder passiven Lérmschutz besteht prin-
zipiell nur dann, wenn die genannten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. Dabei
ist die Erhhung des Beurteilungspegels nur von Bedeutung, wenn sie auf den erhebli-
chen baulichen Eingriff zurGckzufUhren ist; das heiBt, der Einfluss der aligemeinen Ver-
kehrsentwicklung, fUr die der bauliche Eingriff nicht urséichlich ist, ist zu neutralisieren.

Ahnliches gilt fur die Erhéhung des Verkehrs auf einer StraBe, die durch den Neubau oder
die wesentliche Anderung anderer StraBen verursacht wird, ohne dass jedoch diese Stra-
Be verdndert wird ("Dauerumleitung"). Hier entsteht auch durch die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen nach
der 24. BImSchV.

An bestehenden Verkehrswegen (in der Regel nur an BundesfernstraBen) besteht unter
bestimmten Bedingungen ein Anspruch auf Erstattung von Aufwendungen fur Schall-
schutzmaBnahmen, wenn die folgenden laut /54/ mit Wirkung zum 01.08.2020 um 3 dB(A)
abgesenkten Grenzwerte fUr die Ausldsung einer Larmsanierung Uberschritten werden:!

Auslésewerte fur die Larmsanierung an BundesfernstraBen [dB(A)]
Bezugszeitraum Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 64 54
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 64 54
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 56
Gewerbegebiete 72 62
Tag: e, Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr
Nacht:.............. Nachtzeit von 22:00 bis 6:00 Uhr

Die Sanierungsgrenzwerte markieren den Beginn des gesundheitsgeféhrdenden Berei-
ches, der gleichzeitig die Grenze der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle an-
zeigt. Sie gelten "als eine Art allgemeiner Standard zur Bestimmung der enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsgrenze", das heiBt oberhalb dieser Grenze ist das Grundrecht auf kdrperliche
Unversehrtheit verletzt bzw. das Recht auf Nutzung von Eigentum darf nur gegen Entsché-
digung eingeschrénkt werden.

1 Die genannte Absenkung um 3 dB(A) gilt gemdaB /54/ "fiir Gebiete mit ausgeprigter schutzwiirdiger Wohnbebau-
ung wie z.B. Wolhn-, Dorf-, Misch- und Kerngebiete". Das heiBt, fir Gewerbegebiete erfolgt keine Absenkung und
es gelten weiterhin 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachtfs.
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3.2 Definition des zu Uberprifenden Larmschutzbereichs

Der Larmschutzbereich wird in Anlehnung an die "Richtlinien fUr den Verkehrsldrmschutz
an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLArmSchR 97" auf die Gebiete ausge-
dehnt, auf die der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende L&rm ausstrahlt. Bei der
Profung sind die folgenden Fdlle zu beachten:

1. Fall 1: Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels wird die volle Verkehrsstérke (Verkehrsbelas-
tung des Bauabschnitts und des sich anschlieBenden baulich nicht veré&nderten Bereichs)
zugrunde gelegt.

2. Fall 2: Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist nur die Verkehrsbelastung innerhalb des Bau-
abschnitts maBgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht
gednderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu lassen, das heit mit Null
anzusetzen.

3. Fall 3: Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen

FUr die Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ih-
rer vollen Verkehrsstérke zu bertcksichtigen.

3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit
MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV liegen

o "vor Gebdiuden in Hohe der Geschofidecke (0,2 m iiber der Fensteroberkante) des zu schiitzen-
den Raumes"

oder

o "bei Aufsenwohnbereichen in 2 m iiber der Mitte der als Aufsenwohnbereich genutzten Fli-
che."”

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /8/ vor allem Aufenthaltsrdume wie Wohnr&u-
me einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsrdume sowie BUrordume. Als nicht
schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, Abstellrdume und Treppenhduser
angesehen, weil diese Rdume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen vorge-
sehen sind.

Im vorliegenden Fall sind alle innerhalb des Ausbauabschnitts gelegenen Wohnnutzun-
gen als Immissionsorte (I0) zu betrachten, wobei nachfolgend nicht jedes der Wohnge-
bdude im Ortsteil Sonnenhang und am &stlichen Ortsrand von Ihrlerstein als Einzelpunkt
aufgefUhrt wird, sondern lediglich diejenigen, an denen die hdchsten Beurteilungspegel
auftreten und die somit als maBgeblich anzusehen sind (vgl. Abbildung 4 bis Abbildung
11):
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[0 10 FSR— Wohnhaus "Hemauer StraBe 21°, FI.Nr. 1870/3, Gem. Kelheim, hi ~ 2,5 m?
02............ Wohnhaus "Hemauer StraBe 93", FL.Nr. 1871/1, Gem. Kelheim, hi~ 5,0 m
103:............ Wohnhaus "Hemauer StraBe 82", FI.Nr. 1877, Gem. Kelheim, hi~ 2,4 m
04....... Wohnhaus "Hemauer StraBe 105", FI.Nr. 1883, Gem. Kelheim, hi~ 2,3 m
I05:.......... .. Wohnhaus "Kelheimer StraBe 70", FI.Nr. 160, Gem. Neukelheim, hi~ 4.8 m
106:....... Wohnhaus "TalstraBe 1", FI.Nr. 277/1, Gem. Neukelheim, hi ~ 5,5 m
I07:...... Wohnhaus "Sonnenhang 5a", FI.Nr. 130/8, Gem. Walddorf, hi~ 7,7 m

[0 8. | Hug——— Wohnhaus "Birkenweg 2", FI.Nr. 126/4, Gem. Walddorf, hi~ 7,6 m

Ihiterstein

Abbildung 4: Lageplan mit Eintfragung der maBgeblichen Immissionsorte (1O)

Nicht als Einzelpunkte betrachtet werden die Wohnnutzungen "Kelheimer StraBe 72" auf
FI.Nr. 159 der Gemarkung Neukelheim und "Kelheimer StraBe 30" auf F.Nr. 106 der Gemar-
kung Neukelheim, weil diese - teilweise baufdlligen und unbewohnten — Gebdude im
Rahmen der vorgesehenen StraBenbaumaBnahmen nach /60/ abgebrochen werden.

2 Die Hohe der Immissionsorte (hi) wird aus den Erkenntnissen der Ortseinsicht /59/ konservativ abgeschatzt.
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Die Zuordnung der Immissionsorte 10 1 bis 10 7 zu einem Gebiet gemd&B § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV und damit auch ihres Anspruchs auf Schutz vor schédlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerdusche erfolgt — wie bei Wohnnutzungen im AuBenbereich Ub-
lich - entsprechend einem Misch- bzw. Dorfgebiet. Die Einstufung der SchutzbedUrftigkeit

des Immissionsortes 10 8 wird gemdB den Festsetzungen im Bebauungsplan

"LindenstraBe

- EichenstraBe — Erweiterung” der Gemeinde Ihrlerstein als allgemeines Wohngebiet vor-

genommen.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Uber die bouplanungsrechﬂlche Situation

sowie die Einstufung der SchutzbeduUrftigkeit der Immissionsorte:

Ubersicht iiber die Einstufung der Schutzbedirftigkeit der Immissionsorte
10 Bebauungsplan Flachennutzungsplan Einstufung Tag I/G,:L cht
101 - AuBenbereich Misch- bzw. Dorfgebiet 64/ 54
02 - AuBenbereich Misch- bzw. Dorfgebiet 64 /54
103 - AuBenbereich Misch- bzw. Dorfgebiet 64 /54
10 4 N AuBenbereich Misch- bzw. Dorfgebiet 64 /54
105 - AuBenbereich Misch- bzw. Dorfgebiet 64 / 54
106 -~ AuBenbereich | Misch- bzw. Dorfgebiet 64 /54
o7 - AuBenbereich Misch- bzw. Dorfgebiet 64/ 54
08 LindenstraBe — Eichen- allgemeines allgemeines 59 / 49
straBe - Erweiterung Wohngebiet Wohngebiet

IGW: ..o Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [dB(A)]

(@2 B Wohnhaus "Hemauer StraBe 91", FI.Nr. 1870/3, Gemarkung Kelheim

10 2:ieieins Wohnhaus "Hemauer StraBe 93", FI.Nr. 1871/1, Gemarkung Kelheim

[ 2 L ——— Wohnhaus "Hemauer StraBe 82", FI.Nr. 1877, Gemarkung Kelheim

(@7 . Wohnhaus "Hemauer StraBe 105", FI.Nr. 1883, Gemarkung Kelheim

(@ 255 Wohnhaus "Kelheimer StraBe 70", FI.Nr. 160, Gemarkung Neukelheim

10 6:eveee Wohnhaus "TalstraBe 1", FI.Nr. 277/1, Gem. Neukelheim

1Q 7 5sasvnsssssnes Wohnhaus "Sonnenhang 5a”, FI.Nr. 130/8, Gemarkung Walddorf

(@2 AN Wohnhaus "Birkenweg 2", FI.Nr. 126/4, Gemarkung Walddorf

Abbildung 5: Wohnhaus "Hemauer StraBe 21" (hier: 10 1)
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Abbildung 8: Wohnhaus "Hemauer StraBe 105" (hier: 1O 4)
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Abbildung 10: Wohnhaus "TalstraBe 1" (hier: IO 6)

e

1

xwv

Abbildung 11: Wohnhaus "Birkenweg 2" (hier: 10 8)
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4 Emissionsprognose
4.1 Berechnungsregelwerk

Nachdem das Planfeststellungsverfahren nach dem 01.03.2021 und damit nach Inkraft-
treten der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV eingeleitet wird, werden
die Emissionsberechnungen nach den ab diesem Stichtag verbindlich geltenden Vorga-
ben der "Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen - RLS-19" /53/ vorgenommen.

4.2 Berechnungsvarianten

Unter Verweis auf Kapitel 2 werden die Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall (ohne Aus-
bau der StaatsstraBe) und im Prognose-Planfall (hach DurchfUhrung der geplanten Bau-
maBnahmen) im Prognosejahr 2035 ermittelt.

4.3 Relevante Schallquellen

FUr die Berechnung der Beurteilungspegel werden die StaatsstraBe 2233 zwischen Kel-
heim und lhrlerstein sowie die KreisstraBe KEH 25 ab der EinmUndung in die St 2233 im
Ortsteil Sonnenhof als Schallquellen bericksichtigt. Im Prognose-Planfall fungiert zudem
der geplante Kreisverkehr am Knotenpunkt KEH 25/5t 2233 als relevante Schallquelle (vgl.
Abbildung 12 und Abbildung 12).

Abbildung 12: Schallguellen im Nullfall Abbildung 13: Schallquellen im Planfall
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4.4 Verkehrsbelastungen im Prognosejahr 2035

Als Grundlage fUr die Ldrmprognoseberechnungen werden diejenigen Verkehrsbelas-
tungen herangezogen, die in der Verkehrsuntersuchung "St 2233 Ausbau Kelheim - lhrler-
stein" der OBERMEYER Planen + Beraten GmbH vom 11.05.2021 /62/ in den Tabellen 8 -
10 fUr die relevanten Abschnitte der St 2233, der KEH 25 und des geplanten Kreisverkehrs
am Knotenpunkt St 2233 / KEH 25 wie folgt fUr den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall im Prognosejahr 2035 angegeben sind:3

Larmkennwerte nach den RLS-19 fur den Prognose-Nullfall 2035

Bezugszeifraum Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) Nachtzeit (22:00 bis 6:00)

StraBenabschnitt M p1 p2 psa M p1 p2 p3
1. St 2233 SUd 510 2,25 1,64 2,31 50 2,14 1.79 2.14
2. St 2233 West 350 2,25 1,63 2,30 50 2,14 1.79 2,14
3. KEH 25 360 1,50 0,79 4,79 40 1,32 1,32 4,61

Larmkennwerte nach den RLS-19 fir den Prognose-Planfall 2035

Bezugszeitraum Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) Nachtzeit (22:00 bis 6:00)
StraBenabschnitt M p1 p2 p3 M pP1 P2 p3
1. St 2233 Sud 510 2,25 1,64 2,31 50 2,14 1,79 2,14
2. St 2233 West 350 2,25 1,63 2,30 50 2,14 1,79 2,14
3. KEH 25 360 1,50 0,79 4,79 40 1,32 1,32 4,61
4. KV St 2233 SUd — KEH 25 310 1,85 1,22 3.594 40 2,17 1,09 3,80
5. KV KEH 25 - St 2233 West 310 1.86 1,23 3.56 30 1,97 0,66 3.29
6. KV St 2233 West — SGd 290 1,86 1,23 3,55 40 2,00 1,00 3,50

M stindliche Verkehrsstérke nach den RLS-19 [Kfz/h]

@] R Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

|Gl — Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]

| G Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrad nach den RLS-19 [%]

4.5 Zuldassige Hochstgeschwindigkeiten

Auf der St 2233 zwischen Kelheim und |hrlerstein gilt derzeit eine zuldssige Geschwindig-
keit von 100 km/h. Einzig auf dem Abschnitt von Bau-km 1+000 bis Bau-km 1+500 ist auf
40 km/h bzw. auf 60 km/h beschrénkt. Auf einem ca. 80 m langen TeilstUck der St 2233
unmittelbar nach dem Ende der Ausbaustrecke in Ihrlerstein differieren die zuléssigen Ge-
schwindigkeiten gemdaB den Erkenntnissen der Ortseinsicht /59/ je nach StraBenabschnitt
und Fahrtrichtung zwischen 60 km/h und 80 km/h. Die jeweils zul&ssigen Geschwindigkei-
ten sind in Abbildung 14 eingetragen und werden im Prognose-Nullfall angesetzt.

3 GemaB /63/ gelten die in Tabelle 8 genannten Anteile an den Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkwl, Lkw?2
und Motorrad sowohl fUr den Prognose-Nullfall als auch fur den Prognose-Planfall.

Projekt: KEH-3849-03 / 3849-03_EO1.docx vom 20.05.2021 Seite 15 von 44



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Ihrlerstein

Abbildung 14: Lageplan mit Eintragung der derzeit zul&ssigen Geschwindigkeiten

Das Staatliche Bauamt Landshut plant in Abstimmung mit der zusténdigen Verkehrsbe-
hérde eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung auf 70 km/h. Da jedoch zum Zeitpunkt der
Begutachtung nicht feststeht, ob die geplante Reduzierung der zulé@ssigen Geschwindig-
keit von der zustandigen Verkehrsbehérde tatséchlich umgesetzt wird, soll nach /61/ im
Prognose-Planfall auf 100 km/h auf der Ausbaustrecke abgestellt werden. Lediglich im
geplanten Kreisverkehr am Knotenpunkt St 2233 / KEH 25 wird mit 60 km/h eine niedrigere
Geschwindigkeit zugrunde gelegt.
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4.6 StraBendeckschichtkorrekiur

Die Korrekturwerte Dsp,sor ¢ (V) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fUr Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die Wer-
te fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. GemaB /61/ ist im Bestand ein
Asphaltbeton AC 11 verbaut, wenngleich dieser tatséchlich nicht mehr in vollem Umfang
vorhanden ist, sondern vielfach beschadigt ist und einem "Flickenteppich” gleicht.

Nach /61/ ist auf der Ausbaustrecke ein Oberbau mit mindestens -1,8 dB StraBendeck-
schichtkorrektur und innerhalb des Kreisverkehrs ein Oberbau mit mindestens -2,6 dB Stra-
Bendeckschichtkorrektur gemd&B der Tabelle 4a der RLS-19 vorgesehen. Diese Bedingun-
gen werden sowohl von einem Splittmastixasphalt SMA 11 als auch von einem Asphaltbe-
ton AC 11 erfUllf. Im Prognose-Planfall wird gemaB /61/ auf der St 2233 und im Kreisverkehr
mit einem AC 11 gerechnet. Auch auf der KreisstraBe KEH 25 wird in beiden Planfdllen ein
AC 11 in Ansatz gebracht.

GemdaB Tabelle 4a der RLS-19 sind hierfUr die folgenden Korrekturwerte zu veranschlagen:

Korrekturwerte Dsp spr rzc (V) fUr unterschiedliche SiraBendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe vr:c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Asphaltbetone £ AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
Abstumpfung mit Abstreumat. Lieferkdrnung 1/3

-2,7 -1,2 -1.9 2,1

4.7 Weitere Emissionsparameter

Der Korrekturwert fur erh&hte Schallemissionen auf Steigungs- und Gefdllestrecken wird
auf den relevanten Streckenabschnitten nach den Gleichungen 7a bis 7c unter Nr. 3.3.6
der RLS-19 ermittelt und direkt in die Berechnungen integriert (Langsneigungskorrektur
Dwn).

Zur BerUcksichtigung der Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge im
Bereich des geplanten Kreisverkehrs am Knotenpunkt St 2233 / KEH 25 wird eine Knoten-
punktkorrektur Dk.xr nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 berUcksichtigt.

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Dren nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 ist im
vorliegenden Fall nicht erforderlich.
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4.8 Emissionsdaten

Hoock & Partner Sachverstdndige PartG mbB

Emissionskennwerte nach den RLS-19 fir den Prognose-Nulifall

1. $t 2233 Sid, Abschnitt mit 50 km/h M P P2 P3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 510 2,25 1,64 2,31 50 79.4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 50 69.2
2. §t 2233 sid, Abschnitt mit 100 km/h M p1 P2 p3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 510 2,25 1.64 2,31 100 86,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1.79 2,14 100 76,3
3. St 2233 Siid, Abschnitt mit 60 km/h M P1 p2 p3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 510 2,25 1,64 2,31 60 81,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 - 60 71,3
4. St 2233 Siid, Abschnitt mit 40 km/h M p1 P2 P3 Vzul Lv'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 510 2,25 1,64 2,31 40 77.9
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 40 67,8
5. St 2233 West, Abschnitt mit 100 km/h M pi P2 P3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 350 2.25 1,63 2.30 100 84,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 100 76,3
4. St 2233 West, Abschnitt mit 80 km/h M P P2 P3 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 175 2,25 1,63 2.30 80 79.7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 25 2,14 1,79 2,14 80 71,2
7. St 2233 West, Abschnitt mit 60 km/h M p1 P2 p3 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 175 2,25 1,63 2,30 60 76,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 25 2,14 1,79 2,14 60 68,3
8. St 2233 West, Abschnitt mit 60 km/h M p1 p2 ps3 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 350 2.25 1,63 2,30 60 79.8
Nachtzeit {22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 60 71,3
9. KEH 25 M p1 p2 pa Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 360 1,50 0,79 4,79 100 85,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 1,32 1,32 4,61 100 76,3
Emissionskennwerte nach den RLS-19 fir den Prognose-Planfall
1. St 2233 Siid, Abschnitt mit 50 km/h M P P2 P3 Vaul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 510 2.25 1,64 2,31 50 79.4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 50 69.2
2. St 2233 Sud, Abschnitt mit 100 km/h M P P2 p3 Vzul Lw'
| Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 510 2,25 1,64 2,31 100 86,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1.79 2,14 100 76,3
3. St 2233 West, Abschnitt mit 100 km/h M P1 P2 P3 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 350 2,25 1,63 2,30 100 84,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 100 76,3
4. St 2233 West, Abschnitt mit 60 km/h M p1 P2 p3 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 350 2,25 1,63 2.30 60 79.8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 2,14 1,79 2,14 60 71,3
5. KEH 25 M p1 p2 p3 Vzul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 360 1,50 0,79 4,79 100 85,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 1,32 1,32 4,61 100 76,3
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6. KV St 2233 Sid - KEH 25 M p1 p2 p3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 310 1,85 1,22 3.54 30 75,2
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 2,17 1,09 3.80 30 66,4
7. KV KEH 25 - St 2233 West M p1 P2 ps3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 310 1,86 1,23 3,56 30 75,2
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 30 1,97 0,66 3:29 30 64,8
8. KV St 2233 West - Siid M p1 p2 p3 Vazul Lw'
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 290 1.86 1.23 3,55 30 74,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 2,00 1,00 3.50 30 66,2

Misissmmismin stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]

|1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

P2: ceeeirereeneeenennnes Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]

2T Lr— gemdadn /53/ zuldssige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

L't ceeereeeneereenees langenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB]
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5  Immissionsprognose
5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wél-
fel Messsysteme Software GmbH" (Version 2020-3a [488] vom 05.05.2021) nach den Vor-
gaben der "Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt. Die ermittel-
ten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Quelle zum Immissi-
onsort und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung beginstigen. Der
Geldandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird mit Hilfe der vorliegenden Gelédndedaten
/58/ fUr den Prognose-Nullfall vollstéindig digital nachgebildet und dient der richtlinien-
konformen Berechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelmin-
derungseffekte. Im Prognose-Planfall wird der Héhenverlauf der Trasse der St 2233 gemdaB
/60/ nachgebildet.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelédndemodell resultieren, fungieren alle be-
stehenden Haupt- und Nebengebd&ude im Untersuchungsbereich als pegelmindernde
Einzelschallschirme. Die auf den FI.Nm. 106 und 159 der Gemarkung Neukelheim befindli-
chen Baukérper werden nur im Prognose-Nullfall bericksichtigt, nachdem diese im Rah-
men der geplanten StraBenbaumaBnahme abgebrochen werden sollen. Ortslage und
Héhenentwicklung der Bestandsgebd&ude stammen aus einem vom Staatlichen Bauamt
Landshut erhaltenen digitalen Geb&udemodell /58/.

An den Baukdrpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster
und zweiter Ordnung werden Uber eine vorsichtige Schétzung der Absorptionsverluste
von 1 dB(A) berUcksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Fidichen zu erwarten sind.
Spiegelschallquellen werden bei der Berechnung wie Originalschallquellen betrachtet,
wenngleich bei Spiegelschallquellen aufgrund der bei der Reflexion auftretenden Ener-
gieverluste mit einem um den anzusetzenden Reflexionsverlust Drvi fUr Reflexionen erster
Ordnung bzw. Drv2 fUr Reflexionen zweiter Ordnung gerechnet wird.

53 Prognostizierte Beurteilungspegel

Unter den in Kapitel 4 geschilderten Voraussetzungen lassen sich an den innerhalb des
Bauabschnitts gelegenen schutzbedUrftigen Nutzungen (vgl. Kapitel 3.3) die folgenden
StraBenverkehrslarm-Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall prog-
nostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel L im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall [dB(A)]
Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
Immissionsort Lenuiian | Lepiantant Al LeNuitan | Lrpianta Al
Immissionsort |O 1 72.5 71,6 -0.9 62,3 61,4 -0,9
Immissionsort 1O 2 71,6 70,4 -1,2 61,4 60,2 -1,2
Immissionsort |O 3 71,2 70,9 -0,3 61,1 60,7 -0,4
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Immissionsort 1O 4 65,8 65,0 -0,8 55.7 54,8 -0,9
Immissionsort |O 5 71,8 72,1 +0,3 61,6 61,9 +0,3
Immissionsort O é 68,6 69,1 +0,5 59,3 59.7 +0,4
Immissionsort 10O 7 69.3 69.5 +0.2 60,5 60,7 +0,2
Immissionsort 10 8 71,4 69,4 -2,0 62,8 60.8 -2,0
I —— Prognostizierter Beurteilungspegel [dB(A)]
Al s Pegelzunahme bzw. Pegelabnahme [dB(A)]

101 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 21", FL.Nr. 1870/3, Gemarkung Kelheim, hi=2,5m
10 2 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 93", FI.Nr. 1871/1, Gemarkung Kelheim, hi =50 m
10 3 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 82", FI.Nr. 1877, Gemarkung Kelheim, hi = 2,4 m

10 4 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 105", FIL.Nr. 1883, Gemarkung Kelheim, hi=2,3 m
10 5 (MD)......... Wohnhaus "Kelheimer StraBe 70", FI.Nr. 160, Gemarkung Neukelheim, hj = 4,8 m
10 6 (MD):........ Wohnhaus "TalstraBe 1", FI.Nr. 277/1, Gem. Neukelheim, hi=5,5m

107 (MD):........ Wohnhaus "Sonnenhang 5a", FI.Nr. 130/8, Gemarkung Walddorf, hi=7,7 m

10 8 (WA)......... Wohnhaus "Birkenweg 2", FI.Nr. 126/4, Gemarkung Walddorf, hy=7,6 m

Einen fléchendeckenden Uberblick Uber die im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
jeweils prognostizierten Beurteilungspegel liefern die Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis
Plan 16 in Kapitel 8. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit wird der Untersuchungsbereich
entlang der Ausbaustrecke in vier Abschnitte aufgeteilt.

Abbildung 15: 3D-Darstellung des geplanten Streckenverlaufs der St 2233 (Prognose-Planfall)
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6 Berechnungsergebnisse und Beurteilung
6.1 Prifung des Tatbestandes der wesentlichen Anderung

Durch die im Ausbauabschnitt geplanten BaumaBnahmen an der St 2233 (z.B. Verbreite-
rung der Fahrbahn, Umbau des Knotenpunkts KEH 25/St 2233 in einen Kreisverkehr mit drei
Armen, Entschdarfung der Haarnadelkurve zwischen Bau-km 0+300 und 0+400 durch Ver-
legung der Fahrbahn) wird in die bauliche Substanz und in die Funktion der vorhandenen
StraBe eingegriffen. Alle MaBnahmen zielen auf eine Steigerung der verkehrlichen Leis-
tungsfdahigkeit der StaatsstraBe ab, sodass gemd&B den "Richtlinien fir den Verkehrslé&rm-
schutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VL&rmSchR 97" im Ausbauab-
schnitt ein erheblicher baulicher Eingriff vorliegt. Die Uberprifung, ob durch diesen erheb-
lichen baulichen Eingriff auch der Tatbestand einer wesentlichen Anderung im Sinne von
§ 1 Abs. 1 der 16. BImSchV erfUllt ist (vgl. Kapitel 3.1), erfolgt Uber die Beantwortung der

Frage, ob

— der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsl&drms um mindestens 3 dB(A) erhdht wird oder

- der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslérms auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht erhéht wird oder

- der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsl&rms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhht wird.

Entsprechend Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV sind "die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze
dB(A) aufzurunden. Im Falle des § 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz aufzurunden.” Damit erge-
ben sich die folgenden Ergebnisse an den einzelnen schutzbedirftigen Nutzungen:

Tabellarische Ergebnisdarstellung

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) Lt piantall AL Krit. 1 Krit. 2 | Krit. 3 | Wes. Anderung
Immissionsort 1O 1 71,6 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 2 70,4 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 3 70,9 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 4 65,0 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 5 72,1 +1 nein nein ja ja
Immissionsort 10 6 69,1 +1 nein ja nein ja
Immissionsort 10 7 69.5 +1 nein nein ja ja
Immissionsort 1O 8 69,4 -2 nein nein nein nein
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) Lr.piantall Al Krit. 1 Krit. 2 | Krit. 3 | Wes. Anderung
Immissionsort 10 1 61,4 -1 nein nein nein nein
Immissionsort |O 2 60,2 -1 nein nein nein nein
Immissionsort IO 3 60,7 -1 nein nein nein nein
Immissionsort IO 4 54,8 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 10 5 61,9 +1 nein nein ja ja
Immissionsort 10 6 59,7 #] nein nein ja ja
Immissionsort 1O 7 60,7 +1 nein nein ja ja
Immissionsort 1O 8 60,8 -2 nein nein nein nein

Projekt: KEH-3849-03 / 3849-03_EO1.docx vom 20.05.2021

Seite 22 von 44



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Lrteeeeerreeeeneniens Prognostizierter Beurteilungspegel [dB(A)]
AL Pegelzu- oder Pegelabnahme [dB(A)]
Kriterium 1: ...... Erhéhung des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A)

Kriterium 2: ......Erhdhung des Beurteilungspegels auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf minde-
stens 60 dB(A) in der Nacht '

Kriterium 3: ...... Erhdhung des Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von min-
destens 60 dB(A) in der Nacht

10 1 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 91", FI.Nr. 1870/3, Gemarkung Kelheim, hi=2,5m

10 2 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 93", FI.Nr. 1871/1, Gemarkung Kelheim, hi= 50 m

IO 3 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 82", FI.Nr. 1877, Gemarkung Kelheim, hi = 2,4 m

10 4 (MD):........ Wohnhaus "Hemauer StraBe 105", FI.Nr. 1883, Gemarkung Kelheim, hi=2,3 m

10 5 (MDj......... Wohnhaus "Kelheimer StraBe 70", FI.Nr. 160, Gemarkung Neukelheim, hi = 4,8 m

IO 6 (MD):........ Wohnhaus "TalstraBe 1", FI.Nr. 277/1, Gem. Neukelheim, hy = 5,5 m

107 (MD):........ Wohnhaus "Sonnenhang 5a", FI.Nr. 130/8, Gemarkung Walddorf, hi=7,7 m

10 8 (WA)......... Wohnhaus "Birkenweg 2", FI.Nr. 126/4, Gemarkung Walddorf, hi=7,6 m

Die tabellarische Ergebnisdarstellung zeigt, dass an den Immissionsorten 10 1 = 10 4 und
10 8 der Tatbestand einer wesentlichen Anderung nicht erfillt ist, weil die im Prognose-
Planfall prognostizierten Beurteilungspegel im Vergleich zur Situation im Prognose-Nullfalll
weder um mindestens 3 dB(A) (Kriterium 1), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht (Kriterium 2), noch von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht weitergehend erhdht werden (Kriterium 3). Dies
|&sst sich damit begrinden, dass die Trasse abschnittsweise verstetigt wird und die StraBe
demnach - wenn auch nur geringfUgig - von den Wohnnutzungen wegrickt. Weiterhin
gUnstig wirkt sich die Verdnderung der Hohenlage aus, was zu geringeren Steigungszu-
schlagen fOhrt, als im Bestand.

Hingegen liegt an den Immissionsorten 10 5 - 10 7 eine wesentliche Anderung vor, weil
entweder das Kriterium 2 oder das Kriterium 3 erfUllt ist. Die rechnerische Erh&hung der
Beurteilungspegel bewegt sich in einer GréBenordnung von 0,2 bis maximal 0,5 dB(A) und
wird von den betroffenen Anwohnern nicht wahrnehmbar sein. Nichtsdestotrotz sind die
ermittelten Differenzpegel auf ganze dB aufzurunden, woraus eine Erhdhung um 1 dB(A)
resultiert.

Hinweis: An den Wohngebduden "Sonnenhang 7" und "Sonnenhang 9" sind nach den Er-
gebnissen zusatzlich durchgefUhrter Schallausbreitungsberechnungen zwar ebenfalls Pe-
gelzunahmen um bis zu 1 dB(A) zu verzeichnen. Trotzdem wird an diesen schutzbedUrfti-
gen Nutzungen keines der drei oben genannten Kriterien erfillf, sodass auch der Tatbe-
stand einer wesentlichen Anderung nicht erfUllt ist. Unter anderem deshalb wurden diese
Wohngebd&ude nicht als Einzelpunkte bzw. Immissionsorte in Kapitel 3.3 aufgefihrt.
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6.2 Prifung auf Erfillung der Anspruchsvoraussetzungen auf
SchallschutzmaBnahmen

GemdB Kapitel 6.1 ist der Tatbestand der wesentlichen Anderung lediglich an den Immis-
sionsorten 10 5-10 7 erfullt. Deshalb ist die Uberprifung. ob die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eingehalten bzw. Uberschritten werden und ob demnach Anspruch auf et-
waige SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach besteht, auch nur an diesen schutz-
bedUrftigen Nutzungen durchzufGhren. Weil die betroffenen Immissionsorte innerhalb des
Bauabschnitts liegen, ist diesbezUglich die volle Verkehrsstdrke des Ausbauabschnitts und
der daran anschlieBenden, nicht gednderten StraBenabschnitte heranzuziehen (vgl. Ka-
pitel 3.2).

Ein Vergleich der fUr den Prognose-Planfall prognostizierten Beurteilungspegel mit den in
einem Dorfgebiet geltenden Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fihrt zu dem Ergeb-
nis, dass an allen drei Immissionsorten GrenzwertUberschreitungen wéhrend der Tag- und
Nachtzeit auftreten und dass demnach Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen nach der
24. BImSchV dem Grunde hach besteht:

Beurteilungsibersicht

Tagzeit (4:00 bis 22:00 Uhr) Lrpiantall IGW Al Anspruchsvoraussetzung
Immissionsort 1O 5 73 64 +9 erfullt
Immissionsort 1O 6 70 64 +6 erfllt
Immissionsort 1O 7 70 64 +6 erfUllt
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) L:piantall IGW Al Anspruchsvoraussetzung
Immissionsort 1O 5 62 54 +8 erfOllt
Immissionsort 1O 6 60 54 +6 erfullt
Immissionsort |O 7 61 54 +7 erfOllt

AL Einhaltung / Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts [dB(A)]

10 5 (MD):........ Wohnhaus "Kelheimer StraBe 70", FI.Nr. 160, Gemarkung Neukelheim, hi= 4,8 m

IO 6 (MD).:........ Wohnhaus "TalstraBe 1", FI.Nr. 277/1, Gem. Neukelheim, hi= 5,5 m

IO 7 (MD).:.......Wohnhaus "Sonnenhang 5a", FI.Nr. 130/8, Gemarkung Walddorf, hi=7,7 m

Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind vorrangig akfive
SchallschutzmaBnahmen (z.B. Larmschutzwdénde oder -wdille) zu ergreifen. Von einer de-
taillierten Ermittlung der jeweils erforderlichen L&dngen und Héhen derartiger Wénde oder
Wdlle wurde im vorliegenden Fall abgesehen (siehe auch Unterlage 1, Punkt 6.1). In Be-
zug auf das Wohngebdude "Kelheimer StraBe 70" auf FI.Nr. 160 der Gemarkung Neukel-
heim |&sst sich dies damit begrinden, dass eine Wand hier nicht durchgehend errichtet
werden kénnte, weil die Zufahrt zum Grundstick erhalten bleiben muss. Nachdem dieses
Wohngebdude gemdB den Erkenntnissen der Ortseinsicht vermutlich auch im Dachge-
schoss schutzbedurftige AufenthaltsrGume beinhalten durfte, misste eine Larmschutz-
wand zudem eine betrdchtliche Héhenentwicklung von mehr als 6 m aufweisen. Um an
den Immissionsorten 10 6 und IO 7 eine Grenzwerteinhaltung nachweisen zu kdnnen, wa-
ren nicht nur betréchtliche Wandhéhen, sondern insbesondere auch -léngen erforder-
lich. So mUssten aktive SchallschutzmaBnahmen nicht nur entlang der St 2233 respektive
des Kreisverkehrs, sondern abschnittsweise auch an der KreisstraBe KEH 25 verwirklicht
werden.
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Im vorliegenden Fall stonden die Kosten derart umfangreicher aktiver SchallschutzmaB-
nahmen nicht im Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck. Zum einen ist die Zahl der
Betroffenen gering, zum anderen sind die ermittelten Pegelzunahmen von lediglich 0,2
bis maximal 0,5 dB(A) von den Anwohnern nicht wahrnehmbar. DarUber hinaus haben
bislang lediglich Uberschlégig durchgefUhrte Schallausbreitungsberechnungen gezeigt,
dass selbst im Fall der Errichtung von 6 m hohen Larmschutzwénden immer noch Grenz-
wertUberschreitungen verbleiben wirden.

AbschlieBend sei darauf hingewiesen, dass an keinem der drei Immissionsorte der Tatbe-
stand einer wesentlichen Anderung erfUllt wére, wenn auf der St 2233 nicht eine theoreti-
sche Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h, sondern die vom Staatlichen Bauamt Lands-
hut geplante Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h zugrunde gelegt worden wdre. In die-
sem Fall wdéren insbesondere an den Immissionsorten 10 5 und IO 7 deutliche Pegelmin-
derungen um 3 - 4 dB(A) im Vergleich zum Nullfall zu konstatieren, sodass eine Prifung,
ob ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach besteht, nicht ange-
zeigt wdre.
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nulifall, Tagzeit in 5,0 m

Uber GOK (Ausschnitt 1)
Raster Tag [ 1 Nullfall 2035, Rel. Héhe 5.00m ] M1: 2500
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognosé-NuIIquI, Tagzeitin 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 2)

Raster Tag [ 1 Nullfall 2035, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nulifall, Tagzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 3)

Raster Tag [ 1 Nullfall 2035, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nullfall, Tagzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 4)

Raster Tag [ 1 Nullfall 2035, Rel. Hshe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nulifall, Nachtzeit in 5,0 m

Uber GOK (Ausschnitt 1)
Raster Nacht [ 1 Nullfall 2035, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan § Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nullfall, Nachtzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 2)

Raster Nacht [ 1 Nullfall 2035, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nulifall, Nachtzeit in 5,0 m

Uber GOK (Ausschnitt 3)
Raster Nacht [ 1 Nullfall 2035, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Nullfall, Nachtzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 4) -
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose-Planfall, Tagzeit in 5,0 m

Uber GOK (Ausschnitt 1)
Raster Tag [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Héhe 5.00m ] ] M 1: 2500
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Plan 10 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Tagzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 2)

Raster Tag [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 11 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Tagzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 3)

Raster Tag [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Hohe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 12 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Tagzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 4)

Raster Tag [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 13 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Nachtzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 1)

Raster Nacht [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 14 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Nachtzeit in 5,0 m

Uber GOK (Ausschnitt 2)
Raster Nacht [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Hhe 5.00m ] M 1: 2500
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Plan 15 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Nachtzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 3)

Raster Nacht [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Héhe 5.00m ] . M 1: 2500
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Plan 16 Prognostizierte Beurteilungspegel, Prognose- Planfall, Nachtzeit in 5,0 m
Uber GOK (Ausschnitt 4)

Raster Nacht [ 3 Planfall 2035 (100 km/h), Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2500
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