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Abschétzung der Schadstoffimmissionswerte gemaR ,,Richtlinie zur
Ermittlungder Luftqualitat an StraBen ohne odermit lockerer
Randbebauung(RLuS), Ausgabe 2012

1 AUFGABENSTELLUNG

Die Luftschadstoffe werden fir die Ortsumgehung Auerbach an der B 533 untersucht.

Die Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte geschieht gemaR der Richtlinie zur Ermittlung
der Luftqualitdt an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS), Ausgabe 2012. Im
Rahmen eines Luftschadstoffscreenings sollen die Gesamtimmissionen entlang der B 533 im
Prognose-Planfall des Jahres 2030 prognostiziert und anhand der gesetzlichen Grenzwerte der
39. BlmSchV [3] bewertet werden.

2 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die EU-Luftqualitétsrichtlinie 2008/50/EG bildet auf europdischer Ebene die Grundlage der
neuen europaischen Luftreinhaltestrategie.

Fir Deutschland ist die gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von Schads toffunter-
suchungen und ggf. erforderlicher MaRnahmen zum Schutz vor Luftverunreinigungen der § 50
des Bundesimmissionsgesetzes (BImSchG) in der Bekanntmachung vom 26.09.2002 in
Verbindung mit den gemaR §§ 40 bzw. 48 und 48 a BImSchG erlassenen ,39.Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes Verordnung tiber Luftqualitdtsstandards
und Emissionshéchstmengen vom 2.August 2010“ (39.BImSchV) [3]. Weiterhin sind laut § 2
des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) vom 05.09.2001 die planenden
Behdrden gehalten, den Einfluss von geplanten StraRenbaumaRnahmen auf die Luftqualitat zu
prognostizieren und zu beurteilen. Nach dem Optimierungsgebot gem. § 50 BImSchG sind bei
raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehen
Flachen aufeinander so abzustimmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die
ausschliellich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie sonstige

schutzwiirdige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

3 IMMISSIONSGRENZWERTE

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet die Grundlage der neuen europdischen
Luftreinhaltestrategie und wurde im August 2010 durch die Verordnung (iber
Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39.

BlmSchV [3] regelt MaRnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitét sowie die
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Festlegung von einzuleitenden MalRnahmen, wenn Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten
werden.
In der 39. BImSchV [3] sind fiir Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissionsgrenzwerte

zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz der Vegetation und von

Okosystemen festgesetzt:

Schadstoff/ Mittelungszeitraum Grenzwert . Erlaubte Grenzwert
Schutzobjekt Uberschreitungen giiltig ab
[ug/m3) pro Jahr (Monat-Jahr)
SO,
Gesundheit 1 Stunde 350 24 01-2005
S0,
Gesundheit 24 Stunden 125 3 01-2005
S0, 3 g g
Okosystem Kalenderjahr/Winter 20 keine 09-2002
NO,
Gesundheit 1 Stunde 200 18 01-2010
Gesﬂnoéheit Kalenderjahr 40 keine 01-2010
NO, . )
Vegetation Kalenderjahr 30 keine 09-2002
Partikel (PMyg) -
Gesundheit 24 Stunden 50 35 01-2005
Partikel (PM .
Gasunghai;u) Kalenderjahr 40 keine 01-2005
Partikel (PMy.s) ; ;
Gesundheit Kalenderjahr 25 keine 01-2015
Benzo(a)pyren 0,001
(BaP) Kalenderjahr i ‘l rt keine 01-2013
Gesundhelt (Zielwert)
Geasﬁrrrll;i%lait Kalenderjahr 5 keine 01-2010
co
Gesundheit 8 Stunden gleitend 10.000 keine 01-2005

Tabelle 1: Immissionsgrenzw erte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der Vegetation nach 39.

BmSchV [3]

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von weniger als
10 um (PM-10) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet und kann
aufgrund der geringen Gréf3e mit den Atemwegen aufgenommen werden. PM-2,5 ist eine
Teilmenge der PM-10-Fraktion und wird als lungengéangiger Feinstaub bezeichnet. Fir diese
gesundheitsgefdhrliche Feinstaubfraktion ist seit dem 1.Januar 2015 ein Grenzwert von 25

pug/m? mit einer Toleranzmarge von 4 ug/m? (fir das Jahr 2010) einzuhalten.

4 METHODIK

Das Luftschadstoffscreening wird mit dem PC-Berechnungsverfahren RLuS 2012 durchgeftihrt
[1]. Es ermdglicht die Abschatzung der Immissionen an Straflen ohne oder mit lockerer
Randbebauung durch die rechnerische Beschreibung der Verdinnung der emittierten

Schadstoffe bis zum Immissionsort. Es basiert auf der Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat

Seite 5



B 533; Ortsumgehung Auerbach // Feststellungsentwurf // Luftschadstoffe Unterlage 17.3

an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012“[5] und wurde durch
Verbffentlichung des ,Allgemeinen Rundschreibens StraBenbau Nr. 29/2012" [2] eingefiihrt.

Die folgenden |ufthygienisch relevanten Schadstoffe sind Gegenstand der Untersuchung:

¢ Stickstoffdioxid (NOz)

e Partikel <10 ym (PM-10)

o Partikel <2,5 ym (PM-2,5)
Die aufgefiihrten Schadstoffe stellen die lufthygienischen Leitkomponenten fiir Kfz-Emissionen
dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere Schadstoffe sind
emissionsseitig vernachl&ssigbar oder sind von untergeordneter lufthygienischer Bedeutung.
Die Untersuchung wird fiir die MaBnahme anhand einer Berechnung an einem Emissionspunkt
am hochstbelasteten Streckenabschnitt durchgefiihrt. Die resultierenden Gesamtimmissionen
aus Vor- und Zusatzbelastung, werden fiir den Prognose-Planfall berechnet und anhand der
Immissionsgrenzwerte der 39. BiImSchV [3] bewertet. Die Datengrundlage hierfiir bilden die
prognostizierten Verkehrsmengen, die Vorbelastung im Untersuchungsgebiet sowie das
Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs in der in RLuS 2012 [5] integrierten

Version 2.1[4].

5 GRUNDLAGEN

[1] Ingenieurbiro Lohmeyer, ,PC-Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Luftqualitdt an
StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung*

[2] Bundeministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, ,Allgemeines Rundschreiben
StralRenbau Nr. 29/2012“, Bonn; 03.01.2013

[3] 39.BImSchV, Neununddreiligste Verordnung zur Durchfihrung  des
Bundesimmissionsschutzgesetzes, ,Verordnung (ber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen®, in der Fassung der Bekanntmachung vom 2.August2010.

[4] Umweltbundesamt, ,HBEFA Handbuch-Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs, Version
3.1, (UBA, 2012).

[6] RLuS 2012, ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen ohne oder mit lockerer

Randbebauung, Ausgabe 2012".
[6] Windkarten des DWD, Download unter

http://mww.dwd.de/DE/leistungen/windkarten/windkarten.html (Aufrufdatum: 13.08.2018)
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6 IMMISSIONSBERECHUNG (ABSCHATZUNG DER
SCHADSTOFFIMMISSIONSWERTE NACH RLUS 2012

6.1 Priifung auf Einhaltung der Anwe ndungsbedingungen

Fir die Abschétzung'der Schadstoffbelastungen nach RLuS 2012 [5] werden Prognosedaten
flir das Jahr 2030 zu Grunde gelegt. Zur Berechnung der Emissionen wird das Jahr 2078
angesetzt.

Aufgrund des prognostizierten Riickgangs der Emissionen aus dem StraRenverkehr durch
technischen Fortschritt und der Einflihrung und Marktdurchdringung von Euro-5 und Euro-6
Fahrzeugen stellt dies eine konservative Vorgehensweise dar.

Die RLuS 2012 unterliegt Anwendungsbedingungen, deren Kriterien in nachfolgender Tabelle 2
dargestellt und deren Einhaltung tGberpriift werden.

Anw endungsbedingungen Ortliche Situation/ Planungssituation Prognose Bedingung erfiillt
DTV > 5000 Kfz/24h 5.300 — 8.200 Kfz/24h Ja
Geschw indigkeit > 50 kmvh 100 km/h Ja
Trogtiefen und Dammhoéhen <15m : Ja Ja
Léngsneigung< 6% Ja - zum Bauende hin: Nein Nein
max. Abstand vom Fahrbahnrand 96 Ja
200 m

Lucken innerhalb Randbebauung Ja Ja
>50%

Absténde zw . Gebduden und dem Ja Ja
Fahrbahnrand > 2 Gebaudehdhen

Gebaudebreite <2 Gebaudehdhen Ja Ja

Tabelle 2: Enhaltung der Anw endungsbedingungen der RLuS 2012

Im Bereich der Immissionsorte 11.1 und 11.2 liegt ab Bau-km 1+115 bis Bau-km 1+400 eine
héhere Langsneigung als +/- 6,0 % vor. Es liegt eine Neigung von ca. 7,20 % vor. Somit werden
in diesem Bereich die Anwendungsbedingungen der RLUS 2012 nicht eingehalten. Da die
Belastungen jedoch so gering sind kann auf eine detaillierte Untersuchung verzichtet werden.

Im restlichen Bereich werden die Anwendungsbedingungen der RLuS 2012 eingehalten.

6.2 Immissionsorte

Fir die Untersuchung wurden Immissionspunkte gewahlt, die nahe der Trasse liegen bzw.
larmmaRig starker belastet sind. Die Vorgehensweise wurde gewéhlt, da in diesem Bereich
ungiinstige Voraussetzungen vorliegen (Steigungen / Verkehrsmenge / Abstand zwischen

Emissionsort —Immissionsort usw.).
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6.3 Vorbelastung

An einem Immissionsort entsteht die Vorbelastung durch Uberlagerung von Immissionen aus
verschiedenen Schadstoffquellen. Diese kénnen den folgenden vier Emittentengruppen
zugeordnet werden: Kraftwerke und Industrie, Verkehr, Hausbrand und Kleingewerbe sowie
Landwirtschaft und biogene Quellen. Das Bayerische Landesamt fiir Umwelt (LfU) betreibt ein
lufthygienisches Uberwachungssystem mit Luftgitemessstellen im gesamten Bundesland.
Diese Messstellen kénnen aber fiir die vorliegenden Ermittlungen nicht in Betracht gezogen

werden, da diese vom Planungsgebiet weit ab liegen.

Fur die Ermittlung der Vorbelastung werden deshalb je nach Gebiet "typisierte Vorbelastungen”

zur Verflgung gestellt, sofern keine geeigneten Messdaten vorliegen.
Es kann nach Freiland, Kleinstadt, Mittelstadt und GroRstadt gewéhit werden. Die Vorbelastung

ist zudem als ,wenig, mittel oder hoch* belastet zu untergliedem.

Die Werte der Tabelle "typisierte Vorbelastungen" sind als Vorschlége fiir gebietsbezogene

Vorbelastungswerte aufzufassen, sofern keine geeigneten Messdaten vorliegen.

Bei der vorliegenden MaBnahme befindet sich keine Messstelle in der ndheren Umgebung, so

dass gesicherte Werte der Vorbelastung nicht vorliegen.

Aus diesem Grund wurde die typisierte Vorbelastung fir Freiland gewdhlt, da das
Planungsgebiet auferhalb von sehr dicht besiedeltem Gebiet oder Bereichen mit hohem

Industrie / Gewerbeanteil liegt.
Im Sinne einer konservativen Betrachtungsweise wird zum Prognosejahr 2030 keine Reduktion

der Vorbelastung mit einbezogen.

Die gewéhlten Einstellungen sind nachfolgenden Grafiken zu entnehmen.
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Vorbelastung | 52 | | Vorbelastung @
Eingabe Vorbelastung fiir 2006 | Vorbelastung fiir Prognosejahr 2030 'IA
Vorbelastung fiir Prognosejahr 2030 Eingabe Yorbelastung fiir 2006
[ Keine Reduktion - _ Band ry
AN BezugsmhljfurVorbelaslung. | |
(" GroB-und Mittelstadt @ Freiland Mittelwert
" Kleinstadt co |2E":| Hg/m?
Mittehwvert Reduktionsfaktor PM10 22,00 -y
co 175 pg/m® 0.88 PM25 |15.00 Hg/m?
PMID 198 pg/im® 0.90 NO 30 Hg/m®
PM25 135 pg/m® 0.90 Noz  [110 g/m®
NO 23 g/ 0.77 so2 |30 Hg/m®
NO2 8.8 Hg/m? 0.80 Benzol |0.80 Ho/m?®
502 27 ug/m® 0.89 BsP  |0.00000  pg/me
Benzol 0.7 g/m® 0.85 03 45.00 Hg/m® Null setzen
BaP 0.0 pg/m* 1.00 ~Typisierte Vorbelastung
03 59.0 pg/m?® 131 ' [Freiland, mitel ~ | Ubernehmen
‘ W ekt B R
X Abbruch ? Hilfe ‘ « OK X Abbruch . ? Hilfe ’ " OK
" Berechnung starten « Berechnung starten

Abb.: Vorbelastungen 2006 und 2030

6.4 Klimatische Verhaltnisse / Windgeschwindigkeiten

Die Angabe zu den Windverhéaltnissen basieren auf Daten des DWD, Karte Jahresmittelwert der
Windgeschwindigkeit, 10 m Gber Grund, Stand 2000 [6]. Demnach ist fiir den betrachteten
Untersuchungsraum mit einer mittleren Windgeschwindigkeit von 2,9 m/s zu rechnen. Die

Windgeschwindigkeit beeinflusst die Verwirbelung und Verdiinnung der Luftschadstoffe.

6.5 Emissionsparameter gemal RLuS 2012

Aufpunkt Beschreibung | Fahrstrei | Langsneig | Abstand Vzul Stralken- DTV SV-
fenzahl ung [%] 10/FB[m] | (PKW/LKW) | zustand | [Kfz/24h] | Anteil
[k /h]
07_Maginger_Str._1 Femstralte P +/-4 65 100/80 Gut 6.100 14
08_Auweg_1 Femstralie 2 +/-4 70 100/80 Gut 6.100 14
09_Am_Berglholz_6 Femstrale 2 +/-4 67 100/80 Gut 6.100 14
10_Am_Berglholz_4 Femsirale 2 4 55 100/80 Gut 6.100 14
11.1_Kaltenbrunn_1 Femstralte 2 +/-6 22 100/80 Gut 6.800 13
11.2_Kaltenbrunn Femstralie 2 +/-6 26 100/80 Gut 6.800 13

Tabelle 3. Eingangsparameter
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Die Larmschutzeinrichtungen wurden nicht berlicksichtigt, da das Programm diese erst ab einer

Hohe von >4 m miteinrechnet

7 ERGEBNISSE

Es wurden Tages- und Jahresmittelwerte der Stickstoffoxid- und Feinstaubbelastung ermittelt.
In der Nachfolgenden Tabelle sind diese den Grenzwerten gegeniiber gestellt. Es sind

Jahresmittelwerte sowie Uberschreitungshaufigkeiten festgelegt.
In der Nachfolgenden Tabelle sind die zuldssigen Grenzwerte und die ermittelten

Belastungswerte im Prognosefall gegentiiber gestellt.

Prognose-Planfall 2030

Aufpunkt Stickstoffdioxid Feinstaub
NO2 (JM) NO2 (1-h PM-10 PM-10 (UTM) | PM-2,5(JM)
[ug/m?] Mittelwert) (JM) [Anzahi [ug/m?
[Anzahi [ug/m? Uberschreitungenl
Uberschreitungenl]
Grenzwert 40" 182 403 354 259
7. Magngsr S, 1 9,2 1 20,00 16 13,87 i.0.
U8_Auweg_1 9,2 1 19,99 16 13,57 i.0.
US_Am_Bergiholz_6 9,2 1 19,99 16 13,57 i.0.
10_Am_Berglholz_4 9,2 1 20,02 16 13,58 i.0.
111 Kaltenhrinn 1 9,7 1 20,16 17 13,64 i.0.
11.2_Kaltenbrunn 9,6 1 20,14 17 13,63 i.0.

Tabelle 4: Belastung

1) NOz-Jahresmittelwert: Der Grenzwert von 40 ug/m? gilt zum Schutz der menschlichen

Gesundheit.
2) NOz-1h-Mittelwert:Uberschreitung von 200 g ist 18 mal zul3ssig
3) Im Jahresmittel der PM-10 Konzentration ist ein Grenzwert von 40 pg/m? zuldssig
4) PM10: Der 24h_Mittelwert von 50 pg darf 35 mal (iberschritten werden
5) PM-2,5: Das Jahresmittel der Konzentration darf 25 ug/m? betragen.
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8 ZUSAMMENFASSUNG

Um die entlang der geplanten Mafinahme zu erwartenden Gesamtluftschadstoffoelastungen zu
untersuchen, wurden die Immissionskonzentrationen fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub im
Prognosejahr mit dem Screeningmodell RLuS 2012 berechnetund anhand der Grenzwerte der
39.BImSchV bewertet. Grundlage der Untersuchung waren die aktuelle Stral3enplanungund die

prognostizierten Verkehrsmengen.

Die Betrachtung der Schadstoffe Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub (PM-10 und PM-2,5)
ergab keine Uberschreitung der Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Haufigkeit der
Stunden- und Tagesmittelwerte. Die errechneten Immissionen der einzelnen Schadstoffe liegen
unter den glltigen Grenzwerten. Deshalb sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen
erforderlich. Manahmen zum Schutz vor schéadlichen Luftverunreinigungen bzw. zusatzliche

MafBnahmen zur Minderung der Immissionen sind daher nicht notwendig.

9 ANHANG

EDV-Ausdrucke Berechnungsprogramm
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitidt an Strafen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am :

14.08.2018 08:01:20

Vorgang 07_Maginger_ Str. 1
Aufpunkt 07_Maginger Str. 1
Straben ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:

Prognosejahr 2030

StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100

Langsneigungsklasse +/-4 %

Anzahl Fahrstreifen 2

DTV : 6100 Kfz/24h (Jahreswert)

Schwerverkehr-Anteil: 14 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h

Windgeschwindigkeit 2.9 m/s

Entfernung 61.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:

co : 84.645

NOx 49.844

NO2 13.028

502 0313

Benzoel 0.129

PM10 11.817

PM2.5 4.434

BaP 0.00022

Ergebnisse Immissiocnen [pg/m?]:
(IJM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente

co

NO
NO2
NOx
502
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

03

NO2Z:

Vorbelastung
JM-V
175
2.3
8.8
128
D
0.68
19.80
13.50
0.00000
59.0

Zusatzbelastung
JM-2Z
Ll
0.29
0.39
0.83
0.01
0.002
0.198
0.074
0.00000

(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

13.08.2018 17:04:03):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal iiberschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 16 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 914 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
CO 1.7 = =
NO 2.6 = =
NO2 B2 40.0 23
NOx 13.2 — =
502 2.7 20.0 13
Benzol 0.69 5.00 14
PM10 20.00 40.00 50
PM2.5 13.57 25.00 54
BaP 0.00000 0.00100 0

174 Nno 2n10
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokcll erstellt am :

Vorgang
Aufpunkt

14.08.2018 08:03:56

08_Auweg 1
08 Auweg 1

Straken ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Strafenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

Schwerverkehr-Anteil:

Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen

co

NOx

NO2

502

Benzol

PM10

PM2.5

BaP

Ergebnisse Immissionen

(IM=Jahresmittelwert,

2030

FernstraBle, Tempolimit 100
+/-4 %

2

6100 Kfz/24h (Jahreswert)
14 % (SV > 3.5 t)

97.8 km/h
2.9 m/s
66.0 m
[g/ {(km*h)] (Berechnungsdatum:
: 84.645
49.844
13.028
0.313
0.129
11.817
4.434
0.00022
(rg/m?]:

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
co 175 1.4
NO 2.3 0.28
NO2 8.8 0.37
NOx 12.3 0.80
502 2.7 0.01
Benzol 0.68 0.002
PM10 19.80 0.190
PM2.5 13.50 0.071
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

13.08.2018 17:04:03):

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal iiberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 ng/m?® wird 16 mal iiberschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 914 pg/m?3
(Bewertung: 9 %

Komponente

CcO

NO

NOZ2
NOx
502
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

Gesamtbelastung Beurteilungswerte
JM-G JM-B
176 =
2.8 =
8.2 40.0
131 e
2.7 20.0
0.68 5.00
19.99 40.00
13.57 25.00
0.00000 0.00100

vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

23
13
14
50
54

0
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit locckerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 14.08.2018 08:05:26

Vorgang : 09 _Am Berglholz 6

Aufpunkt : O9_Am_Berglholz:6
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:

Prognosejahr : 2030

Stralenkategorie : Fernstrafle, Tempolimit 100

Léngsneigungsklasse : +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 6100 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 14 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.9 m/s
Entfernung ¢ 163.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 13.08.2018 17:04:03):
co : 84.645
NOx ; 49.844
NOZ 3 13.028
502 ' : 0.313
Benzol : 0.129
PM10 : 11.817
PM2.5 ; 4.434
BaP i 0.00022

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
Cco 175 L4
NO 2.3 0.29
NO2 8.8 0.38
NOx 12.3 0.82
502 P27 0.01
Benzol 0.68 0.002
PM10 19.80 0.194
PM2.5 13.50 0.073
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 =

NOZ: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m*® wird 1 mal iUberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 16 mal Uberschritten.
(Zul&dssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrigt: 914 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 176 = =
NO 2.6 = =
NO2 9.2 40.0 23
NOx 13.2 - =
502 2.7 20.0 13
Benzol 0.69 5.00 14
PM10 19.849 40.00 50
PM2.5 13.57 25.00 54
BaP 0.00000 0.00100 0

s A A
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 14.08.2018 08:07:16

Vorgang : 10_Am Berglholz 4
Aufpunkt : 10_Am Berglholz 4
Strahen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2030
Strallenkategorie Fernstrale, Tempolimit 100

Langsneigungsklasse : +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 6100 Kfz/24h (Jahreswert)

Schwerverkehr-Anteil: 14 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. : 97.8 km/h

Windgeschwindigkeit : 2.9 m/s

Entfernung : 51.0m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:

Cco E 84.645
NOx 49,844
NO2 13.028
S02 0313
Benzol 0.129
PM10 A [ A 3
PM2.5 - 4.434
BaP : 0.00022

Ergebnisse Immissionen [ug/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)
Zusatzbelastung

Komponente Vorbelastung

JM-V
Co 175
NO 2.3
NO2 8.8
NOx 12.3
502 2.7
Benzol 0.68
PM10 19.80
PM2.5 13.50
BaP 0.00000
03 59.0

0.

JM-2
1:5
032
0.42
0.91
0.01
0.002
0.216
0.081
00000

13.08.2018 17:04:03):

NOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.
(Zul&dssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 16 mal tberschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)

co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrigt:

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 npg/m?3)

Komponente Gesamtbelastung

JM-G
(6{6) 177
NO 2.6
NO2 9.2
NOx 13.2
502 2.7
Benzol 0.69
PM10 20.02
PM2.5 13 .58
BaP 0.00000

915 pg/m?
Beurteilungswerte Bewertung
JM-B JM-G/

JM-B [%]
40.0 23
20.0 13
5.00 14
40.00 50
25.00 54
0.00100 0
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualit&dt an Strabhen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StrabBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am 14.08.2018 08:09:06

Vorgang 11.1 Kaltenbrunn 1
Aufpunkt 11.1 Kaltenbrunn 1
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:

Prognosejahr 2030

StraBenkategorie Fernstrafe, Tempolimit 100

Langsneigungsklasse +/-6 %

Anzahl Fahrstreifen 2

DTV : 6800 Kfz/24h (Jahreswert)

Schwerverkehr-Anteil: 13 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h

Windgeschwindigkeit 2.9 m/s

Entfernung 18.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 14.08.2018 08:09:06):

CQo ; 156.202 .

NOx 72.734

NO2 19.706

502 0.412

Benzol 0.202

PM10 13..173

PM2.5 5.207

BaP 0.00024

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2Z
co 175 4.2
NO 2.3 0.71
NO2 8.8 0.89
NOx 12 .3 1..98
S02 2.7 190 0
Benzol 0.68 0.005
PM10 19.80 0.358
PM2.5 13.50 0.141
BaP 0.00000 0.00001
03 59.0 E

NOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal berschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 17 mal tberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)
€tk Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betridgt: 929 ng/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 179 - -
NO 3.0 = -
NO2 9.7 40.0 24
NOx 14.3 = =]
502 2.7 20.0 13
Benzol 0.69 5.00 14
PM10 20.16 40.00 50
PM2.5 13.64 25.00 55
BaP 0.00001 0.00100 1
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Strafen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 14.08.2018 08:10:35

Vorgang : 11.2 Kaltenbrunn

Aufpunkt : 11.2 Kaltenbrunn
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:

Prognosejahr : 2030

StraBenkategorie : FernstraBle, Tempolimit 100

Langsneigungsklasse : +/-6 %
Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 6800 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 13 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.9 m/s
Entfernung 0 22.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 14.08.2018 08:09:06):
Cco 5 156.202
NOx 3 72.734
NO2 ; 19.106
502 : 0.412
Benzol 3 0.202
PM10 : 13.173
PM2.5 : 5.207
BaP s 0.00024

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
co 175 4.0
NO 2.3 0.67
NO2 8.8 0.83
NOx 12.3 1.85
502 Ze'l 0.01
Benzol 0.68 0.005
PM10 19.80 0.336
PM2.5 13.50 0.133
BaP 0.00000 0.00001
03 59.0 i =

NOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 ng/m?® wird 1 mal tberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 17 mal iberschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

Cco: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrigt: 927 ng/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 npg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 179 = =
NO 3.0 = =
NO2Z 9.6 40.0 24
NOx 14.2 = =
502 2l 20.0 13
Benzol 0.69 5.00 14
PM10 20.14 40.00 50
PM2.5 13.63 25,80 55
BaP 0.00001 0.00100 1
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