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1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN

Rechtsgrundlagen: Bundesimmissionschutzgesetz (§ 41 bis 43 BImSchG),
Verkehrslarmverordnung (16. BImSchV),
Schallschutzmalnahmenverordnung (24. BiImSchV),
Richtlinie fur den Verkehrsldrmschutz an
Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes
(VLa&rmSchR97),

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen (RLS 90)

Berechnungsverfahren: Teilstiick-Verfahren nach RLS-90
Software: CadnaA, Version 2018, 161.4801, DataKustik GmbH
Immissionspunkte: 1-19

Zur Vermeidung von Hartefallen im Bereich der Larmvorsorge im Ubergangsbereich von
bestehender zu geplanter Trasse wurde die gesamte Mallnahme als Neubau betrachtet.
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2 PROGNOSTIZIERTE VERKEHRSBELASTUNG PLANUNGSFALL

Die verwendeten Werte flr die Berechnungen fuBen auf dem Verkehrsgutachten von Prof. Dr.-
Ing. Kurzak und der Schuh & Co. GmbH vom 14. Juni 2018. Dieses basiert auf einer

Verkehrsuntersuchung, durchgefithrt am 31. Mai 2016.

Querschnittsbelastung in KFZ/24 h;

Die prognostizierte Belastung der B 533 unterteilt sich in vier Abschnitte. Die Abfahrtsrampen
und Verbindungsspangen in Richtung Auerbach wurden zusétzlich bericksichtigt. Der
Kreisverkehr wird bei der Larmberechnung mit der héchsten Belastung der anschlieRenden Aste
beaufschlagt. Die nachfolgende Darstellung und Tabelle zeigen die Berechnungsgrundiagen.

Ortsumgehung

DTV 5300 Kizid
gy-Anteil: 15 DA
m, =305 p-= M4 %
m,= 95 ‘-,Hz?_ =

2

Crisumgehung
|
DTV: 5.300 Kfzid
SV-Anteil: 15 %
m, =305 p.=14%
m,= 55 p,=20%

my mafBgebende stiindliche Verkehrsstarke von 6-22 Uhr
my maligebende stindliche Verkehrsstarke von 22-6 Uhr
pr maflgebender Lkw-Anteil >2.8 t von 6-22 Uhr
pn  maBgebender Lkw-Anteil >2.8 t von 22-6 Uhr

DTV [Kfz/24h]: durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
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Berechnungsgrundlagen fiir die Strafien

Prognose fir Stralen- Steigungs-
Bezeichnung 2030 MaRgebende Verkehrsstarke und Lkw-Anteile Zuldssige Geschwindigkeit | oberfliche zuschlag
DTV M 14 M nNacht P Tag P Nacht Phkw Lkw D st D sy
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [km/h] [km/h] [dB]
B 533
B 533 Bau-km 0+000 - 0+157 8.200 470 85 10 15 100 80 -2,0 -
B 533 Bau-km 0+157 — Tunnelportal West 5.300 305 55 14 20 100 80 -2,0 =
B 533 Bau-km Tunnelportal West — Tunnelportal Ost 5.300 305 55 14 20 100 BO 2 -
B 533 Bau-km Tunnelportal Ost - 1+150 5.300 305 55 14 20 100 80 -2,0 B
B 533 Bau-km 1+150- 14214 6.100 350 65 13 19 100 80 -2,0 ja
B 533 Bau-km 1+214 - 1+400 6.800 390 70 12 18 100 80 -2,0 ja
Sonstige Strallen
iAlte B 533 siidlich Auerbauch 2.900 165 30 5 5 50 50 0 -
Alte B 533 nérdlich Auerbach 2.000 115 20 7 7 50 50 0
KV nérdlich Auerbach 2.000 115 20 7 7 50 50 0 -
IAbfahrisrampeB 533 zu KV 800 45 10 T T 100 80 -2,0 -
IAuffahrtsbogen von Auerbach/KV zu B533 (1) 1.300 75 15 6 6 50 50 0 ja
Auffahrtsbogen von Auerbach/KV zu B533 (2) 950 55 10 T 7 50 50 0 ja
(GVS Maginger Str. 600 35 5 4 4 50 50 0 ja

Tabelle 1. Eingangsparameter

StraRensteigungen/Zuldassige Héchstgeschwindigkeiten:

Die abschnittsweise notwendigen Steigungszuschlage Dstg werden in Abhdngigkeit von der jeweiligen Strallenlangsneigung ermittelt und
direkt in die EDV-Berechnungenintegriert.

Die zu erwartende zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird entsprechend der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf dem Ausbauabschnitt der
Bundesstralle und der KreisstraRe bertcksichtigt.
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Unterlage 17.1

3 TUNNEL

Die Pegelerhdhungen im Bereich der Tunnelportale wurden mittels einer ,vertikalen
Flachenschallquelle" gemall Wolfgang Probst (,Die Prognose des aus Tunnelmiindungen

abgestrahlten Schalls*) simuliert. Im Sinne einer konservativen Betrachtungsweise wurden die
absorbierenden Wande der Tunnelportale nicht beriicksichtigt. Fir den Fahrbahnbelag wurde
im Bereich des Tunnels ein Dswo=2 dB gewshit. Folgende Eingaben wurden fir das Portal Ost

bzw. West getatigt:

vert. Flachenquelle
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Abb.: vert. Flachenquelle

Betrachtet man daraufhin die arithmetische Subtraktion der Situation mit und ohne vert.
Flachenquelle, ist zu erkennen, dass die Portale folgende Abstrahlung im 0,5 dB Raster

ausuben (siehe folgende Abbildungen).

Abb.: Tunnelportal West

Abb.: Tunnelportal Ost
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4 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

4.1 Aktive SchallschutzmalRhahmen

Im Rahmen der Berechnung der durch die wesentliche Anderung zu erwartenden
Larmimmissionen in der Nachbarschaft werden fir die Abschnitte, an denen gemaf}
16. BImSchV Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht, die folgenden aktiven
Schallschutzmalinahmen geplant:

Ausfiihrung: Larmschutzwand/ Betongleitwand

Art Lage Liange | Hohe [Fldche Reflexionsverlust
(m) (m) (m?)
gelédndeseitig | straBenseitig
Larmschutzwand | 1+005,5 bis 1+180 | 174,5 2,00 |349,0 1,0 4,0
Betongleitwand | 1+162 bis 1+235 73 1,10 80,3 1,0 1,0

Tabelle 2: Eingangsparameter

Auf der straBenzugewandten Seite wird fur die LSW eine hochabsorbierende Ausfiihrung
gewahlt, um weitere Pegelerhéhungen gegeniberliegender Immissionsorte auszuschlieen.
Fir die straRenabgewandte Seite der LSW reicht eine ,glatte Wand" aus, da die Emissionen der
untergefuhrten Stralle zu gering sind. Fur die Betongleitwand wird eine ,glatte Wand®

angesetzt.

4.2 Passive SchallschuzmaRnahmen gemaR 24. BimSchV

Trotz  aktiver  Schallschutzmallnahmen  verbleibenden Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte an drei Standorten (siehe Unterlage 05/2), denen durch pas-
sive SchallschutzmafRnahmen entgegenzutreten ist. Dabei bestimmen sich Art und Umfang
nach den Vorschriften der 24. BImSchV.

Schallschutzmanahmen im Sinne der 24. BiImSchV sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Rdume (Raume, die nicht nur zum voribergehenden
Aufenthalt von Menschen bestimmt sind). Darunter ist neben dem Einbau von
Schallschutzfenstern ggf. auch die Verbesserung der Schallddmmung von AuRenbauteilen wie
Turen, Rolladenkasten, Heizkérpernischen, Wanden und Déachern von ausgebauten
Dachgeschossen zu verstehen.

In Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, wére auflerdem der Einbau von
mechanischen Liftungseinrichtungen vorgesehen.

Uber den an der jeweiligen Fassade errechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgeraus che Lr
und die vorhandene Schalldammung der Aulenbauteile Rw,vorh' ist das erforderliche
bewertete Schalldamm-Malk der gesamten Auenflache des Raumes Rw,erf' zu bestimmen.

Seite 7



B 533; Ortsumgehung Auerbach // Feststellungsentwurf // Luftschadstoffe Unterlage 17.1

Daraus wird der Umfang der SchallschutzmaBnahmen abgeleitet, wobei die Verbesserung beim
einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen soll.

Seite 8



