Unterlage 14.1

StralRenbauverwaltung: Freistaat Bayern; Staatliches Bauamt Passau
Strale / Abschnitt / Station: B 533_170_1,196 bis B 533_200_0,715

(AS Hengersberg) A3 — Auerbach — B 533 (Schénberg)
Ortsumgehung Auerbach

Bau-km 0+000 — Bau-km 1+400

PROJIS-Nr.: B 533_G010_BY_T01_BY
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Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/Nr. 14
Q:(‘BS;';&“Z' - nach RStO 12 - Methode 1.2
assau sV) .
aus DTV®Y).Werten bei konstanten Faktoren

1. Projektangaben

Leistungsphase Feststellungsentwurf

Projekt ‘ B 533 Ortsumgehung Auerbach
Abschnitt 170;Station 1,196 bis 200;Station 0,715
Bau-km 0+000 bis 1+400

2. Angaben zur dimensionierenden StralRe

StralRenbezeichung B 533

Bau-km 0+000 bis 1+400
StralRentyp Bundesstrasse
Regelquerschnitt RAL EKL 3 RQ 11
Anzahl der Fahrsteifen ' f = 2 -
Fahrstreifenbreite b = 350 m
maximale Langsneigung I = 720 %
mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Straken P = k.A. -

3. Verkehrsstarken
gem. Verkehrsgutachten Schuh&Co. GmbH und
Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Prognosejahr 2035
Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV = 8.100 Kifz/24h
Schwerverkehrsanteil SV-Anteil = 1400 %
Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr DTV sy = 854  Lkw/24h
Erfassung DTV V) in beiden Fahrtrichtungen oder fir i, Elngblibmpn
jede Fahrtrichtung getrennt

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung
mittlere jahrliche Zunahme des SV p = 0,02 -
Nutzungsdauer N = 30 -
Zunahme im 1.-Jahr des Betrachtungszeitraums Nein
mittlere jahrliche Zuwachs des SV f, = 1352 —
Achsanzahlfaktor fa = 400 -

Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange DTA
des Schwerverkehres (8v)

3416  AU/24h

Lastkollektivquotient Jam = 025 --
Fahrstreifenfaktor fy = 0,50 —
Fahrstreifenbreitenfaktor fa = 1,10 -
Steigungsfaktor fa = 1,20 —
dquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde B » 8,35 Mio.

gelegten Nutzungszeitraum



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau ‘Teil C/Nr. 14
Am Schanz| 2 nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau sV )
aus DTV®Y.Werten bei konstanten Faktoren

5. Festlegung der Belastungsklasse

Bemessungsrelevante Beanspruchung B = 835 Mio.
Belastungsklasse ‘ Bk 10
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 10 Mio.
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 3,2 Mio.
gewdhlte Belastungsklasse Bk 10
Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12
6. Bodenkennwerte
gem. Bodengutachten Bodenerkundungen 1987 und 2012
0,00
Frostempfindlichkeitsklasse des Bodens L F3
7. Ausgangswert fiir die Bestimmung der Mindestdicke
Ausgangswert 65 cm
8. Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhéltnisse
Frosteinwirkungszohe
Zone Il A = 15 cm
kleinrdumige Klimaunterschiede
ungunstige Klimaeinflisse z.B. Nordhang /in Kammlage B = B i
von Gebirgen B
Wasserverhiltnisse im Untergrund
Grund- / Schichtenwasser dauernd oder zeitweise o = 5
hoher als 1,5 m unter Planum - om
Lage der Gradiente
Damm>20m D = -5 cm
Entwésserung Fahrbahn / Ausfiihrung Randbereiche
Entwasserung der Fahrbahn tber Mulden, Graben bzw. E = 8 i
Boschungen -
Summe Mehr- oder Minderdicken 20 cm
8. Dicke des frostsicheren Oberbaus
Ausgangswert 65 cm
Mehr- und Minderdicken 20 cm
Gesamtstérke des frostsicheren Oberbaus 85 cm

gewdhlte Gesamtstirke des frostsicheren Oberbaus 85 cm



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau

Al Seflanal s nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau

9. Zusammenstellung Oberbau

aus DTV®Y).Werten bei konstanten Faktoren

Teil C/Nr.14

Bauweise nach RStO 12 Bauklasse Bk 10
Tafel 1
Zeile 1
gewidhliter Strassenaufbau:
Deckschicht 4,0 cm
Binderschicht 8,0 cm
bit. Tragschicht 14,0 cm
Bodenverfestigung 0,0 cm
Frostschutzschicht 59,0 cm
gewdahlte Gesamtstarke 85,0 cm

Aufbau gem. RStO 12 und ZTV



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/Nr. 14
Q;gf;;zgzs'ai nach RStO 12 - Methode 1.2
aus DTV®V-Werten bei konstanten Faktoren

1. Projektangaben

Leistungsphase Feststellungsentwurf

Projekt B 533 alt ost, Ortsdurchfahrt Auerbach
Abschnitt ab Abschnitt 200; Station 0,440
Bau-km 0+000 bis 0+300

2. Angaben zur dimensionierenden Stralle

StralRenbezeichung B 533_alt_ost
Bau-km 0+000 bis 0+300
Stralentyp Landes-und Kreisstrassen
Regelquerschnitt RAL EKL 4

Anzahl| der Fahrsteifen f = 2 -
Fahrstreifenbreite b = 350 m
maximale Langsneigung I = 950 %
mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Stralen P = k.A. -

3. Verkehrsstédrken
gem. Verkehrsgutachten Schuh&Co. GmbH und
Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Prognosejahr 2035

Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV = 2000 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil ‘ SV-Anteil = 700 %

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr DTV sy = 140  Lkw/24h
(SV) i 1 - 2

Erfassung DTV ™" in beiden Fahrtrichtungen oder fir beide Fahririchtungen

jede Fahrtrichtung getrennt

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung

mittlere jéhrliche Zunahme des SV p = 0,01 -
Nutzungsdauer N = 30 -
Zunahme im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums Nein
mittlere jéhrliche Zuwachs des SV f, = 1,159 -
Achsanzahlfaktor fa = 330 -
cl?j):;cshsﬁaglrtygtz rﬁgzahl der taglichen Achslibergédnge DTA gy = 462 Au24h
Lastkollektivquotient Aem = 023 --
Fahrstreifenfaktor fy = 0,50 —
Fahrstreifenbreitenfaktor f, = 1,10 —
Steigungsfaktor fy = 1,35 -
dquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde B . 1,00 Mio.

gelegten Nutzungszeitraum



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/Nr. 14
Am Schanzl 2 nach RStO 12 - Methode 1.2
94032 Passau sv) y

aus DTV®'LWerten bei konstanten Faktoren

5. Festlegung der Belastungsklasse

Bemessungsrelevante Beanspruchung B = 1,00 Mio.
Belastungsklasse Bk 1,0
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 1 Mio.
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse = 0,3 Mio.
gewdhlte Belastungsklasse Bk 1,8
Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12
6. Bodenkennwerte
gem. Bodengutachten Bodenerkundungen 1987 und 2012
0,00
Frostempfindlichkeitsklasse des Bodens F3
7. Ausgangswert fiir die Bestimmung der Mindestdicke
Ausgangswert 60 cm
8. Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhéltnisse
Frosteinwirkungszone
Zone Il A = 15 cm
kleinraumige Klimaunterschiede
unglnstige Klimaeinflisse z.B. Nordhang /in Kammlage _
: B = 5cm
von Gebirgen
.Wasserverhaltnisse im Untergrund
kein Grund- / Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 c = b &
m unter Planum =
Lage der Gradiente
Gelandeh6he bis Damm<2,0 m D = 0cm
Entwésserung Fahrbahn / Ausfiihrung Randbereiche
Entwasserung der Fahrbahn tUber Mulden, Graben bzw. _
2 E = 0 cm
Béschungen
Summe Mehr- oder Minderdicken 20 cm
8. Dicke des frostsicheren Oberbaus
Ausgangswert 60 cm
Mehr- und Minderdicken 20 cm
Gesamtstarke des frostsicheren Oberbaus 80 cm

gewdhlte Gesamtstédrke des frostsicheren Oberbaus 80 cm



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau

Am Schanzl 2 nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau

9. Zusammenstellung Oberbau

aus DTV Werten bei konstanten Faktoren

Teil C/Nr. 14

Bauweise nach RStO 12 Bauklasse Bk 1,8
Tafel 1
Zeile 1
gewdhlter Strassenaufbau:
Deckschicht 4.0 cm
0,00 0,0 cm
bit. Tragschicht 14,0 cm
Bodenverfestigung 0,0 cm
Frostschutzschicht 62,0 cm
gewdhlte Gesamtstarke 80,0 cm

Aufbau gem. RStO 12 und ZTV



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/Nr. 14
frlslba nach RStO 12 - Methode 1.2
assau (SV) .
aus DTV*"'-Werten bei konstanten Faktoren

1. Projektangaben

Leistungsphase Feststellungsentwurf

Projekt B 533 alt west, Ortsdurchfahrt Auerbach
Abschnitt ab Abschnitt 170; Station 1,248
Bau-km 0+000 bis 0+150

2. Angaben zur dimensionierenden Stralle

StralRenbezeichung B 533_alt_west
Bau-km 0+000 bis 0+150
Strallentyp Landes-und Kreisstrassen
Regelquerschnitt RAL EKL 4

Anzahl der Fahrsteifen f = 2 -
Fahrstreifenbreite b = 350 m
maximale Langsneigung . | = 630 %
mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Stralen P = k.A. -

3. Verkehrsstarken
gem. Verkehrsgutachten ' Schuh&Co. GmbH und
Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Prognosejahr 2035

Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV = 2900 Kfz/24h

Schwerverkehrsanteil SV-Anteil = 500 %

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr DTV sy, = 145  Lkw/24h
(SV) ; . . o

Erfassung DTV " in beiden Fahrtrichtungen oder fir beide Fahrtrichtungen

jede Fahrtrichtung getrennt

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung

miftlere jéhrliche Zunahme des SV p = 0,01 —
Nutzungsdauer N = 30 -
Zunahme im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums Nein

mittlere jahrliche Zuwachs des SV f, = 1159 -
Achsanzahifaktor fa = 330 -
(?:;cgsﬁar:rt‘t:;criz :rxgzahl der taglichen Achslibergange DTA ¢y = 479 Au/24h
Lastkollektivquotient dam = 0,23 —-
Fahrstreifenfaktor . f, = 0,50 -~
Fahrstreifenbreitenfaktor . fa = 1,10 --
Steigungsfaktor f3 = 1,14 -
dquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde & - 0,88 Mio.

gelegten Nutzungszeitraum



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/Nr. 14
Am Schanzl 2 nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau -
aus DTVSY).Werten bei konstanten Faktoren

5. Festlegung der Belastungsklasse

Bemessungsrelevante Beanspruchung B = 0,88 Mio.
Belastungsklasse Bk 1,0
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 1 Mio.
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 0,3 Mio.
gewihlte Belastungsklasse Bk 1,0
Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12
6. Bodenkennwerte
gem. Bodengutachten Bodenerkundungen 1987 und 2012
0,00
Frostempfindlichkeitsklasse des Bodens F3
7. Ausgangswert fiir die Bestimmung der Mindestdicke
Ausgangswert ' 60 cm
8. Mehr- oder Minderdicken infolge &rtlicher Verhéltnisse
Frosteinwirkungszone
Zone |l A = 15 cm
kleinrdumige Klimaunterschiede
keine besonderen Klimaeinflisse B = 0 cm
Wasserverhiltnisse im Untergrund
kein Grund- / Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 C = 0
m unter Planum B &
Lage der Gradiente
Geldandehshe bis Damm < 2,0 m D = 0 cm
Entwisserung Fahrbahn / Ausfiihrung Randbereiche
Entwésserung der Fahrbahn tber Mulden, Graben bzw. E = 0
Boschungen - el
Summe Mehr- oder Minderdicken 15 cm
8. Dicke des frostsicheren Oberbaus
Ausgangswert 60 cm
Mehr- und Minderdicken 15 cm
Gesamtstarke des frostsicheren Oberbaus 75 cm

gewidhlte Gesamtstérke des frostsicheren Oberbaus 75 cm



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau

Am Schan2| 2 ‘nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau

9. Zusammenstellung Oberbau

Bauweise nach RStO 12

gewdbhiter Strassenaufbau:

aus DTV®Y.Werten bei konstanten Faktoren

Teil C/ Nr. 14

Bauklasse Bk 1,0

Tafel 1

Zeile 1
Deckschicht 4,0 cm
0,00 0,0 cm
bit. Tragschicht 14,0 cm
Bodenverfestigung 0,0 cm
Frostschutzschicht 57,0 cm
gewdhlte Gesamtstarke 75,0 cm

Aufbau gem. RStO 12 und ZTV



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/ Nr. 14
Am Schanz| 2 nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau (sv) .
aus DTV*™"'-Werten bei konstanten Faktoren

1. Projekténgaben

Leistungsphase ' Feststellungsentwurf
Projekt GVS, Kaltenbrunn
Abschnitt ab Abschnitt 200; Station 0,440
Bau-km 0+000 bis 0+130

2. Angaben zur dimensionierenden Strale

Strallenbezeichung GVS, Kaltenbrunn
Bau-km 0+000 bis 0+130
StralBentyp kommunale StraRe
Regelquerschnitt RAL EKL 4
Anzahl der Fahrsteifen f = 2 -
Fahrstreifenbreite b = 300 m
maximale Langsneigung | = 6,50 %
mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Straken P = 0,01 -

3. Verkehrsstirken
gem. Verkehrsgutachten Schuh&Co. GmbH und
Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Prognosejahr ' 2035
Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV = 600 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil SV-Anteil = 400 %
Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr DTV sy = 24 Lkw/24h
Erfassung DTV ") in beiden Fahrtrichtungen oder fiir beifle Fahririchingsn

jede Fahrtrichtung getrennt

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung

mittlere jéhrliche Zunahme des SV p = 0,01 -
Nutzungsdauer ' N = 30 -
Zunahme im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums Nein
mittlere jahrliche Zuwachs des SV f, = 1,159 -
Achsanzahlfaktor fa = 4,00 -
cli):;cgsﬁrvglrt\tjgll: hﬂ:gzahl der taglichen Achsibergange DTA gy = 96  Au/24h
Lastkollektivquotient Jam = 0,25 --
Fahrstreifenfaktor fy = 050 -
Fahrstreifenbreitenfaktor fa = 140 —
Steigungsfaktor R © = T, =
dquivalente 10-t-Achsiibergsnge im zugrunde B . 0,24 Mio.

gelegten Nutzungszeitraum



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau Teil C/Nr. 14
fn Seane < nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau e |
aus DTV™"'-Werten bei konstanten Faktoren

5. Festlegung der Belastungsklasse

Bemessungsrelevante Beanspruchung B = 024 Mio.
Belastungsklasse Bk 0,3
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 0,3 Mio.
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse = <03 Mio.
gewdhlte Belastungsklasse Bk 0,3
Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12
6. Bodenkennwerte
gem. Bodengutachten Bodenerkundungen 1987 und 2012
© 0,00
Frostempfindlichkeitsklasse des Bodens F3
7. Ausgangswert fiir die Bestimmung der Mindestdicke
Ausgangswert 50 cm
8. Mehr- oder Minderdicken infolge &rtlicher Verhiltnisse
Frosteinwirkungszone
Zone lll A = 15 cm
kleinrdumige Klimaunterschiede
ungtinstige Klimaeinfliisse z.B. Nordhang /in Kammlage B = 5 i
von Gebirgen B
Wasserverhiltnisse im Untergrund
kein Grund- / Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 c = 0.6
m unter Planum B
Lage der Gradiente
Gelandehéhe bis Damm <2,0m D = 0Ocm
Entwidsserung Fahrbahn / Ausfiihrung Randbereiche
Entwasserung der Fahrbahn Uber Mulden, Graben bzw. E = i
Bdschungen
Summe Mehr- oder Minderdicken 20 cm
8. Dicke des frostsicheren Oberbaus
Ausgangswert 50 cm
Mehr- und Minderdicken 20 cm
Gesamtstarke des frostsicheren Oberbaus 70 cm

gewdhlte Gesamtstirke des frostsicheren Oberbaus 70 cm



Staatliches Bauamt Passau Bemessung Oberbau

Am Schanzl 2 nach RStO 12 - Methode 1.2

94032 Passau

9. Zusammenstellung Oberbau

Bauweise nach RStO 12

gewdhlter Strassenaufbau:

aus DTV®Y..Werten bei konstanten Faktoren

Teil C/ Nr. 14

Bauklasse Bk 0,3

Tafel 1

Zeile 1
Deckschicht 4,0 cm
0,00 0,0 cm
bit. Tragschicht 10,0 cm
Bodenverfestigung 0,0 cm
Frostschutzschicht 56,0 cm
gewahlte Gesamtstarke 70,0 cm

Aufbau gem. RStO 12 und ZTV



