Bauwerk 04 Bauwerk 01 Bauwerk 02 Bauwerk 03 Mapferdinger Berg
Briicke tiber den kinftigen Geh- und Radweg ?rucke im Zuge der B 533 neu Tunnel Auerbach im Zuge der B 533 neu ?ruckg lm"Zuge der B 533 neu
(Rahmenbauwerk aus Stahlbeton) Uber das Tal der Hengersherger Ohe Bau-km 0+562,0 - 0+932,0 ( L = 370,00 m) Uiber die kiinftige GVS Auerbach - Kaltenbrunn
Bau-km 0+210 (3-Feldbauwerk mit Plattenbalkenuberbau) oreing it V\;est o ,Bau—km 0+é50 0 bis 0+575.1 (L=25m) (Rahmenbauwerk)
fit;t:f:’\?\llt:i:t - 55 gg rrr? Bau-lim 140665 - 0+530’_65 Portal West ca. Bau-km 0+562:0 bis 0+572:0 (L=10m) ‘ Bau-l:m FHIB0[04S LW =
Lichte Hoh : B 3v 00 KrWw = 75,00 gon LW =122,92 m (34,78!11 +41,0m + 34,78m) bergm. Bauweise ca. Bau-km 0+572,0 bis 0+922,0 (L=350m) : Krw : 61,436 gon =24 50m
Ll'a(';n ee one: 22, 95 :'nn KH =1,00m LH >_ 4,70m, ca. 7 m U. Heilgersberger Ohe Portal Ost ca. Bau-km 0+922,0 bis 0+932,0 (L=10m) | KH =1,00m LH i 470m
' ge. e MLC 50/50-100  BzG=1,80m+8,50m+1,80m = 12,10 m Voreinschnitt Ost ca. Bau-km 0+919,0 bis 0+975,0 (L=56m) % MLC 50/50-100 BzG=15,87m-16,23m
reuzungswinket- gon Bem. nach ARS 22/2012, DIN EN 1991-2 Tunnelquerschnitt RQ11t Bem. nach ARS 22/2012, DIN EN 1991-2
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Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Gradientenhochpunkt km = 1+696.535 Bau-km
H = 362.155m  Ausrundungshalbmesser
T = 168.752m Tangentenldnge
Eb Gradiententiefounkt f = 4372m  Stichh6he
hTS = 415.868 m Hohe Tangentenschnittpunkt

1,500 %
725.002 M

Langsneigung und
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K. Stiimpfl
Tektur vom 26.0802022 Baudirekgor
Nr. Art der Anderung Datum Name
1 Bauwerk Unterfuihrung fur Geh- Radweg wurde ergénzt Bau-km 0+210 Juli 2022 Wirkert / Eder
. bearbeitet: Juni 2019 Vollath
Staatliches Bauamt Passau
gezeichnet: |Juni 2017/2019| Hoppe / Eder
gepruft: Juni 2019 Wufka B.
Am Schanzl 2 PSP Nr.: B22S.ABBA0039.00.E0.10
94032 Passau ) _
Projekt: Auerbach_PLF Datei: P:\B533-TWO\
Tel.: 0851/5017-01, Fax: 0851/5017-1099, E-Mail: poststelle@stbapa.bayern.de Auerbach_PLF\
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
StraRenbauverwaltung Freistaat Bayern Unterlage / Blatt-Nr.: 06/1
Héhenplan
Staatliches Bauamt Passau Haiiptetioie
StraBe / Abschn.-Nr. / Station: B533_170_1,196 - 200_0,715
PROJIS-Nr.: B533-G010-BY-T01-BY MaRstab: 1: 2000/200
B 533
Ortsumgehung Auerbach
Bau-km 0+000 - Bau-km 1+400
aufgestellt: Festgestelit
Staatliches Bauamt Passau gestelit gem. § 17 F%f% ,
durch Beschluss vom - 12,

N _SL 438 . ,?4,}//"%(; 2
gez. Wufka, Ltd. Baudirektor . .
Passau, den 30.10.2019 oueding von Niederbayem
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