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1. Aufgabe

Die B 533, Ortsumgehung Auerbach ist im Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030)
fur die Bundesfernstral®en im vordringlichen Bedarf eingestuft. Im Rahmen der Pla-
nungen sind die Prognosebelastungen der Ortsumgehung und die Entlastungswir-
kungen auf die Ortsdurchfahrt Auerbach zu ermitteln. An den geplanten Ankntp-
fungspunkten, insbesondere im Bereich Kaltenbrunn sind die Kenngréf3en fur die
Larmberechnungen darzustellen. Grundiage der Untersuchung bilden detaillierte Ver-
kehrserhebungen, die an einem Normalwerktag im Mai 2016 durchgefiihrt wurden.

2. Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrserhebungen

Zur Feststellung der aktuellen Belastungssituation auf der B 533 im Bereich Auer-
bach wurden folgende Verkehrserhebungen durchgefihrt:

Knotenpunktszdhlungen

An 5 Kreuzungen und Einmiindungen der B 533 im Bereich der Ortsdurchfahrt Auer-
bach wurden die Verkehrsstréme getrennt nach Fahrtrichtungen und Kfz-Arten er-
fakt. Plan 1 zeigt eine Ubersicht {iber die gezéhlten Knotenpunkte. Die Z&hlung er-
folgte am Dienstag, den 31. Mai 2016 von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr;
an 2 Kreuzungen erfolgte eine 24-Stunden-Zahlung mittels Videoerfassung.

Kennzeichen-FluBverfolgung

Zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs durch Auerbach im Zuge der B 533 wurde
eine Kennzeichen-FluRverfolgung durchgefiihrt. Dabei wurden auf der B 533 westlich
und 6stlich von Auerbach (in Héhe Rothmiihle bzw. in Hohe Kaltenbrunn) Teile des
Kennzeichens aller einwérts und auswérts fahrenden Kfz — getrennt nach Pkw und
Lkw — notiert. Uber den Abgleich der erfalten Kennzeichen iber einen bestimmten
Zeitraum kénnen Auésagen getroffen werden, ob das Fahrzeug dem Durchgangsver-
kehr im Zuge der B 533 zuzuordnen ist. Die Kennzeichen-Fluverfolgung erfolgte mit
den Knotenpunktszahlungen am Dienstag, den 31. Mai 2016 von 6.30 — 10.30 Uhr und
15.00 - 19.00 Uhr.



Die Ergebnisse der 8-Stunden-Knotenpunktszéhlungen und der Kennzeichen-FluRR-
verfolgung wurden auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet. Die Hochrechnungsfaktoren
basieren auf den Ergebnissen der automatischen 24-Stunden-Zahlung. Mit dem Da-
tenmaterial ist es mdéglich, ein detailliertes Verkehrsmodell fiir den Untersuchungs-
raum zu erstellen, mit dem die verkehrlichen Wirkungen einer Ortsumgehung ermit-
telt und beurteilt werden.

2.2 Verkehrsbelastungen Werktag 2016

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen vom 31. Mai 2016 sind fiir den Ta-
gesverkehr und die Spitzenstunden in folgenden Pléanen und Anlagen dargestellt':

Plan 2 : Querschnittsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Plan 3 : Querschnittsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug)
in Kfz/24 Std. und Anteil am Gesamtverkehr

Anlage 1: Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 2 : Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz) in Kfz/24 Std.
Anlage 3 : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 6.30 — 7.30 Uhr

Anlage 4 : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.30 — 17.30 Uhr

Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden (Plan 2)

Die B 533 ist am stidwestlichen Ortsrand von Auerbach am Normalwerktag mit 8.400
Kfz/Tag (= 24 Stunden) belastet. Nordostlich der Einmiindung DEG 25, Oberauerba-
cher Stral3e sind es 7.700 Kfz/Tag und 6stlich der Einmiindung Josef-Klampfl-Stralle
sind es 8.900 Kfz/Tag. Im Bereich der Ortsmitte Auerbach ist die B 533, Hauptstrale
mit 8.600 Kfz/Tag westlich und 7.500 Kfz/Tag Ostlich der Kreuzung Engollinger
Stralke (DEG 14) / Muhlbachstralle belastet. Am nordéstlichen Ortsrand in Héhe
Kaltenbrunn sind es 6.900 Kfz/Tag.

*Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf
10 Kfz/Tag gerundet.



An den in die B 533 einmiindenden Strallen wurden folgende Querschnittsbelastun-
gen ermittelt (von Stidwest nach Nordost):

A LehimBnaal (M) comwaanenmmemismbssmmssmmns: 700 Kfz/Tag
DEG 25, Oberauerbacher Stralle.........ccccconieriiniinnnns 1.700 Kfz/Tag
Josel-KIAMPH-SIrARE. ...cmmmmmsmssnmmsmnren inamrmsssmsas 2.200 Kfz/Tag
DEG 14, Engollinger Strale.......cccoeevieiiinevnemeneneencennne 1.200 Kfz/Tag
Muahlbachstralle........coveviviiiiiiee e 600 Kfz/Tag
Maginger Strale..........oovviiiiiiiiiiiieiee e 700 Kfz/Tag

Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden (Plan 3)

Der Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr (Definition gemall HBS: Lkw = 3,5 to,
Busse, Lastzug/Sattelschlepper) liegt auf der B 533 im Bereich Auerbach je nach
betrachtetem Abschnitt werktags zwischen 13 und 16 %. An der 24-Stunden-Zahl-
stelle B 533 in der Ortsmitte Auerbach wurde ein Schwerverkehrsanteil von 13,8 %
gemessen; der Tagwert liegt bei 14,0 %, der Nachtwert bei 12,1 %. Ostlich der Orts-
mitte liegt der Schwerverkehrsanteil auf der B 533 bei 15 % und am nordéstlichen
Ortsrand bei Kaltenbrunn bei 16 %. In absoluten Zahlen reichen die Belastungen im
Schwerverkehr auf der B 533 von 1.090 bis 1.180 Lkw, Lastzlige und Busse/Tag je
nach betrachtetem Abschnitt.

Der Schwerverkehrsanteil an den in die B 533 einmindenden StralRen ist deutlich
geringer

Am Lehmhiigel (Nord).........cccovciieecnnannnns 11 % ( 80 Kfz-Schwerverkehr/Tag)
DEG 25, Oberauerbacher Strale.............. 7 % (115 Kfz-Schwerverkehr/Tag)
Josef-Klampfl-Strale.......c..cccvviiiinneennn. 6 % (130 Kfz-Schwerverkehr/Tag)
DEG 14, Engollinger Strae..................... 5 % ( 60 Kfz-Schwerverkehr/Tag)

Maginger Srale..ounmnsssnsapssss 4 % ( 30 Kfz-Schwerverkehr/Tag)

Belastungspegel, Spitzenstunden (Anlage 5)

Anlage 5 zeigt den Belastungspegel auf der B 533 in der Ortsmitte von Auerbach als
Ergebnis der 24-Stunden-Videoerfassung. Es treten starke Berufsverkehrsspitzen
morgens in Fahrtrichtung Hengersberg und abends in Fahrtrichtung Grafenau auf. So



wurden in der Morgenspitze (6.30 — 7.30 Uhr) in Fahrtrichtung Hengersberg 569
Kfz/Stunde gezahlt, das sind 13,2 % des 24-Stunden-Verkehrs in dieser Richtung. In
der Gegenrichtung (Ri. Grafenau) sind es morgens nur 171 Kfz/Stunde (= 4,0 % des
24-Stunden-Verkehrs in Richtung Grafenau). In der Abendspitze von 16.30 — 17.30
Uhr liegt die Hauptlastrichtung in Fahrtrichtung Grafenau mit 487 Kfz/Stunde, das
sind 11,5 % des 24-Stunden-Verkehrs. In der Gegenrichtung sind es abends 245
Kfz/Stunde (= 5,7 % des 24-Stunden-Verkehrs).

Weitere Einzelheiten sind den Knotenpunktsbelastungsplanen (Anlagen 1 — 4) zu
entnehmen, die die exakten Verkehrsstréme an den gezahlten Kreuzungen und Ein-
mundungen wiedergeben (Linksabbieger, Geradeausfahrer, Rechtsabbieger), jeweils
fir den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden sowie in der mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstunde. Die Belastungen in den Spitzenstunden
bilden die Grundlage fiir Leistungsféhigkeitsberechnungen von Kreuzungen und
Einmuindungen bzw. Kreisverkehrsplatzen. '

2.3 Durchgangsverkehr im Zuge der B 533

Aus den Ergebnissen der Kennzeichen-FluRverfolgung wurde der Durchgangsver-
kehr durch Auerbach im Zuge der B 533 ermittelt. Bei Beriicksichtigung von Richtung
und Gegenrichtung ergeben sich im Zuge der B 533 insgesamt rd. 5.250 Kfz-Fahr-
ten/Tag im Durchgangsverkehr, davon 950 Lkw, Lastziige und Busse/ Tag.

Bezogen auf die Querschnittsbelastung auf der B 533 am stidwestlich Ortsrand von
Auerbach (in H6he Rothmilhle 8.420 Kfz/Tag, davon 1.140 Lkw, Lastziige und Bus-
se/Tag) liegt der Durchgangsverkehrsanteil im Gesamtverkehr bei 62 % und im
Schwerverkehr bei 83 %. Bezogen auf die Querschnittsbelastung auf der B 533 am
nordéstlichen Ortsrand von Auerbach (in Hohe Kaltenbrunn 6.880 Kfz/Tag, davon
1.110 Lkw, Lastziige und Busse/Tag) liegt der Durchgangsverkehrsanteil im Ge-
samtverkehr sogar bei 76 % und im Schwerverkehr bei 86 %.

Die Zahlen lassen bereits die hohe Entlastungswirkung einer Ortsumgehung Auer-
bach fiir die heutige Ortsdurchfahrt der B 533 (Hauptstrale) erkennen.



3. Verkehrsentwicklung und Prognose
3.1 Verkehrsentwicklung auf der B 533 (DTV)

Auf der B 533 befindet sich nordéstlich von Auerbach eine amtliche DTV-Zéhlstelle
(Nr. 7144 9100). In Tabelle 1 sind die DTV-Werte an dieser Stelle seit 1980 in 5-Jah-
res-Abschnitten, getrennt fiir den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr, in Kfz/24
Stunden zusammengestellt. Bei den DTV-Werten handelt es sich um Jahresmittel-
werte, die auch das im allgemeinen schwachere Verkehrsaufkommen an den Wo-
chenenden und in den Wintermonaten anteilmalig berlcksichtigen.

B 533 nordostlich Auerbach
Gesamtverkehr Schwerverkehr SV-Anteil
0,
s | saw 5 2 5% G
1990 4.140 o 524 = 12,7 %
1995 5814 A% s o 118%
2000 sg MR g4 TP 171 %
- g 0
me | A
(2015) (5.627) § (462) (8,2 %)

Tab. 1 : Verkehrsentwicklung 1980 — 2015 auf der B 533 norddstlich Auerbach
Jahresmittelwerte DTV in Kfz/24 Stunden
(2015: verringerter Verkehr wg. Sperrung vom 1.09. — 30.11.2014)

Auf der B 533 norddstlich von Auerbach traten im Gesamtverkehr in den 5-Jahres-
Abschnitten bis 1995 mit +15 % (1980 — 1985), +21 % (1985 — 1990) und +40 %
'(1990 — 1995) Uberdurchschnittliche Zuwachsraten auf. Nach einem Belastungsriick-
gang im Zeitraum 1995 — 2000 stagnierte die Belastung auf der B 533 bis zum Jahr
2005 bei knapp 5.000 Kfz/Tag. Im Zeitraum 2005 — 2010 war wieder eine Zunahme
um +6 % zu verzeichnen. Im Zeitraum 2010 — 2015 hat die Belastung um +9 % zuge-
nommen, obwohl die B 533 im Z&hljahr 2014 iber 3 Monate gesperrt war.

Im Schwerverkehr (Definition gemal HBS: Lkw = 3,5 to, Busse, Lz/Sat) traten von
1985 bis 2000 sehr starke Belastungszunahmen auf, die Schwerverkehrsbelastung
im Jahresmittel DTV nahm um das rd. 2,6-fache von 328 auf 854 Lkw, Lastzlige und
Busse/Tag zu. Im Zeitraum 2000 — 2005 sank die Belastung im Schwerverkehr um



rd. ein Drittel, im darauffolgenden Zeitraum 2005 — 2010 stagnierte die Belastung bei
rd. 575 Lkw, Lastztigen und Bussen/Tag. Der Riickgang im Zeitraum 2010 — 2015 ist
auf die 3-monatige Sperrung der B 533 im Zahljahr zuriickzufilhren. Der Schwerver-
kehrsanteil am Gesamtverkehr schwankte seit 1980 sehr stark. Er hatte im Jahr 2000
mit 17,1 % seinen héchsten Wert und liegt seit dem Riickgang der Schwerverkehrs-
belastung seit 2005 zwischen 11 und 12 %.

Nachfolgend sind fiir die DTV-Zahlistelle B 533 norddstlich Auerbach die KenngréRen
im DTV 2010 nochmals zusammengestellt (die DTV-Werte 2015 sind aufgrund der
verringerten Zahlen nicht verwendbar):

Gesamtverkehr DTV 2010: 5.138 Kfz/24 Std.
Schwerverkehr DTV 2010: 575 Kfz/24 Std. = 11,2 %

Schwerverkehrsanteil 11,2 % tags: m; =295,p; =11,0%
nachts: m,= 51,p, =17,9%

Die am Dienstag, den 31. Mai 2016 durchgefiihrten Zahlungen haben auf der B 533
norddstlich Auerbach eine Belastung von 6.880 Kfz/Tag ergeben. Dieser Wert liegt
um 34 % Uber den amtlichen DTV-Wert 2010 (= Jahresmittelwert). Im Schwerverkehr
liegt der Werktagswert von 1.110 Lkw, Lastziigen und Bussen/Tag um 93 % (ber
dem DTV-SV-Wert 2010 (575 Lkw, Lastzlige und Busse/Tag). Der Schwerverkehrs-
anteil am Gesamtverkehr liegt am Werktag mit 16 % um 5 Prozentpunkte {iber dem
Jahresmittel (11,2 %). Dieser Unterschied Werktag zu DTV ist héher als normal
(normalerweise ist die Werktagsbelastung im Gesamtverkehr um 10 — 15 % und im
Schwerverkehr um rd. 30 — 40 % hoher als der Jahresmittelwert DTV). Allerdings
liegen zwischen der DTV-Zahlstelle bei der Ortschaft Mapferding und der Werktags-
Zéhlistelle bei Kaltenbrunn ein Granit-Steinbruch und die Gemeindeverbindungs-
stral3e nach Hoétzelsberg, so dal} die Zahlen nicht direkt vergleichbar sind (insbeson-
dere durch den Lkw-Verkehr des Steinbruches liegen die gezahlten Werte in Auer-
bach deutlich héher als an der DTV-Zahlstelle, die nérdlich des Steinbruches liegt).



3.2 Verkehrsprognose

Mafdgebendes Kriterium fiir die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschliel3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 2, linke Spalte). Mit Beriicksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher héchste fur das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uiberschritten, dann gab es wieder
einen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014, 2015 und 2016 gab es
eine Steigerung um jeweils 2 % gegenlber dem Vorjahr.

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2015 = 1.0, so ergibt sich die in Abbil-
dung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrleistung
2005 um 2 % gegeniiber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der guten
Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten Riick-
gang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2016 wieder eine Zunahme der
Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen wird.
Bei Berlicksichtigung nur der liberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Abbildung 1
eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2030 um rd. 8 %. Fur den Zeitraum 2030 — 2035
ist praktisch kein Zuwachs mehr zu erwarten. Diese Prognose beinhaltet jedoch nicht
spezielle ortliche Entwicklungen aufgrund von Flachenausweisungen fur Wohn- und
Gewerbegebiete.



Abschétzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2015

Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 115,8 o 2000 663,0 .
1965 1866 o 2001 6826 1o
1970 251,0 20 % 2002 687,2 1%
1975 301,8 £22% 2003 682,2 20
1980 367,9 o9 2004 696,4 29
]ggg . Zggg 7% 2005 684,3 0%
, 2006 687,3
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 +; :jc'
1990 71 0% 2008 690,1 3 %
1995 624,5 +6% 2009 699,1 %
2000 663,3 . 2010 704,8 "
2005 6gs3 3% 2011 7176 2k
2010 048 3% 2012 193 ‘0%
' +7 % ’ +1%
2015 752,3 . 2013 1257 oY
2014 740,5 s 0/
2015 752,3 s /"
2016 769,1 :
Tab. 2: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlieRlich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
1,5
1.4
1,3
1,2
1,1 g g o o -
1,0 550 -
| 8'9 ¥ 0
07 aanl
0,6 n—C)‘b
0,5 sa'a
0'4( Y‘E)"‘( @
0,3
0,2 0-0-0 Entwicklung der
Oja Kfz-Fahrleistung
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2{JI25 2030
Abb. 1:  Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und



Im Schwerverkehr (Tab. 3) ist die Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land infolge der Deutschen Einheit im Zeitraum 1990 — 1995 um +56 % extrem ange-
stiegen. In den darauffolgenden Jahren bis 2000 lagen die Zuwachsraten jahrlich
zwischen 1 % und 4 %, so daf sich fiir den Zeitraum 1995 — 2000 eine Zunahme um
+15 % ergab. Bis zum Jahr 2005 stagnierte dann die Fahrleistung im Schwerverkehr
(2000 — 2005: +1 %), von 2005 bis 2010 ergab sich trotz eines Riickganges aufgrund
der Wirtschafts- und Finanzkrise im Jahr 2009 um -3 % insgesamt eine Zunahme der
Fahrleistung um +6 %. Im Jahr 2011 trat wieder eine Zunahme um +3 % ein; nach
einer Stagnation im Jahr 2012 und einer geringfiigigen Zunahme im Jahr 2013 (+1 %)
stieg die Fahrleistung in den Jahren 2014, 2015 und 2016 wieder deutlich um jeweils
+3 % an. Mit +10 % in den 5 Jahren von 2010 — 2015 hat die Fahrleistung im
Schwerverkehr starker zugenommen als in den 5 Jahren zuvor (2005 — 2010: +6 %).

Jahr | Zeftratics Gesamtfahrleistung Schwerverkehr
im Mrd. Kfz-km
1990 - 1995 +56 %
1995 - 2000 +15 %
2000 - 2005 +1%
2005 - 2010 +6 %
2010 80,9 ” %'
2011 83,3 sy
2012 83,3 -
+1 % +10 %
2013 84,3 i
2014 86,5 i
2015 89,2 an
2016 91,8

Tab. 3: Gesamtfahrleistung im Schwerverkehr in der Bundesrepublik Deutschland
Quelle: BMW / DIW, Verkehr in Zahlen

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Autobahnzubringer aus dem Landkreis Frey-
ung-Grafenau und der BAB A 3 wird fiir die B 533 bei Auerbach bis zum Prognose-
horizont 2035 eine durchschnittliche Verkehrszunahme um rd. 8 % im Gesamtverkehr
und im Schwerverkehr angesetzt. Fiir die nachgeordneten Kreis- und Gemeindestra-
Ren im Untersuchungsbereich sind angesichts der nach der regionalisierten Bevol-
kerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamtes stagnierenden Einwoh-
nerzahlen in den Landkreisen Deggendorf und Freyung-Grafenau keine bzw. nur noch
geringe Verkehrszunahmen zu erwarten.
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3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und Prognose-
Nulifall 2035

Die Simulation der Verkehrsbelastungen fiir die Analyse, den Prognose-Nullfall und
den Planungsfall mit Ortsumgehung Auerbach wird mit einem detaillierten Verkehrs-
modell durchgefiihrt. Das kapazitatsabhéngige, iterative Wegewahlmodell beriick-
sichtigt neben den Streckenmerkmalen (Kapazitat, Geschwindigkeit, Streckenlénge)
auch Knotenpunktsmerkmale (ohne oder mit Signalanlage, Kreisverkehr) durch
Abbiegewiderstande in Form von unterschiedlichen Zeitzuschlagen.

Die Umlegung der Analyse-Verkehrsmatrix, die aus den Ergebnissen der Verkehrs-
erhebungen ermittelt wurde, auf das StraBennetz ergibt nach Eichung des Modells
die Analysebelastungen 2016 (Werktag). Die Eichung des Verkehrsmodells fiir die
Analyse erfolgte auf der Grundlage der Zahlergebnisse vom Mai 2016 bzw. der amt-
lichen DTV-Werktagswerte 2010 und — soweit méglich — 2015 (z. B. auf den Kreis-
strallen DEG 25 und DEG 45 nérdlich Auerbach). Dabei wurden Abweichungen der
rechnerischen Belastungsergebnisse von den Zahlwerten durch Korrekturen an der
Analysematrix (Erganzung der nicht durch die FluRverfolgung erfaRten Fahrten) und
an den Fahrtwiderstédnden im Stralennetzmodell so ausgeglichen, dal die gezéhlten
Querschnittsbelastungen und auch die Abbiegestréme an den gezahlten Knoten-
punkten richtig wiedergegeben werden. Das Ergebnis der Analyse-Verkehrsmodell-
rechnung ist in den Planen 4 und 4a dargestellt (Gesamtverkehr und Schwerver-
kehr). Die Modellwerte stimmen mit den Zahlwerten tiberein (Vergleich Plane 2 und 3
= Zahlung und Plane 4, 4a = Modellrechnung).

In den Planen 5 und 5a sind die Verkehrsbelastungen fiir den sog. Prognose-Nullfall
dargestellt. Prognosehorizont ist das Jahr 2035. Der Prognose-Nullfall gibt an, wel-
che Belastungen sich bis zum Jahr 2035 einstellen werden, wenn keine Ortsumge-
hung Auerbach zur Verfligung steht. Der Prognose-Nullfall dient als Basis fiir die Er-
mittlung der verkehrlichen Wirksamkeit der Ortsumgehung Auerbach im Zuge der
B 533. Alle Be- und Entlastungen werden im Vergleich zum Prognose-Nullfall ermit-
telt und dargestellt.

Die B 533 erhalt im Prognose-Nullfall am siidwestlichen Ortsrand (in Héhe Roth-
muhle) eine werktégliche Belastung von 9.100 Kfz/Tag, in der Ortsmitte sind es 9.500
Kfz/Tag und am nordéstlichen Ortsrand (bei Kaltenbrunn) 7.500 Kfz/Tag. Gegeniiber
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der Analysebelastung Werktag 2016 sind dies Verkehrszunahmen um 8 — 9 %. Im
Schwerverkehr nimmt die Belastung der B 533 am siidwestlichen Ortsrand von heute
1.140 auf 1.250 Kfz-Schwerverkehr/Tag zu, in der Ortsmitte sind es 1.270 und am
nordostlichen Ortsrand sind es 1.220 Kfz-Schwerverkehr/Tag. Der Anteil am Gesamt-
verkehr bleibt mit 14 % bzw. 16 % gegeniliber heute unverandert.

4. Planungsfall mit Ortsumgehung Auerbach

Die Trasse der Ortsumgehung beginnt an der B 533 stdwestlich Auerbach im Be-
reich der heutigen Kreuzung Am Lehmhugel / Rothmuhle. Dabei wird die B 533alt
von Auerbach kommend abgekrépft und miindet untergeordnet in die Ortsumgehung
ein. Im weiteren Verlauf umgeht die Trasse Auerbach im Siiden mittels einer Briicke
Uber die Hengersberger Ohe und einem rd. 370 Meter langen Tunnel und bindet bei
Kaltenbrunn an die bestehende B 533 an. An diesem Anschlul? besteht nur eine Ab-
fahrtsmoglichkeit von der Ortsumgehung kommend nach Auerbach bzw. zur Magin-
ger Stralle und eine Auffahrtsmdglichkeit von Auerbach bzw. der Maginger Stralle
kommend auf die B 533 Richtung Grafenau. Auch kann man von Grafenau kommend
nach Auerbach abfahren. Es besteht aber keine Méglichkeit, von Auerbach bzw. der
Maginger Stralle kommend auf die Ortsumgehung Richtung Deggendorf aufzufahren
(siehe auch Systemskizze Abb. 2 auf Seite 13).

In Plan 6 sind die Prognosebelastungen des werktaglichen Normalverkehrs im Pro-
gnosehorizont 2035 im Bereich Auerbach dargestellt. Plan 6a zeigt die Prognose-
belastungen im Schwerverkehr Werktag 2035. Die Differenzbelastungen gegeniiber
dem Prognose-Nullfall bzw. die Entlastungswirkungen auf das StralRennetz sind in
den Planen 7 (Gesamtverkehr) und 7a (Schwerverkehr) enthalten. Dabei sind Entla-
stungen griin, die Trasse der Ortsumgehung und zusétzliche Belastungen sind rot
dargestellt. In die Plane 6 und 6a sind die Jahresmittelwerte DTV 2035 an den maf-
gebenden Querschnitten in rot eingetragen. Dabei wurden die Werktagswerte mit
Faktoren von 0,9 im Gesamtverkehr und 0,74 im Schwerverkehr auf den Jahresmit-
telwert DTV umgerechnet.
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Die Ortsumgehung Auerbach erhalt im Gesamtverkehr am Normalwerktag eine Pro-
gnosebelastung von 5.900 Kfz/Tag. Im Jahresmittel DTV werden die Belastungen um
rd. 10 % niedriger sein (bei rd. 5.300 Kfz/Tag). Mit der Ortsumgehung wird der ge-
samte Durchgangsverkehr durch Auerbach im Zuge der B 533 aus der Ortsdurch-
fahrt herausverlagert. Auf der B 533alt verbleibt nur noch der Quell-/Zielverkehr
von/nach Auerbach und der Durchgangsverkehr durch Auerbach von/zu den Kreis-
strallen DEG 14, DEG 25 und DEG 45. Die B 533alt wird am stidwestlichen Ortsrand
von Auerbach von 9.100 Kfz/Tag im Prognose-Nullfall auf 3.200 Kfz/Tag entlastet,
das ist eine Entlastung um -65 %. In der Ortsmitte verbleiben 3.300 Kfz/Tag westlich
und 2.200 Kfz/Tag 6stlich der Kreuzung Engollinger Strale / Mihlbachstrale, die
Entlastungswirkung betragt hier -64 % bzw. -73 %.

Nach Realisierung der Ortsumgehung Auerbach kann die Hauptstralte ab der Engol-
linger Stralle (DEG 14) in westlicher Richtung bis zum stidwestlichen Anschluf® (in
Hb6he Rothmiihle) aufgrund ihrer zukiinftigen héheren Verkehrsbedeutung zur Kreis-
stralBe abgestuft werden. Ostlich der Engollinger StraRe bis zum Anschluf® im Nord-
osten (bei Kaltenbrunn) kann die Hauptstralte zur OrtsstralBe bzw. Gemeinde-verbin-
dungsstralle abgestuft werden.

Im Schwerverkehr (Plane 6a, 7a) erhalt die Ortsumgehung am Normalwerktag eine
Belastung von 1.060 Kfz-Schwerverkehr/Tag; der Schwerverkehrsanteil am Gesamt-
verkehr-Werktag betragt 18 %. Die Entlastungswirkungen auf die Ortsdurchfahrt sind
noch deutlicher als im Gesamtverkehr, da im Schwerverkehr mehr Durchgangsver-
kehr im Zuge der B 533 auftritt und nur wenig Durchgangsverkehr von/zu den Kreis-
.stralen DEG 14, DEG 25 und DEG 45. So verbleiben auf der B 533alt am slidwestli-
chen Ortsrand von Auerbach nur noch 190 Kfz-Schwerverkehr/Tag, das ist gegeniiber
dem Prognose-Nullfall (1.250 Kfz-Schwerverkehr/Tag) eine Entlastung um -85 %. In
der Ortsmitte verbleiben 220 Kfz-Schwerverkehr/Tag westlich und 180 Kfz-Schwer-
verkehr/Tag 6Ostlich der Kreuzung Engollinger Strale / MuhlbachstraBe, die Entla-
stungswirkung betragt -83 % bzw. -85 %.

In den Planen 8a-d sind die Knotenpunktsbelastungen der Anbindungen der Ortsum-
gehung an die bestehende B 533 sldwestlich und nordostlich von Auerbach fiir den
Gesamtverkehr, den Schwerverkehr und die morgendliche und abendliche Spitzen-
stunde dargestellt. Die Spitzenstundenanteile wurden in Analogie zu den Z&hlergeb-
nissen vom Mai 2016 angesetzt. An der Einmindung Stdwest (in Hohe Rothmiihle)
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treten nur sehr wenige Linkseinbieger von Auerbach kommend in die Ortsumgehung
auf. Die Einmiindung ist mit bester Verkehrsqualitat leistungsféahig. Am Knoten Nord-
ost gibt es auf der B 533 nur Rechtsab- und Rechtseinbiegevorgénge. Die Anbin-
dung ist uneingeschrankt leistungsféhig.

Die Plane 8e-f zeigen die Bemessungsverkehrsstarke (50. Stunde) flr die morgendli-
che und abendliche Spitzenstunde und den zugehdrigen Schwerverkehrsanteil ge-
trennt nach Fahrtrichtungen (und dient der verkehrstechnischen Dimensionierung
beim StralRenentwurf). Da an der B 533 keine Dauerzahlstelle vorhanden ist, mul} die
Bemessungsverkehrsstérke aus der Tageszéhlung ermittelt werden. Als Basis die-
nen die Knotenpunktsbelastungspléne fur die Spitzenstunden (Plane 8c und 8d). Die
in den Planen enthaltenen Zahlen wurden nach HBS 2015 (Teil L, Kap. 2.3.3) mit
dem Faktor 1,07 multipliziert. Der zugehérige Schwerverkehrsanteil wurde aus den
Planen 8a und 8b ermittelt, multipliziert nach HBS mit dem Faktor 0,74.

KenngroéBen fiir die Lirmberechnungen

Als Grundlage flr die Larmberechnungen sind in Abbildung 2 die Kenngréfien an
allen relevanten Querschnitten im Bereich der Anbindungen West und Ost angege-
ben. Dabei wurden die werktaglichen Prognosebelastungen (= Plane 8a und 8b) auf
die Jahresmittelwerte DTV umgerechnet. Die Umrechnungsfaktoren liegen nach HBS
bei 0,9 im Gesamtverkehr und bei 0,74 im Schwerverkehr. Um flr die Larmsituation
auf der ,sicheren Seite“ zu liegen, wurden auf der B 533 hinsichtlich der
Schwerverkehrsanteile Tag/Nacht die héheren Werte des DTV-Ergebnisses 2010
zum Ansatz gebracht, obwohl die Werktagszahlung nachts deutlich niedrigere Werte
ergab.
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Ortsumgehung
I

DTV: 5.300 Kfz/d

SV-Anteil: 15 %

m; =305; p, =14 %

m,= 55; p,=20%

mr malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags (6-22 Uhr)
my maBgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts (22-6 Uhr)
pr maBRgebender Lkw-Anteil tags (6-22 Uhr)

pn  maBgebender Lkw-Anteil nachts (22-6 Uhr)

Abb. 2:  KenngréRen fir die Larmberechnung nach RLS-90
Anschluf? Nordost (in Héhe Kaltenbrunn)
Prognose DTV 2035 mit Ortsumgehung Auerbach
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5. Ergebnis

Die Ortsdurchfahrt Auerbach im Zuge der B 533 (Hauptstralie) ist heute am Normal-
werktag mit bis zu knapp 9.000 Kfz/Tag stark belastet. Der Schwerverkehrsanteil
liegt bei 13 bzw. 15 % (1.090 bis 1.180 Lkw, Lastzlige und Busse/Tag je nach be-
trachtetem Abschnitt). Die Durchgangsverkehrsanteile im Zuge der B 533 in Auer-
bach sind mit bis zu 76 % im Gesamtverkehr und bis zu 85 % im Schwerverkehr sehr
hoch.

Mit einer Ortsumgehung im Siiden ist es méglich, den gesamten Durchgangsverkehr
durch Auerbach im Zuge der B 533 aus der Ortsdurchfahrt herauszuverlagern. Die
Ortsumgehung erhalt im werktaglichen Normalverkehr im Prognosejahr 2035 eine
Prognosebelastung von 5.900 Kfz/Tag, davon 1.060 Kfz-Schwerverkehr/Tag, das ist "
ein Schwerverkehrsanteil werktags von 18 %. Die Entlastungswirkungen liegen im
Gesamtverkehr bei 65 % am slidwestlich Ortsrand und 73 % am nordéstlichen Orts-
rand von Auerbach und sind im Schwerverkehr mit jeweils 85 % noch héher als im
Gesamtverkehr.
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Anl. 5:  Belastungspegel fiir die B 533, Hauptstralie in der Ortsmitte Auerbach in Kfz/Std.
Grundlage: 24-Stunden-Zahlung per Videoerfassung am Di., 31. Mai 2016



