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1 Ausgangssituation

1.1 Vorhaben

Das Staatliche Bauamt Passau plant nach /73/ den héhenireien Ausbau der heute un-
signalisierten und unfalltrdchtigen EinmUndung der StaatsstraBe St 2132 in die Bundes-
straBe B 12 im Bereich Ort bei Freyung. Vorgesehen ist eine Eintiefung der B 12 am Kreu-
zungspunkt um ca. 3.5 Meter und der Neubau eines modifizierten ovalférmigen Kreisver-
kehrs in einer zweiten Ebene Uber der B 12, Uber den alle VerknUpfungen mit der St 2132
und dem langfristig, nérdlich der B 12 geplanten Gewerbegebiet der Stadt Freyung er-
folgen. Die beidseitig verlaufenden Anschlussrampen liegen hingegen laut /66/ teilwei-
se etwas hdher, als die heutige B 12.

Bei dieser Losung kann der Geradeausverkehr den Knotenpunkt ungehindert passieren,
was zu einer deutlichen Verbesserung der Leistungsfahigkeit, der Verkehrssicherheit und
der Verkehrsqualitéat fihren wird. Der 700 m lange Ausbauabschnitt beginnt bel Bau-km
1+950 und endet bei Bau-km 2+450. Der derzeit vorhandene und auch planfestgestellte
Larmschutzwall im SUdosten des Knotenpunktes mit einer Hohe von = 3 Metern Uber der
Gradiente der bestehenden B 12 soll nach Vorgabe des Verkehrsanlagenplaners durch
eine Lérmschutzwand so ersetzt werden, dass mindestens ein gleichwertiger Lédrmschutz
gewdhrleistet ist,

Ziel dieser BaumaBnahme ist eine Verbesserung der verkehrlichen Situation am Knoten-
punkt, nachdem die Unfallh&ufung trotz einer deutlichen Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 40 km/h auf der B 12 in den letzten Jahren nicht gemindert werden konnte und der
Knotenpunkt nach wie vor einen Unfallschwerpunkt darstellt (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1:  Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Ausbaustrecke /73/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Knotenpunkt B 12 / 5t 2132 liegt im Westen des Ortsteiles Ort bei Freyung. Wahrend
die St 2132 aus Richtung Freyung kommend durch die Wohnbebauung von Ort verléuft,
fOhrt die B 12 auBerorts nérdlich an Ort vorbei. Am Beginn und am Ende der Ausbaustre-
cke schlieBen sich Waldflachen an die B 12 an, wohingegen in der Mitte landwirtschaft-
lich genutzte Fidchen und einzelne bebaute Grundstiicke (Mc Donald's, Umspannwerk)
angrenzen (vgl. Abbildung 2).
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Abbildung 2: Luftbild mit Darstellung des Untersuchungsbereichs

1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Der Mc Donald's, der ca. 150 m westlich des Knotenpunktes sidlich der B 12 ansdssig ist,
liegt im Geltungsbereich des Yorhaben- und ErschlieBungsplans "Mc Donald's" der Stadt
Freyung /65/, der das Betriebsgelénde als Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO ausweist
{vgl. Abbildung 3),

FUr den Ortsteil Ort ist gemaB /69/ hingegen kein rechiskraftiger Bebauungsplan vorhan-
den, der die Gebietseinstufung der hier befindlichen Nutzungen verbindlich regeln wir-
de. Der Fldchennutzungsplan der Stadt Freyung /48/ stellt den westlichen Teilbereich als
Dorfgebiet (MD) dar, wohingegen einzelne GrundstUcke im SUdosten in mehr als 250 m
Entfernung von der EinmUndung der StaatsstraBe in die B 12 als allgemeines Wohnge-
biet (WA) eingetragen sind. Das Umspannwerk im Norden des Knotenpunktes zeigt der
FiGchennutzungsplan entsprechend der tatsGchlichen Nutzung (vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 4: Auszug aus dem Fldchennutzungsplan der Stadt Freyung /48/
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2 Avufgabenstellung

Der im Bereich Ort bei Freyung geplante Ausbau der BundesstraBe B 12 und der héhen-
freie Umbau des Knotenpunktes B 12 / 5t 2132 ist gemdRB den Vorgaben der StraBenver-
kehrslarmschutzverordnung (14. BImSchV /19/) als erheblicher baulicher Eingriff in einen
offentlichen Verkehrsweg zu werten. Ziel der Begutachtung ist es daher, die in diesem
Zusammenhang entstehenden Verkehrslarmbeurteilungspegel im Sinne der 16. BImSchV
ZU prognostizieren und gegebenenfalls die fUr eine Enhaltung der jewells geltenden Im-
missionsgrenzwerte der 146. BimSchVY notwendigen aktiven SchallschutzmaBnahmen zu
entwickeln und vorzuschlagen.
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3 Anforderungen an den Schallschuiz

31 Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von
StraBen

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen ist gemdaB § 41 BImSchG
sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelieinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die gemdaB dem Stand der Technik ver-
meidbar sind.

Der Tatbestand der wesentlichen Anderung ist im Sinne des § 1 Abs. 1 der Verkehrslérm-
schutzverordnung erfillt, wenn

1. entweder eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fUr den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird,

2. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
7uU éndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht er-
héht wird,

3. oder der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Der Ausbau der B 12 mit einer deutlichen Verdnderung der Héhenlage und der Umbau
des Knotenpunktes B 12 / 5t 2132 zu einem kreuzungs- und héhenfreien Kreisverkehr stel-
len laut /52/ einen erheblichen baulichen Eingriff und keinen Neubau einer &ffentlichen
Verkehrsfldche im Sinne der 16, BImSchV dar.

GemdB § 2 Abs. 1 dieser Verordnung ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
einer StraBe der Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche dann sichergestellt, wenn die Beurteilungspegel die folgenden nut-
zungsabhdngigen Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht Uberschreiten:

Immlssionsgrenzweﬂe der 16. BimSchV [dB(A)]

Bezugszeliraum WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 64 49
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 54 59

Ein Anspruch der Nachbarschaft auf aktiven und/oder passiven Lé&rmschutz besteht
prinzipiell nur dann, wenn die genannten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.
Dabei ist die Erhdhung des Beurteilungspegels nur von Bedeutung, wenn sie auf den er-
heblichen baulichen Eingriff zurickzufOhren ist; das heiBt, der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fUr die der bauliche Eingriff nicht urséchlich ist, ist zu neutralisieren.

Ahnliches gilt fUr die Erhéhung des Verkehrs auf einer StraBe, die durch den Neubau
oder die wesentliche Anderung anderer StraBen verursacht wird, ohne dass jedoch die-
se StraBe verandert wird ("Dauerumleitung’). Hier entsteht auch durch die Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 14. BimSchV kein Anspruch auf SchallschutzmaBnah-
men nach der 24, BImSchv,
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An bestehenden Verkehrswegen (in der Regel nur an BundesfernstraBen} besteht unter
bestimmten Bedingungen ein Anspruch auf Erstattung von Aufwendungen fUr Schall-
schutzmaBnahmen, wenn die folgenden Grenzwerte fir die Auslésung einer Lérmsanie-
rung Uberschritten werden, die z.B. in der Publikation "Umweltwissen Lérm - SfraBe und
Schiene" des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt /64/ angegeben sind und die mit In-
krafttreten des Bundeshaushalts 2010 um 3 dB(A) abgesenkt wurden:

Auslésewerte fiir die Lérmsanierung an BundesfernsiraBen [dB(A)]

Bezugszeitraum WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) &7 &9 72
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 57 59 63_

Diese Sanierungsgrenzwerte markieren den Beginn des gesundheitsgefdhrdenden Be-
reiches, der gleichzeitig die Grenze der enteignungsrechilichen Zumutbarkeitsschwelle
anzeigt. Sie gelten "als eine Art allgemeiner Standard zur Bestimmung der enteignungsrechtli-
chen Zununbarkeitsgrenze", d.h. oberhalb dieser Grenze ist das Grundrecht auf kérpetli-
che Unversehrtheit verletzt bzw. das Recht auf Nutzung von Eigentum darf nur gegen
Entschédigung eingeschrankt werden.

3.2 Definition des zu iiberprifenden Larmschuizbereichs

Der Larmschutzbereich wird in Anlehnung an die Richtlinien fir den Verkehrslérmschutz
an BundesfernstraBen /52/ auf die Gebiete ausgedehnt, auf die der vom Verkehr im
Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt. Bei der Prifung sind die folgenden Félle zu

beachten:

1. Fall 1: Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels wird die volle Verkehrsstérke (Verkehrsbela-
stung des Bauabschnittes und des sich anschlieBenden, baulich nicht verénderten Be-

reichs) zugrunde gelegt.

2. Fall 2: Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurtellungspegels ist nur die Verkehrsbelastung innerhalb des
Bauabschnitts maBgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich
nicht geénderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu lassen, das heit

mit Null anzusetzen.

3. Fall 3: Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen

Fur die Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen sind wieder beide Abschnitte mit
ihrer vollen Verkehrsstarke zu berUcksichtigen.
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3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedirftigkeit
MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV liegen

o "vor Gebduden in Hihe der Geschofidecke (0,2 m iiber der Fensteroberkante) des zu schiit-
zenden Raumes"

oder

o "bei Auffenwohnbereichen in 2 m liber der Mitte der als Auffenwohnbereich genutzten Fli-
che."”

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /13/ vor allem Aufenthalisréiume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafréume, Unterrichtsréume sowie Blrordume. Als
hicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Klchen, Béder, Abstellrume und Treppen-
héuser angesehen, weil diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Im vorliegenden Fall sind die folgenden schutzbedUrftigen Nuizungen als maBgebliche
Immissionsorte (I0) zu betrachten (vgl. Abbildung 5 und Abbildung é);

[y [P Wohnhaus "Ort 32", Westfassade OG, FINT. 3, hi~ 656,2 m (. NN!
10 2t Wohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FLNr. 43, b~ 658,32 m U. NN
1O Bz Wohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FLLNr. 44, hy ~ 658,2 m G. NN
10 4a:........ Mc Donald's "Ort 38", Terrasse, FLLNr. 51, hi =~ 652.0 m 0. NN
104b:......... Mc Donald's "Ort 38", Nordfassade EG, FLNr. 51, b~ 59,6 m U, NN

Abbildung 5: Lageplan mit Einfragung der maBgeblichen Immissionsorte

1 Die H&he der Immissionsorte (hi) wird aus den Erkenninissen der Orlseinsicht /71/ konservativ abgeschatzl.
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Weil kein rechtskréftiger Bebauungsplan existiert, der die Zuordnung der Immissionsorte
10 1 bis 10 3 zu einem Gebiet regeln wiirde, erfolgt die Einstufung ihrer Schutzbedurftig-
keit vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréiusche konform zur Darstel-
lung im FlGchennutzungsplan der Stadt Freyung (vgl. Abbildung 4 in Kapitel 1.3} als Dorf-
gebiet (MD).

Die SchutzbedUrftigkeit des Immissionsortes 10 4 wird - wie in § 2 Abs. 2 der 16. BImSchv
gefordert - entsprechend den Festsetzungen im Vorhaben- und ErschlieBungsplan “Mc
Donald's" der Stadt Freyung als Gewerbegebiet (GE) vorgenommen, wobei der Immissi-
onsort 10 4a (Terrasse vor der Nordfassade) nur tagsUber schutzbedUrftig ist.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Uber die bauplanungsrechtliche Situati-
on sowie die Einstufung der SchutzbedUrftigkeit der Immissionsorte:

Ubersicht iiber die Einstufung der Schutzbedﬁrﬂigkelr der Immissionsorte
i IGW

(o) Bebauungsplan Fldchennutzungsplan Einstufung Tag / Nacht
101 - Dorfgebiet Dorfgebiet 64 /54
102 - Dorfgebiet Dorfgebiet 64 /54
103 - Dorfgebiet Dorfgebiet 64 /54
104 Mc Donald's Gewerbegebiet Gewerbegebiet 469 / 59

IGW: ................Immissionsgrenzwert der 14. BImSchV [dB(A)]

[0 J) P Wohnhauws "Ort 32", Westfassade OG, FL.Nr. 3

[l PO, Wohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FILLNr. 43

[ do Jc - RS Waohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FILLNr. 44

10 4a: ...Mc Donald's "Ort 38", Terrasse, FI.Nr, 51

10 4b: ...Mc Donald's "Ort 38", Nordfassade EG, FI.Nr, 51

Abbildung &: Mc Donald's "Ort 38" (hier: IO 4)
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4 Emissionsprognose
4.1 Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den L&rm-
schutz an StraBen — RLS-20" /15/ vorgenommen.

4.2 Relevante Schallquellen

Um zu Uberprifen, ob bzw. in welchen StraBenabschnitten durch das Vorhaben der Tat-
bestand einer wesentlichen Anderung im Sinne des § 1 Absatz 1 der 14. BimSchV erfullt
wird, sind die Verkehrslérm-Beurteilungspegel sowohl fir die Bestandssituation als auch
die Planungssituation nach Durchfihrung der geplanten UmbaumaBnahmen zu ermit-
teln. In Abbildung 7 und Abbildung 8 ist der Verlauf der einzelnen relevanten StraBen-
abschnitte in den beiden Varianten dargestellt.

Abbildung 8: StraBenverlauf in der Planungssituation (nach Durchfihrung der BaumaBnahmen)
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4.3 Verkehrsbelastungen

Als Grundlage fUr die Berechnungen werden diejenigen Verkehrsbelastungen herange-
zogen, die in der Verkehrsuntersuchung "B 12 / 5t 2132 bei Freyung-Ort" des Prof. Dr.-Ing.
Kurzak vom 04.04.2017 /70/ wie folgt fir das Prognosejahr 2030/angegeben sind:
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Abbildung 9:  Verkehrsbelastungen in der Flanungssituation im Prognosejahr 2030 /70/

Weil der Ausbau der B 12 bzw. der héhenfreie Umbau des Knotenpunktes B 12 / 5t 2132
keine 7u- oder Abnahme des Verkehrsaufkommens im Vergleich zur bestehenden Situa-
tion bewirkt, sondern alleine einer Verbesserung der verkehrlichen Situation am Knoten-
punkt dient, werden die in Abbildung % fUr die B 12 und die 5t 2132 angegebenen Ver-
kehrsbelastungen auch in der Bestandssituation in Ansatz gebracht:

Verkehrsbelastungen in der Bestandssituation (Prognosejahr 2030)

B 12 westlich der 5t 2132 DTV M p
Tagzeit (4:00 bis 22:00 Uhr) 10.600 615 11.0
Nachizeit (22:00 bis 4:00 Uhr) 95 18.0
B 12 éstlich der 51 2132 DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 11.300 455 10.5
Nachizeit (22:00 bis 4:00 Uhr) 100 17.0
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512132 DIV M p

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 8.700 505 5.0
Nachtzeit (22:00 bis &:00 Uhr) ) 80.0 6,0
DTV e durchschnittliche téigliche Verkehrssiéirke [Kfz/24 h]
MioerrecrrerennmaBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h)

Pl i MdBgebender Lkw-Anteil [%]

4.4 StraBensteigungen

Die fUr die 5t 2132 und die Anschlussrampen abschnittsweise notwendigen Steigungszu-
schlége Dsig werden nicht generell angegeben, sondern in Abhéingigkeit von der jewei-
ligen StraBenléngsneigung ermittelt und direkt in die Berechnungen integriert.

4.5 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Auf der B 12 wird sowohl in der Bestands- als auch in der Planungssituation eine zuléssi-
ge Geschwindigkeit von 100 km/h angesetzt. Auf den Anschlussrampen wird die zuldssi-
ge Geschwindigkeit nach /72/ stufenweise von 100 krn/h auf 30 km/h reduziert bzw. er-
héhi. Nachdem zum Zeitpunkt der Begutachtung jedoch nicht bekannt ist, wo genau
die Verkehrsschilder aufgestellt werden, wird auf den Rampen durchgehend eine Ge-
schwindigkeit von 80 km/h in Ansatz gebracht. Innerhalb des Kreisverkehrs soll nach /72/
von 50 km/h ausgegangen werden. Auf der 5t 2132 sind gemdB den Erkenntnissen der
Ortseinsicht /71/ 50 km/h zuldssig.2

4.6 Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-90 fir die Bestandssituation
| Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) LM p Vaul Dswo Lm.e
1. B12 wesilich 5t 2132 615 11.0 100 0.0 67,9
2. B12 Gstlich 5t 2132 655 10,5 100 0.0 68,1
3. StaatsstraBe 5t 2132 505 50 50 0,0 61,0
Nachizelt (22:00 bis 6:00 Uhr) M p Vaul Dswo Lme
1. B12 westlich St 2132 95 18,0 100 0.0 61,0
2. B12 Ostlich 5t 2132 100 17.0 100 0.0 61,0
3. StaatsstraBe 5t 2132 80 6,0 50 0,0 534

M: maBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

2 pas Orfsschild von Ort stehl ca, 60 m vor der Einmindung der 51 2132 in die B 12, sodass auf diesem kurzen
Tellstlck grundsétzlich 100 km/h zuléissig sind. Weil in der Praxis jedoch nicht mit 100 km/h auf die Kreuzung res-
pektive von der B 12 abgebogen und auf das Orisschild zugefahren wird, wird auf der 51 2132 durchgehend
eine Geschwindigkeit von 50 km/h in Ansalz gebrachl.
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vau: 2UlGssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw (Lkw werden 'automatisch’ behandelt) (km/h)
Dswo: Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberfléichen [dB(A))
Lme: Emissionspegel [dB(A)]

Emissionskennwerte nach den RLS-90 fiir die Flunungish‘uution
| Tagzeit {6:00 bis 22:00 Uhr) M p Vaul Dsiro Lm.
1. B12 westlich 5t 2132 615 11,0 100 0.0 67,9
2. B12 Mitte 380 150 100 0.0 66,5
3. B12 &stlich §t 2132 455 10,5 100 0.0 48,1
4, StaatssiraBe §t 2132 505 5,0 50 0.0 41,0
5. Rampe Nordwesten 115 5.0 80 0.0 57.8
6. Rampe Sudwesten 120 50 80 00 58,0
7. Rampe Sudosten 125 6,0 80 0.0 58,6
8. Rampe Nordosten 150 4,0 80 0,0 58,6
9. Ast Gewerbegebiet 50 8.0 50 0.0 52.1
10. Kreisverkehr Rampe NO - Ast GE (1) 280 5.0 50 0.0 58,4
11. Kreisverkehr Rampe $O - Rampe NO (2) 130 6.0 50 0,0 55.5
| 12. Kreisverkehr 5t 2132 - Rampe $O (3) 255 6.0 50 0.0 58.4
13. Kreisverkehr Rampe SW - 5t 2132 (4) 285 50 50 0.0 58.5
14. Kreisverkehr Rampe NW - Rampe SW (5) 165 4,0 50 0.0 55,4
15. Kreisverkehr Ast GE - Rampe NW (&) 280 50 50 0,0 58,4
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M Lat. Vaul Dswo Len,E
1. B12 westlich 5t 2132 95 18,0 100 0.0 61.0
2. B12 Milte 50 28.0 100 0,0 5%.4
3. B12 &stlich St 2132 100 17.0 100 0.0 61,0
4. StaatssfraBe St 2132 g0 6.0 50 0.0 53.4
5. Rampe Nordwesten 20 6,0 80 0.0 50,4
6. Rampe Sidwesten 25 6.0 80 0.0 51.6
7. Rampe SUdosten 25 8.0 80 0,0 52,2
8. Rampe Nordosten 25 5.0 80 0,0 51,2
9. Ast Gewerbegebiet 10 10,0 50 0.0 45,8
10. Kreisverkehr Rampe NO - Ast GE (1) 40 6,0 50 0.0 50.4
11. Kreisverkehr Rampe SO - Rampe NO (2) 15 8,0 50 0.0 44,9
12. Kreisverkehr 5t 2132 - Rampe SO (3) 40 8.0 a0 0.0 5131
13. Kreisverkehr Rampe SW - 51 2132 (4) 45 4.0 50 0.0 50,9
14. Kreisverkehr Rampe NW - Rampe SW (5) 20 4,0 50 0,0 46,5
15. Kreisverkehr Ast GE - Rampe NW (4) 40 6,0 50 0,0 50.4

M: maBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

vaui: 2ulGssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw (Lkw werden 'automatisch’ behandelt) [km/h]
Dsiro: Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberfl&chen [dB(A)]

Lm.e: Emissionspegel [dB(A)]
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Abbildung 10: Lageplan mit Bezeichnung der relevanten StraBenabschnitte (Planungssituation)

Abbildung 11: Visualisierung der Knotenpunktes B 12 / §t 2132 nach Realisierung des Umbaus
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5 Immissionsprognose

5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wél-
fel Masssysteme Software GmbH" (Version 2016 [413] vom 13.10.2014) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richilinien fir den Lérmschutz an StraBen - RLS-20" durchgeflhrt.
Der Geléndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden Gelénde-
modells /67/ vollstéindig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.
Der Héhenverlauf der B 12, der 5§t 2132, der Anschlussrampen sowie des Kreisverkehrs in
der Planungssituation wird entsprechend /73/ nachgebildet.

52 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Geléndemodell resultieren, fungieren dlle
bestehenden Haupt- und Nebengebtude im Untersuchungsbereich als pegelmindern-
de Einzelschallschirme. Deren Ortslage und Hohenentwicklung stammen aus einem di-
gitalen Gebdudemodell des Bayerischen Landesamts fir Digitalisierung. Breitband und

Vermessung /47/.

In der Bestandssituation wird insbesondere die Hinderniswirkung des Erdwalls im SUdos-
ten des Knotenpunktes B 12/5t 2132 berlcksichtigt, dessen Lénge und Hohe aus /67/ re-
sultiert {vgl. Abbildung 12).

Der bestehende Wall soll nach Umbau des Knotenpunktes durch eine Lérmschutzwand
ersefzt werden. Im Vorfeld der Begutachtung durchgefihrte Lérmprognoseberechnun-
gen haben gezeigt, dass die beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffent-
lichen StraBen geltenden Schallschutzanforderungen durch die geplante Erichtung ei-
ner 130 m langen und 1,8 m hohen Larmschutzwand eingehalten werden. Deshalb wird
in der Planungssituation die Abschirmwirkung dieser, in Abbildung 13 blau dargestellien
aktiven SchallschutzmaBnahme berlcksichtigt.

An Baukérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster Ord-

nung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
rUcksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Fldchen zu erwarten sind.
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Abbildung 13: Lageplan mit Kennzeichnung der geplanten Larmschutzwand (blau)
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53 Berechnungsergebnisse

Unter den in Kapitel 4 genannten Voraussetzungen lassen sich an den innerhalb des
Ausbauabschnitts gelegenen Immissionsorten (vgl. Kapitel 3.3) die folgenden Beurtei-
lungspegel fir die Bestands- und die Planungssituation prognostizieren:

Prognostizierte Beurfellunmel L [dB(A)]

Bezugszeitraum Tag (4 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis & Uhr)
Immissionsort ll‘Bc_s_igg_d Li,planung Al Lr.Bestand | LrPlanung Al
Immissionsort 10 1 61,4 60,9 -0.5 54,2 53.8 -0.6
Immissionsort 1O 2 63,4 63,1 -0.5 56,1 55,6 -0.5
Immissionsort 1O 3 61,6 41,6 0 54,3 54,2 -0,1
Immissionsort 1O 4a 68,6 67,0 -1,6 - - -
Immissionsort 1O 4b 66,9 65,1 -1,8 59.9 58,1 -1.8

101 (MD):....... Wohnhaus "Ort 32", Westfassade OG, FLLNI. 3, h = 656,2 m 0. NN
10 2 (MD):........ Wohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FLLNr. 43, hi = 658,3 m 0. NN
10 3 (MD).......Wohnhaus "Ort 3", Nordfassade EG, FL.NI. 44, hy = 58,2 m U. NN
10 4a (GE):.....Mc Donald's "Ort 38", Terrasse, FLLNF. 51, hi = 652,0 m 0. NN

10 4b (GE):......Mc Donald's "Ort 38", Nordiassade EG, FLLNr. 51, hi= 6596 m 0. NN

Die Teilbeitrége der einzelnen StraBenabschnitte zu den ermittelten Beurteilungspegeln
sind in Kapitel 8.1 aufgelistet.

Einen fldchendeckenden Uberblick Uber die im Umfeld des Vorhabens prognostizierten
Beurieilungspegel liefern die Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis Plan 8 in Kapitel 8.2.

Projekt: FRG-39%0-01 / 3290-01_ED4.docx vom 28.06.2019 Seite 18 von 34



6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Prifung des Tatbestandes der wesentlichen Anderung

Durch den Ausbau der B 12 und den Umbau des Knotenpunktes B 12 / §t 2132 zu einem
héhenfreien Kreisverkehr in einer zweiten Ebene Uber der B 12, Uber den alle Verknip-
fungen mit der 5t 2132 und dem langfristig, nérdlich der B 12 geplanten Gewerbegebiet
der Stadt Freyung erfolgen, wird auf der Ausbaustrecke von Bau-km 14950 bis Bau-km
2+650 in die bauliche Substanz und in die Funktion der vorhandenen StraBen eingegrif-
fen. Die MaBnahmen zielen auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes ab, sodass ein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 14. BimSchV
vorliegt. Die Uberprifung, ob durch diesen erheblichen baulichen Eingriff auch der Tat-
bestand einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 1 der 16. BimSchV erflllt
wird (vgl. Kapitel 3.1), erfolgt Gber die Beantwortung der Frage, ob

— der Beurteilungspegel des von dem zu éndermnden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsléirms um mindestens 3 dB(A) erhéht wird oder

- der Beurtellungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslérms auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhdht wird oder

— der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsléirms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Entsprechend Anlage 1 zu den RLS-90 sind "die Gesamibeurieilungspegel auf ganze dB(A)
aufzurunden. Im Falle des § 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz aufzurunden.” Damit ergeben
sich die folgenden Ergebnisse an den einzelnen schutzbedUrftigen Nutzungen innerhalb
des Ausbauabschnitts:

Tabellarische Ergebnisdarstellung

| Tag (& bis 22 Uhr) Lr,rlanung AL Krit. 1 Krit. 2 Krit. 3 | Wes. Anderung
Immissionsort 10 1 60,9 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 10 2 63.1 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 10 3 61,6 0 nein nein nein nain
Immissionsort 10 4a 67.0 -2 nein nein nein nein
Immissionsort 10 4b 65,1 -2 nein nein nein nein
Nacht (22 bis é Uhr) Lr Fianung Al Krit. 1 Krit. 2 Krit. 3 | Wes. Anderung |
Immissionsort 1O 1 53.8 -1 nein nein nein nein
Irnrmissionsort 10 2 55,6 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 10 3 54,2 0 nein nein nein nein
Immissionsort 10 4a - - - - = -
Immissionsort 10 4b 58,1 -2 nein nein nein nein

101 (MD):......... Wohnhaus "Orf 32", Westfassade OG, FLNr. 3, hi = 656,2 m U. NN
10 2 (MD):....... Wohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FLNT. 43, hy = 658,3 m 0. NN
103 (MD):........ Wohnhaus "Ort 34", Nordfassade EG, FLNIL 44, hy = 658,2 m 0. NN
10 4a (GE): .....Mc Donald's "Ort 38", Terrasse, FLNr. 51, hi = 659,0 m 0. NN

10 4b (GE): ......Mc Donald's "Ort 38", Nordfassade EG, FLNr. 51, hi = 659,6 m 0. NN
Ll i s Prognostizierter Beurteilungspegel [dB(A)]

Kriterium 1: ...... Erh&hung des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A)
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Kriterium 2: ......Erh6hung des Beurteilungspegels auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf minde-
stens 60 dB(A} in der Nacht

Kriterium 3: .....Erh6hung des Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A] am Tag oder von min-
destens 60 dB(A) in der Nacht

Die tabellarische Ergebnisdarstellung zeigt, dass an keinem der maBgeblichen Immissi-
onsorte der Tatbestand einer wesentlichen Anderung erflllt ist, da die fur die Planungssi-
tuation (d.h. nach Durchfilhrung der vergesehenen BaumaBnahmen) prognostizierten
Beurteilungspegel im Vergleich zur Situation im Bestand weder um mindestens 3 dB(A)
(Kriterium 1), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 40 dB(A) in der
Nacht (Kriterium 2), noch von mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 40 dB(A)
in der Nacht weitergehend erhéht werden (Kriterium 3).

Vielmehr ist an den Immissionsorten 10 1-10 2 und 10 4 - [3¢ eine Abnahme der Ver-
kehrslérmimmissionen festzustellen, die aus einer Eintiefung der B 12 als maBgeblicher
Schallguelle am Kreuzungspunkt um ca. 3,5 Meter resultiert. Am Immissionsort 1O 3 erge-
ben sich keine relevant differierenden Beurteilungspegel. Der Umbau des Knotenpunk-
tes wird hier zu keiner spUrbaren Verdnderung der Verkehrsgerdusche fUhren.

Diese Aussagen gelten fUr den Fall, dass der bestehende Wall im SUdosten des Knoten-
punkfes nach Redlisierung des Vorhabens durch eine ca. 130 m lange und 1,8 m hohe
Larmschutzwand ersetzt wird (vgl. Kapitel 5.2). Unter diesen Voraussetzungen treten an
keinem der maBgeblichen Immissionsorte in der Planungssituation héhere Beurteilungs-
pegel auf, als im Bestand. Auf dem Grundstiick FI.Nr. 3 (hier: Immissionsort 1O 1 "Ort 32")
wird zudem der Freibereich geschiitzt.

6.2 Zusammenfassung

Lusammenfassend kann konstatiert werden, dass durch den Ausbau der Bundessirafle
B 12 im Bereich Ort bel Freyung von Bau-km 14950 bis Bau-km 24450 an keinem der
mafgeblichen Immissionsorte der Tatbestand einer wesentlichen Anderung erfiillt wird.
Somit besteht auch kein Anspruch auf SchallschuizmaBnahmen dem Grunde nach.
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7 Litierte Unterlagen

7.1 Literatur zum Larmimmissionsschutz

13. DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anfarderungen und Nachweise, November
1989

15, Richtlinien fur den L&rmschutz an Straen, RLS-20

19. Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 14. BImSchV) vom 12.04.19%0

52. Richtlinien fUr den Verkehrsl@rmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des — VLarmSchR 27, 1997

é4. Publikation "Umweltwissen Lérm — StraBe und Schiene”, Bayerisches Landesamt for
Umwelt, Juli 2014

7.2 Projekispezifische Unterlagen

5. Vorhaben- und ErschlieBungsplan "Mc Donald's" der Stadt Freyung

66. Informationen zum geplanten Ausbau der B 12 und zum Umbau des Knotenpunktes
B 12 /5t 2132, E-Mail vom 30.01.2017, Ingenieurbiro Wolf GmbH, Grafenau

é7. Digitales Geléinde- und Geb&audemodell fir das Untersuchungsgebiet, Stand:
03.03.2017, Bayerisches Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
MiUnchen

68. Auszug aus dem Fldchennutzungsplan der Stadt Freyung, E-Mail vorn 09.03.2017,
Ingenieurbiro Wolf GmbH, Grafenau

49. Informationen zur bauplanungsrechilichen Situation im Untersuchungsbereich,
E-Mail vom 09.03.2017, Ingenieurbiro Wolf GmbH, Grafenau

70."B 12/ 5t 2132 bei Freyung-Ort (Geplanter Kreisverkehr in 2 Varianten)", Verkehrsun-
tersuchung vom 04.04.2017, Schuh & Co. GmbH, Germering (Verkehrsanalyse), Prof.
Dr.-Ing. Kurzak, MUnchen (Verkehrsentwicklung und Prognose)

71. Ortstermin am 06.04.2017 in Ort, Freyung, Teilnehmer: Fr. Aigner (hoock farny ingeni-
eureg)

72. Informationen zur zuldssigen Geschwindigkeit, E-Mail vom 18.05.2017, Ingenieurbiro
Wolf GmbH, Grafenau

73."Ausbau der B 12; Anschluss der §t 2132 bei Ort in Freyung, Bau-km 14950 bis Bau-km
2+650", Lagepldne (Unterlage Nr. 5), Querschnitte (Unterlagen Nm. 14.2-03 bis 14.2-
05), Hohenpléine (Unterlagen Nm. 6.1 - .10, 6.21), Vorabzug vom 02/03/04/05/2017,
Ingenieurblro Wolf GmbH, Grafenau

74. Abstimmung der Lange und Héhe der Schallschutzwand im Sidosten des Knoten-
punktes, Telefonat vom 01.04.2017, Teilnehmer: Hr. Wolf (Ingenieurbiro Wolf GmbH),
Fr. Aigner (hoock farny ingenieure)
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8 Anhang
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8.1 Teilbeurteilungspegel der verschiedenen StraBenabschnitte

8.1.1 Variante "Bestand"

101

1 Prognose-Nullfall PNF mit Wall

Einstellung: Letzte direkte Eingabe

X = 461243640 m y=5409120,82 m z=656,20m
Tag Nacht
L riA LrA LrlA LrA
/dB /dB /dB /dB
B12 éstlich 5t 2132 59,395 59,395 52,326 52,326
Staalssiralle St 2132 54,657 60,653 47,088 53,463
B12 wasllich 5t 2132 53,340 61,392 46,373 54,238
B12 dstlich 5t 2132 30,11 61,396 23,032 54,242
Summe 61,396 54,242
oz 1 Prognose-Nullfall PNF mit Wall Einstellung: Letzte dirokte Eingabe
% =4612429,90 m y = 5408059,53 m z=658,30m
Tag Nacht
L riA LrA LA LrA
dB 4B dB /dB
Slaatsstrafie 5t 2132 62,404 62,404 54,835 54,835
B12 dsllich 512132 55,188 63,159 48,117 55,673
B12 westlich 512132 52,339 63,504 45,372 56,060
B12 ostlich 5t 2132 43,388 63,546 36,319 __56.106
Summe 63,546 56,106
103 1 Proagnose=Nullfall PNF mit Wall Einstellung: Letzte direkte Eingabe
x=4612387.78 m y = 5409049,93 m z=658,20m
Tag MNacht
LriA LrA L riA LrA
1dB /dB fdB B
Staatsetralle St 2132 58,553 58,553 51,983 51,983
B12 dstlich 512132 54,809 60,834 47,840 53,398
|B12 westlich 512132 53,586 61,584 48,5619 54,226
|B1 2 dstlich 5t 2132 42,485 61,637 35415 54,283
]$umma 61,637 54,283
104a 1 Prognose-Nullfall PNF mit Wall Einstellung: Letzte direkte Eingabe
»=4612177,82 m y=5408028,13 m z=659,00m
Tag Nacht
LrlA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B12 westlich 5t 2132 68,502 68,502
B12 ésllich St 2132 49,060 68,551
Staatsstrafie S5t 2132 43,976 68,566
B12 dstlich 5t 2132 38,770 68,570
Summe 68,570
104b 1 Prognose-Nullfall PNF mit Wall Einstellung: Letzte direkle Eingabe
x=4612192,48 m y = 5409029,18 m z = 659,60 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB dB 4B 1dB
B12 westlich 5t 2132 66,731 66,731 59,764 59,764
B12 tstlich 51 2132 49,608 66,815 42,538 59,846
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RIS LB

Slaatsstrafte St 2132 44,662 ﬁﬁ.ﬁ41| 37,092 55,869
B12 gsllich 51 2132 39,145 HG.MS' 32,075 50,876
Summa 66,848 59,876
8.1.2 Variante "Planung"
101 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand Einstellung: Letzte direkte Eingabe
x= 461243640 m y = 5409120,82 m z = 656,20 m
Tag Nacht
LriA LrA L riA LrA
1dB a8 1dB /dB
B12 Mitte 58,262 58,262 51,150 51,150
Slaatsstraile St 2132 54,741 59,859 47,172 52,611
Rampe Nordosi 50,793 60,367 43,404 53,104
Rampe Sildost 49,458 60,706 43,110 53,518
B12 wastlich 51 2132 42,075 60,765 35,108 53,580
Rampe Slidwast 41,182 60,812 34,730 53,636
Rampe Nordwest 39,154 60,842 31,917 53,666
KV Rampe S0 - Rempe 37,586 60,862 28,961 53,680
KV 5t 2132 - Rampe § 36,976 60,880 29,685 53,688
KV Rampe SW - 5t 213 36,824 60,897 29,240 53,713
KV Rampa NW - Rampe 36,076 60,211 28,911 53,722
KV Rampe NO - Ast GE 34,284 60,921 26,266 53,730
KV Ast GE - Rampe NW 34,114 60,230 26,085 53737
B12 gstlich 5t 2132 31,021 60,934 23,952 53,742
KV Ast GE 30,018 60,938 23,671 53,746
Summe [ 60,938 53,746 iy
102 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand Einstellung: Letzte direkte Eingabe
X = 461242990 m y =5408059,53 m z=658.30 m
Tag Nacht
L riA LrA L ri.A LrA
/4B 1dB 1dB /dB ]
Siaatsstralte 5t 2132 62,256 62,256 54,687 54,687
B12 Mitte 52,517 62,894 45,404 55,171
Rampe Nordost 46,617 62,800 39,228 55,280
Rampe Siidost 46,317 62,897 39,968 55,406
B12 dstlich 51 2132 45,159 62,969 38,090 55,486
Rampe Sudwest 40,482 62,994 34,029 55,517
Rampe Nordwest 38,620 63,008 31.284 55,533
KV 5t 2132 - Rampe 8 38,052 63,023 30,761 55,548
KV Ramps SW - 5t 213 38,026 83,037 30,442 55,561
KV Rampe 50 - Rampa 36,907 63,047 28,282 55,560
KV Rampe NW - Rampe 35,354 83,055 26,180 55,574
KV Rampe NO - Ast GE 33,488 63,058 25470 55,578
KV Ast GE - Rampe NW 33,363 63,064 25,344 55,582
KV Ast GE 29,989 63,066 23,842 55,585
B12 westlich 5t 2132 27,758 63,068 20,792 55,587
Summe | 63,068 55,587
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103 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand Einstellung: Letzte direkte Eingabe
% =4812397,78 m y = 5409049,93 m z=65820m
Tag Nacht
LriA LA L riA LrA
1dB fdB 1dB /dB
Slaatssirafie 512132 60,419 60,418 52,849 52,849
B12 Milte 52,271 61,038 45,169 53,532
Rampe Sldost 46,708 61,195 40,360 53,738
Rampe Nordost 46,269 61,333 38,881 53,876
B12 dstlich 512132 44,283 61,417 37.213 53,969
Rampe Siidwast 41,432 61,461 34,980 54,023
KV 5t 2132 - Rampe 5 40,371 61,494 33,080 54,068
KV Rampa SW - 5t 213 40,276 61,627 32,692 54,089
Rampe Nordwast 39,454 61,654 32,217 54,118
KV Rampa 50 - Rampa 38,325 61,576 29,700 54,133
KV Rampa NW - Rampa 37,535 61,592 28,371 54,145
B12 wasllich 5t 2132 35473 61,602 28,508 54,157
KV Ast GE - Rampe NW 34,418 61,611 26,399 54,164
KV Rampe NO - Ast GE 34,149 61,618 26,131 54,171
KV Ast GE 20,043 61,621 22,695 54,174
Summe 61,621 54,174
104a 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand Einstellung: Letzte direkte Eingabe
x=4612177,82m y = 5409028,13 m z=659,00m
Tag Nacht
L riA) LrA L riA LrA
1dB B 1B /dB
B12 Mitte 65,791 65,791
Rampe Sldwast 57,266 66,362
Rampe Nordwest 56,238 66,765
B12 wastlich St 2132 52,480 66,924
Staatsstrafle St 2132 43,936 66,946
Rampa Nordosl 41,858 66,959
Rampe Siidost 41,155 66,971
B12 dstlich 5t 2132 40,086 66,979
KV Rampe NW - Rempe 36,830 66,984
KV Ast GE - Rampe NW 36,122 66,987
KV Rampe SW - 5t 213 35,682 66,980
KV Rempe S0 - Rampe 35,464 66,994
KV Rampe NO - Ast GE 34,262 66,996
KV 5t 2132 - Rampe 5 33,258 66,998
KV Ast GE .‘:'II:J,ABBI 66,999
Summe [ 66,089
104b 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand Elnstellung: Letzte direkte Eingabe
x=461218248 m y = 5409029,18 m z=658,60m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB dB
B12 Mitte 63,762 63,762 56,650 56,650
Rampe Stidwest 55,248 64,234 48,795 57,308
Rampe Nordwest 54,566 64,770 47,329 57,725
B12 westlich 5t 2132 51,744 64,081 44,777 57,840
Staatsstralle St 2132 44,723 65,022 37,153 57.976
Rampe Nordos! 42,373 65.045 34,984 57,998
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|Rampe Sidost 41,789 65,066 35.441 58,022
B12 dsllich 512132 40,276 65,080 33,206 58,036
KV Rampa NW - Rampe 37,975 65,089 28,810 58,041
KV Ast GE - Rampe NW 37,036 65,005 29,017 58,047
KV Rampe SW - 5t 213 36,816 65,102 29,232 58,052
KV Rampe 50 - Rampe 364 65,108 27,808 58,056
KV Rampe NO - Ast GE 35132 65,112 27,113 58,060
KV 5t 2132 - Rampe 5 34,230 65,116 26,939 58,063
KV Ast GE 31,169 65,117 24,821 58,065
Summa 65,117 58,065

8.2 Planunterlagen
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Bestandssituation, Tagzeit in
2,2 m iber GOK
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Flan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Planungssituation, Tagzeit in
2,2 m Uber GOK
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Bestandssituation, Tagzeit in
5,1 m Uiber GOK

Raster Tag [ 1 Prognose-Nullfall PNF mit Wall, Rel. Héhe 5.10m ]
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Planungssituation, Tagzeit in
5.1 m Uber GOK

Raster Tag [ 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand, Rel. Héhe 5.10m |
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Bestandssituation, Nachtzeit in
2,2 m iiber GOK

Rastar Nacht [ 1 Prognose-Nullfall PNF mit Wall, Rel. Héhe 2.20m ] M 1: 2500
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Plan é Prognostizierte Beurteilungspegel in der Planungssituation, Nachizeit in
2,2 m iiber GOK

Raster Nacht [ 2 Prognose-Planfall PPF mit Wand, Rel. Héhe 2.20m ] M1: 2500
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Bestandssituation, Nachtzeit in
5.1 m iber GOK

Raster Nacht [ 1 Prognose-Mullfall PNF mit Wall, Rel. Héhe 5.10m ] M 1: 2500
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Plan 8 Prognoslizierte Beurteilungspegel in der Planungssituation, Nachtzeit in
5.1 m iber GOK

Raster Nacht [ 3 Prognose-Planfall PPF mit Wand, Rel. Héhe 5.10m ] M 1: 2500
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