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0 Vorbemerkungen

0.1 Planfeststellungsverfahren

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von offentlichen
und privaten Belangen beriihren und vielfach auch die Entwicklung eines groferen Gebietes be-
einflussen (z.B. Stralien, Kandle, Flughafen, Eisenbahnlinien, Abfallbeseitigungsanlagen oder
auch kiinstliche Seen). Statt in allen durch ein solches Vorhaben beriihrten Rechtsbereichen ge-
sonderte behérdliche Entscheidungen (wie z.B. 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnis-
se, Bewilligungen, Zustimmungen) zu erteilen, wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt,
das in der Hand einer oberen Behorde liegt (hier: Regierung von Niederbayern). Die anderen Be-
horden, deren Zustandigkeiten berlihrt sind, werden an diesem Verfahren ebenso beteiligt, wie
die betroffenen Biirger und Gemeinden. Die Stellungnahmen werden ausgewertet und bei unter-
schiedlichen Beurteilungen der geplanten Losung gegeneinander abgewagen. Erweist sich das
Vorhaben unter Beriicksichtigung der Abw&gung und daraus resultierender Planungsédnderun-
gen insgesamt als genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der zustandigen Behorde
(hier: Regierung von Niederbayern) ,festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tréa-
ger des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstragern und privaten Betroffenen.

0.2 Zweck der Planfeststellung

Straltenbauvorhaben greifen regelmafig in tatsachliche Verhéltnisse ein und berlihren beste-
hende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden Problembewal-
tigung alle durch das Vorhaben beriihrten offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem
Tréager der Strallenbaulast und anderen Betroffenen umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dariber entschieden

+ welche Grundstiicke oder Grundsticksteile fir das Vorhaben bendtigt werden,
+ wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet
werden,

o welche Folgemalinahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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o wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind (vgl. die Strallen-Kreuzungsricht-
linien = StrkR und die Fernstrafen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien — StrawakR -, Be-
kanntmachung vom 14. April 1976, MABI. 5.440, 455; ber. S. 603, zuletzt gedndert durch
Nummer 29 der Bekanntmachung vom 16. September 1982, MABI S.565),
o obund welche Larmschutzmalinahmen geboten sind,
o ob und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind und
o welche Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen gemal § 15 des Bundesnaturschutzgeset-
zes (BNatSchG) bei Beeintréchtigungen von Natur und Landschaft erforderlich sind.
Ist mit dem Strallenbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewéassers verbun-
den, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit den zusténdigen Behérden auch tber
die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststellungsbeschluss und die wasser-
rechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammengefasst werden.

0.3 Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen

Die Einleitung eines Flurbereinigungsverfahrens kann durch Planfeststellungsbeschluss nicht

angeordnet werden.

Im Planfeststellungsverfahren werden keine privatrechtlichen Entscheidungen getroffen. So
wird z.B. nicht Uber Bedingungen zum Kauf eines Grundstiickes oder iiber die Hohe einzelner
Entschadigungen entschieden.

Die Baulast aller von dieser Planfeststellung berthrten baulichen Anlagen (wie Strallen, Wege,
Wasser- und Kanalleitungen, etc.) sowie die Einzelheiten dazu regelt das in Unterlage 11 beige-

flgte Regelungsverzeichnis.

Die Mitbenutzung von Strafien fir Leitungen der 6ffentlichen Versorgung und Entsorgung richtet
sich nach blrgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach Art. 22, Abs.2 BayStrWG vorlie-
gen. Das gleiche gilt fur andere im 6ffentlichen Interesse verlegte Leitungen, z.B. Gasleitungen.

In der Planfeststellung ist jedoch dariiber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im Straken-
korper liegende Anlagen geandert (z.B. seitlich oder tiefer verlegt), gesichert oder in welchem
Umfang sie ggf. beseitigt werden missen. Im Planfeststellungsbeschluss, insbesondere im
Feststellungsverzeichnis, sind hierliber keine Kostenregelungen zu treffen. Es kénnen lediglich
Hinweise auf auflerhalb des Verfahrens abgeschlossene oder noch abzuschlieRende Vereinba-

rungen gegeben werden.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL



31. Oktober 2019

WOLF Seite 10/ 123
£
INGENIEURBURO

0.4 Verhaltnisse zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage flr die Enteig-

nung. Sie macht Verhandlungen mit den Grundstickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten
nicht entbehrlich.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1  Art und Umfang der Baumafinahme

Geplant ist der Umbau der héhengleichen Einmiindung der St 2132 in die B12 bei Freyung Ort in
einen teilplanfreien Knoten. Hierflr sind insbesondere ein Kreisverkehrsplatz und Rampen zur
Entflechtung der Verkehrsstrome vorgesehen. Dies bedingt eine bauliche Anpassung der Ent-
wasserung, des untergeordneten Wegenetzes, einzelner Grundstiickszufahrten und kleineren

Leitungsanpassungen.

Die einzelnen Bauwerke und Regelungen sind in der Unterlage 11 (Regelungsverzeichnis) ein-

zeln aufgefiihrt.

Bild 1 = Visualisierung des geplanten Knotens Freyung Ort

Unterlage 1 Erlduterungshericht
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1.1.2 Vorhabenstréger; Trager der Baulast

Vorhabenstrager ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstralenverwaltung.

Die Kosten tragen gem. FStrG fir den Bereich Bau-km 1+950 bis 2+003 Baustrecke B12 die
Bundesrepublik Deutschland — Bundesstralenverwaltung, und fir den Bereich Bau-km 2+003
bis Bau-km 2+650 Baustrecke B12 die Bundesrepublik Deutschland = Bundesstrallenverwal-
tung zusammen mit dem Freistaat Bayern. Weitere Ausflihrungen zur Kostentragung sind der
Unterlage 11 Regelungsverzeichnis zu entnehmen.

Die Planung und Durchfiihrung der Malinahme erfolgt durch den Freistaat Bayern, Straltenbau-

verwaltung.

1.1.3 Lageim Territorium

Die Einmiindung der St 2132 in die B12 liegt:

im Bundesland Bayern,

im Landkreis Freyung/Grafenau,

in der Gemeinde Stadt Freyung.

Betroffen sind die Gemarkungen Ort und Kumreut. Die Gemarkungsgrenze verlauft durch den
Durchlass bei Bau-km 14972.

1.1.4 Lage im vorhandenen bzw. geplanten Straennetz

Der Knoten Freyung Ort liegt im Streckenzug der B12, der von Passau bis zur Bundesgrenze zu
Tschechien bei Philippsreut fiihrt, Der Streckenzug ist Teil der groftraumigen Verbindung zwi-
schen dem Oberzentrum Passau und der Metropole Prag und gehért zu den wichtigsten Stra-
Renverbindungen zwischen Niederbayern und der Tschechischen Republik.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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1.1.5  Strallenkategorie nach der Richtlinie fiir integrierte Netzgestaltung RIN

Verbindungsstufe gemaf RIN

Metropole
Prag

Streckenzug
Passau — Prag

Bild 2 - Luftlinienmatrize der Verbindungsstufe | = Nachbarschaftsgrad 1 nach RIN

In der RIN ist die Luftlinie zwischen der Metropole Prag mit dem Oberzentrum Passau der Ver-
bindungsstufe | zugeordnet. Die B12 von Passau zur Landesgrenze ist Teil dieser groRraumigen
Verbindungsfunktion.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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Verbindungsfunktionsstufen laut BYWP 2015 - Festlegung des BMVI

Verbindungsfunktionsstufen
veso VFS 1
BAD DENNNENN | GAE SN

BSir {oBSr

TSCHECHIEN

Bild 3 - Auszug aus dem BYWP

Der Streckenzug der B12 von der BAB A3 zur Landesgrenze nach Tschechien bei Philippsreut
ist hellgriin dargestellt = Bundesstralte der Verbindungsstufenfunktion VFS 1.

Unterlage 1 Erlauterungshericht
B12, Ausbhau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-1234-02-fg-0PL
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Verbindungsfunktionsstufe gemaR Infrastrukturkarte Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen,
Bau und Verkehr im Bereich der Stadt Freyung

—

B533 nach Grafenay
VFS 1|

Knoten Ort = =

Stadt Freyung

St 2132 nach Waldkirchen

VFS llla
B12 nach Passau \
l VFS |

Bild 4 - Skizze Verbindungsfunktionsstufen des liberregionalen Straliennetzes im Bereich der Stadt Freyung

GemaR der Infrastrukiurkarte werden am Knoten Freyung Ort mit der B12 die Verbindungsfunk-
tionsstufe | und der St 2132 die Illa miteinander verkniipft. Nach RAL sind die Einsatzbereiche
der verschiedenen Knotenpunktarten mittelbar von den Verbindungsfunktionsstufen abhangig.

Bedeutung des Strallenzuges

Iuha!la 1: StrnBankat_eg_orian nach den RIN und Geltungshereich der RAL {fett umrandaet)

| ~_Kategoriengruppe | " anbaufreie angebaute '_Fr “hl o

| »..,___‘_ Autobahnen Lendstrafien Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs. 2 $Lt 'eﬁ Mg
Verbindungs-~—__ o _;—J _strallen | strallen il
funktionsstufe  "~._ |  AS 4 LS Vs | HS | ES

| kontingntal 0 | ASO ; - ,‘ - : -

| groBriumi 1 AS| l LS| I_ _; o o
_[]herrqgional n AsS 1l LS VeIl ;T_. i -
regional | | - Lsm vsin__ | msm_ |
Ea_l‘lrﬂumlg_ [V - LS IV - HS IV ES IV 1
Kleinraumig v = Lsv* TN ke - ESV

———

Bild 5 - Tabelle 1 der RAL

Es handelt sich um eine Landstrale mit groraumiger Verbindungsfunktionsstufe. Gemaf Ta-
belle 7 der RAL ergibt sich die Stralkenkategorie LS1. Demnach gilt fir diese Strale die Richtlinie
fir die Anlage von Landstralten (RAL), in der aktuell giiltigen Fassung von 2012,

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der 5t 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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Regionalplan

Im Regionalplan der Region Donauwald wird der Strallenzug der B12 von Passau Uber Freyung
bis zur Landesgrenze zu Tschechien bei Philippsreut als bedeutsame Entwicklungsachse be-
zeichnet, die weiter ausgebaut werden soll. Die B12 stellt im Straftennetz der Regionalplanung
die Uberregionale Verbindung des Oberzentrums Passau mit den Mittelzentren Freyung und
Strakonitz (CZE) dar.
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Bild 6 -Regfonaiplan der Region Donau-Wald, Karte 1 Raumnstruktur

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Raum und Wirtschaftsentwicklung nach BVWP

Es ist ein wesentliches Ziel der Raum- und Wirtschaftsentwicklung des Bundesverkehrswege-
plans, strukturschwachen und schlecht erreichbaren Regionen Chancen auf prosperierende
Wirtschaftsentwicklung zu ermdglichen. Der hintere Bayerische Wald ist aufgrund der grenzna-
hen Lage zum ehemaligen Ostblock (‘Eisernen Vorhang") und wegen der schwierigen Topogra-
phie einer Mittelgebirgsformation an das Uberregionale Verkehrsnetz unzureichend angebun-
den. Dadurch weist er ein erhthtes Erreichbarkeitsdefizit aus. (Ein Defizit ist gegeben bei einer
PKW-Fahrzeit von mehr als 30 Minuten zur ndchsten BAB-Anschlussstelle.) Das Erreichbarkeits-
defizit ist nicht nur fir die Bewohner sondern auch fiir die Wettbewerbsfahigkeit anséssiger Un-

ternehmen ein wesentlicher Standortnachteil,

-

i AP
Magahem . Mumbarg

Saarbrucken

*
Stuligar

Uim

Munchen

Frenhliga.lar

100 km

Datenbasis Ernachban
Erreichbarkeitsdefizite in Bezug auf Autobahnen, Buieviin Grimatag
Flughifen, IC-Bahnhéfe, Oberzentren und europiische
Agglomerationszentren im MIV

keine Defizite

| iy

Defizit in einem Erreichbarkeitsindex

Defizite in zwei Erreichbarkeitsindices

Defizite in drei Erreichbarkeitsindices

Defizite in vier Erreichbarkeitsindices

Defizite in allen Erreichbarkeitsindices

Bild 7 - Erreichbarkeitsdefizite in Bayern

Der BVWP 2015 hat mit der Zielsetzung einer nachhaltigen Regional- und Wirtschaftsentwick-
lung das Erreichbarkeitsdefizit als Beurteilungskriterium fir die Verkehrsplanung eingefiihrt.
Und im hinteren Bayerischen Wald (insbesondere bei den Gemeinden Haidmiihle, Philippsreut
und Mauth) wurden im bundesdeutschen Vergleich sehr hohe Erreichbarkeitsdefizite festge-

stellt (siehe Bild 7).

Unterlage 1 Erlauterungshericht
B2, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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Den Zielvorgaben des BVWP 2015 wirken folglich bauliche Veranderungen im Verkehrswege-

netz entgegen, die ein Erreichbarkeitsdefizit einer Region verschlechtern. Mallinahmen, wie ein
weiterer Kreisverkehr in der B12 wirden aber zweifelsfrei den Verkehrsfluss bzw. die durch-
schnittliche Reisegeschwindigkeit auf der B12 drosseln und damit eine Vergrolerung des be-
reits sehr hohen Erreichbarkeitsdefizit des hinteren Bayerischen Waldes bewirken. Derartige
MaRnahmen wiirden durch die geringere Attraktivitat flr die Wirtschaft die Regional- und Wirt-
schaftsentwicklung der strukturschwachen Region behindern.

1.1.6  Riumliche Verfahrensgrenze der Planfeststellung

Die Grenzen der Planfeststellung sind u.a. in Unterlage 5 Lageplan angegeben.

1.1.7  Zukiinftige StraRennetzgestaltung

Hinsichtlich Widmung/Umstufung/Einziehung wird auf Unterlage 12 Widmungsplan verwiesen.

1.2  StraBenbauliche Beschreibung

1.2.1 Entwurfsklasse

Gemal RAL, Kap. 3.2, richtet sich die Entwurfsklasse einer Landstralle nach der Straftenkatego-
rie. Die Strahenkategorie ergibt sich aufgrund der in der RIN definierten grofiraumigen Verbin-
dungsfunktion zu LS | (siehe Ausfihrungen in Kapitel 1.1.5 der vorliegenden Unterlage). Dem-
nach ergibt sich gemal der RAL, Tabelle 7, fUr die B12 die Entwurfsklasse EKL 1.

Die Prognoseverkehrsbelastung auf der B12 nach erfolgtem Knotenpunktsumbau betragt im
westlichen Bereich 11.800 Kfz/24h und im tstlichen Bereich 12.500 Kfz/24h. Bei einer Verkehrs-
starke von < 12.000 Kfz/24h ist entsprechend der Tab. 8 der RAL zu priifen, ob die Entwurfs-
klasse abgemindert werden soll. Vor dem Hintergrund der bewegten Topografie eines Mittelge-
birges und der Zielsetzung der Eingriffsminimierung ist vertretbar, in der Streckenfiihrung (Tras-
sierung) die EKL 2 anzuwenden. Den Zielvorstellungen der RIN an eine Bundesfernstralte (Bun-
desstralbe der Verbindungsfunktionsstufe 1) wird die sich ins Landschaftsbild einpassende B12
aufgrund der Verkehrsnachfrage dennoch gerecht.

Aus den genannten Griinden soll die B12 auch nicht als Kraftfahrstralte betrieben werden. Das
Flhren des landwirtschaftlichen Verkehrs auf gesonderten Wegen ist daher keine Planungsvor-
gabe fiir den gegenstandlichen Ausbau.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0OPL
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1.2,2 Léange
Die Baustrecke der B12 im vorliegenden Feststellungsentwurf beginnt bei Bau-km 1+950 und
endet bei Bau-km 2+650. Die Lange der Baustrecke der B12 betragt somit 700 m.

1.2.3  Querschnitt
Aufgrund dessen, dass der vorliegende Feststellungsentwurf nur fiir die Anderung einer beste-
henden Einmindung aufgestellt wurde, ist der Ausbauquerschnitt der B12 durch die Anschluss-

querschnitte vollstandig vorgegeben.

Anschluss an den 3-streifigen Ausbau der B12 von Aigenstadl nach Ort
RQ 11,5+ mit UFS

¥ 4 +
- e -
0,75 0,50 0,50
[ ] 380 || a2 | 350 [Jiso)
o, s ] e ) on b

Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit UFS gemaf Planfeststellungsentwurf 3-streifiger Ausbau des
Abschnittes Aigenstad bis Ort. Es handelt sich dabei gem&n RAL um den Regelquerschnitt der

Entwurfsklasse 2.

2-streifiger Ausbau der B12 im Bereich des Knotens

RQ 11,5+ ohne UFS
¥ 4

153'50 3,50 650 3,50 4
[0 350 |] as0 |

8,50

P~

Regelguerschnitt RQ 11,5+ ohne UFS gemaR RAL, Bild 6b

Rampenquerschnitte

RRQ 1
4

B —— R
075 0,75

1,50 4.50 1,50
2k =

£,00

Regelquerschnitt RRQ 1 gemaf RAL, Tabelle 25

Querschnitt der Kreisverkehrsfahrbahn
Gemal RAL, Tabelle 32: Aultendurchmesser D < 40 m; Breite der Kreisfahrbahn Bk = 7,50 m

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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Querschnitt der St 2132

Im Bestand betrdgt die Fahrbahnbreite der St 2132 7,00 m. Fir die kurze Anbindung der 5t 2132
an den neuen Knoten wird entsprechend der Stralenkategorie LS Il ein RQ ¥ als Regelquer-
schnitt der Entwurfsplanung zugrunde gelegt. 95

Querschnitte der Anschliisse des untergeordneten Wegenetzes

Gemal Bestand

1.2.4 das Vorhaben priagende Bauwerke

2-teiliges Briickenbauwerk fiir den Kreisverkehr in der zweiten Ebene ~ siehe Bild 1.

1.2.5 Strecken- und Verkehrscharakteristik

Ab den 70er Jahren des vergangenen Jahrhunderts wurde die Bundesstralle B12 mit dem Bau
von Ortsumgehungen abschnittsweise neu trassiert. Dabei wurde auf groftmagliche Anpas-
sung an das higelige Geldnde der Mittelgebirgsregion Bayerischer Wald geachtet. Der Strecken-
zug weist heute keine Ortsdurchfahrten mehr auf. Der damalige Ausbau erfolgte ausschliellich
2-streifig.

Durch die Offnung der Grenze zu Tschechien und spatestens zum 07. Mai 2004 mit dem Beitritt
Tschechiens zum Schengener Durchflihrungsibereinkommen hat der Streckenzug eine weit
iiberregionale Bedeutung bekommen. Vor dem Hintergrund der bewegten Topografie des Mit-
telgebirges und mit der Zielsetzung der Eingriffsminimierung hat das Staatliche Bauamt Passau
fiir den Streckenzug der B12 von Passau bis zur Landesgrenze ein bestandsnahes Ausbaukon-
zept entwickelt, welches einerseits den Anforderungen an den Verkehrsfluss einer grofiraumi-
gen Bundesstralenverbindung bei dem iibermalig stark angestiegenen Verkehrsaufkommen
Rechnung trégt und andererseits der Prémisse der VerhaltnismaRigkeit gerecht wird.

Auf Grundlage des bestandnahen Ausbaukonzeptes wurden im Zuge der B12 unfalltrachtige
Knotenpunkte in den letzten Jahren teilplanfrei umgebaut und durch An- und Nachbau von drit-
ten Fahrstreifen bereichsweise gesicherte Uberholstrecken geschaffen.

Die Knotenpunkte des Streckenzuges sind ansonsten plangleich oder teilplangleich. Der Stre-
ckenzug der B12 ist mit einer einzigen Ausnahme kreisverkehrsfrei. Der einzige Kreisverkehr auf
dem bezeichneten Streckenzug befindet sich bei Freyung, rd. 1,6 km vom Knoten Freyung Ort
entfernt. Dieser Kreisverkehr dient der Anbindung der B533 an B12 und wurde vor dem Schen-
gen-Abkommen, vor dem Hintergrund einer damals deutlich geringeren Verkehrsbelastung ge-
plant und errichtet. Dieser Kreisverkehr stellt heute einen regionalen Unfallschwerpunkt dar. Die

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der 5t 2132 bei Freyung Ort 20715-134-02-fg-0OPL
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Unfallhaufung am bestehenden Kreisverkehr kann wegen der guten Erkenntlichkeit und der

deutlichen Geschwindigkeitsbeschrénkungen nur auf den Umstand zuriickgefiihrt werden, dass
bei der Strallencharakteristik der B12 ein Kreisverkehr vom ortsunkundigen Verkehrsteilnehmer

nicht erwartet wird.

Die in Tschechien nach Prag weiterfiihrende Strecke [4] hat derzeit bis zur Abzweigung zum
Moldaustausee/Lipno mit einer gestreckten Linienflhrung und einem 3-4-streifigen Ausbau eine
dhnliche Streckencharakteristik wie die B12.

In Tschechien wird der groBrdumige Streckenzug Passau = Prag (in Deutschland die B12, in
Tschechien die grofiraumige Verbindung Nr. [4]) ebenso der VFS 1 entsprechend, leistungsfahig
und kreisverkehrsfrei ausgebaut! Dabei ist hervorzuheben, dass Tschechien den Streckenab-
schnitt Prag — Strakonitz bereits in zwei Teilabschnitten mit einer Autobahn ausgebaut hat. 2017
wurde auf dieser Strecke ein weiterer ca, 3 km langer Autobahnabschnitt in Betrieb genommen.
Auf der groflirdumigen Strecke Nr. [4] befinden sich derzeit nur noch in der Ortdurchfahrt von
Strakonitz zwei Kreisverkehre. Mit der Verkehrsfreigabe der geplanten Ortsumgehung Strakonitz
wird der grofiraumige Streckenzug Passau — Prag auf tschechischer Seite kreisverkehrsfrei

Auf dem gesamten Streckenzug von Passau nach Prag wird zum Stand 2019 der Streckenab-
schnitt von der Einmindung der [39] Richtung Moldaustausee/Lipno bis nach Strakonitz noch
in keiner Weise den Anforderungen an eine Fernstralte bzw. an eine Strale der Verbindungs-
funktionsstufe 1 gerecht. Nach Beseitigung der vorstehend beschriebenen Engstelle ist davon
auszugehen, dass die Wirtschaftsverbindung von Stidostbayern mit Béhmen aufgrund der dann
gegebenen Verkehrsinfrastruktur weiter stark anwéchst und in der Folge das Verkehrsaufkom-
men auf der B12 noch einmal deutlich Anschub erfahren wird.

Bei dem Ausbau des Streckenzuges von der Landesgrenze bis Strakonitz tragt Tschechien der
schwierigen Topographie eines Mittelgebirges ebenso Rechnung, wie dies auf deutscher Seite

auch geschieht.

Landertbergreifend besteht durch die bereits umgesetzten und geplanten Maflinahmen kein
Zweifel an den gemeinsamen Bestrebungen zum leistungsféhigen und kreisverkehrsfreien Aus-
bau des gesamten Streckenabschnittes Passau - Prag zu einer grolirdumigen Strallenverkehrs-

verbindung.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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1.3  Streckengestaltung

Es ist kein streckenbezogenes Gestaltungskonzept gegeben. Fir die landschaftsplanerische
Einordnung und Bauwerksgestaltung sind die allgemeinen Grundséatze einer Einpassung in das
Landschaftsbild zu beachten. Zur Umsetzung wurden Varianten untersucht, bei denen die ge-
stalterische Einbindung des Knotens in das gegebene Gelande als ein wesentlicher Aspekt mit
bewertet wurde.

Baukulturelle Aspekte sind nicht zu beachten.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Aushau der Kreuzung mit der St 2132 bej Freyung Ort 2015-134-02-fg-0OPL
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2  Begrindung des Vorhabens

2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

2.1.1 Beginn der Planung

Die Planungen zum 3-streifigen Ausbau der B12 zwischen Passau und Freyung/Philippsreut mit
gleichzeitigen teilplanfreien Ausbau der wichtigen Knoten gehen auf die Offnung der Landes-
grenze zu Tschechien und der damit verbundenen wirtschaftlichen und verkehrlichen Entwick-
lung zuriick, die zu einem erheblichen Anstieg des Verkehrsaufkommens auf der B12 gefilhrt
hat.

Mit der aktuellen Planung zur Anderung der bestehenden Einmiindung der St 2132 in die B12
wurde Ende des Jahres 2014 begonnen. Ausgeldst wurde die aktuelle Planung Knoten Freyung
Ort durch schwerste Unfallereignisse auf der B12 im Einmindungsbereich der Staatsstrafie
2132. Vorausgegangene verkehrsrechtliche und bauliche Malknahmen fiihrten tiber Jahre hin-
weg zu keiner deutlichen Reduzierung der Unfalle, damit auch nicht zur angestrebten notwendi-

gen Verbesserung der Verkehrssicherheit.

2.1.2 Globale Ziele in der Verkehrssicherheit

Die sicherheitsrelevanten Ziele sind vorgegeben durch:
EU-Leitlinien zur Stralbenverkehrssicherheit 2011-2020: Reduzierung um die Halfte bis 2020,
hierfUr sind vorrangig die Mitgliedsstaaten zusténdig, in erster Linie durch die Sicherheit der

StralReninfrastruktur

Verkehrssicherheitsprogramm 2011 der Bundesregierung: Reduktion der Verkehrstoten um
40 % bis zum Jahr 2020

Bayerisches Verkehrssicherheitsprogramm 2020 = ,Bayern Mobil-sicher ans Ziel”, Nr. 6.
Malinahmen, 6.3 Infrastruktur: Umbau von unfallauffalligen Strallenbereichen, sichere Uber-

holmaglichkeiten etc.

2,1.3  Spezielle Sicherheitsdefizite der B12 Passau-Freyung
Grundlage bildet die Sicherheitspotenzialkarte der B12 fiir die Bundesstralten auerorts mit Un-

fallhaufungen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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Die Sicherheitspotenzialkarte
des Bayerischen Staatsminis-
teriums flir Wohnen, Bau und
, Verkehr der Jahre 2012-2017
= . zeigt, die Unfallabschnitte und

die daraus resultierende Kostendichte in den Bereichen Freyung-Ort und sudlich Freyung mit
dem hochsten (unglinstigsten) Sicherheitspotenzial mit = 90 (in Tausend Euro pro Kilometer
und Jahr) im Zuge der B12 (zusatzlich zum Abschnitt bei AuRernbriinst). Aus diesen erheblichen
Sicherheitsdefiziten ergibt sich dringender weiterer Handlungsbedarf.

2.1.4 Defizitire Sicherheitssituation an der bestehenden Einmiindung Freyung-Ort

Es wurden die Unfallereignisse seit der Unfallerfassung im Jahr 1998 betrachtet. Auch vor 1998
war die Einmiindung unfalltréchtig. Bestatigt ist, dass die bestehende Einmlndung Freyung-Ort
(ber viele Jahrzehnte als Unfallhdufung erkannt ist und es Ziel war und ist, diese Unfallhaufung
zu beseitigen.

Hauptunfallursachen bilden Kollisionen des Linksab- und Linkseinbiegeverkehrs mit primar aus
Richtung Passau kommenden, auf der B12 bevorrechtigten Fahrzeugen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Aushau der Kreuzung mit der 5t 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL
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Unfallsituation Einmiindung B12 Freyung-Ort
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Seit 1998 wurden polizeilich 84 Unfalle mit 29 Schwer- und 38 Leichtverletzten erfasst.

Der Knotenpunkt steht seit Jahren als einer der Unfalltrdchtigsten im Zuge der B12 unter Kon-
trolle und Auswertung der zustandigen Unfallkommission, die Verbesserungs- und Abhilfemafi-

nahmen berat und durchfihrt,

Unterlage 1 Erlduterungshericht
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2.1.5 Vorausgegangene Mallnahmen an der bestehenden Einmiindung Freyung-Ort seit
2003

Entsprechend dem Gebot von Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit hat die Unfallkommission
schon vor Jahren, beginnend mit verkehrsrechtlichen und kleinen baulichen Mafinahmen, ver-
sucht die Verkehrssicherheit zu verbessern.

B12 in Fahrtrichtung CZ 2017
Weilte Tragertafel wird auf der linken Fahrbahnseite mit Hinweis Unfallh&u-
fung und Aufnahme der best. Beschrankung auf 60 km/h aufgestellt

B12 in Fahrtrichtung Passau 2016
Verlegung Wartelinie der Linksabbiegespur auf der B12 weiter in Richtung

Einmindung. Zusétzlich zur Verdeutlichung des Linksabbiegevorgangs mar-
kieren von Hilfslinien ahnlich der Markierung bei Autobahnauffahrten

B12 in Fahrtrichtung CZ 2014
Leitschwellen mit ,Bischofsmiitzen” aufbringen im Zuge der Rechtsabbiege-
spur der B12 nach Ort

B12 in Fahrtrichtung CZ 2014
Bestehende Beschrankung mit 60 km/h am rechten Fahrbahnrand wird auf

der linken Fahrbahnseite nochmals erganzt — somit besteht doppelseitige
Aufstellung

B12 in Fahrtrichtung CZ 2013
Restehende Rechtsabbiegespur der B12 nach Ort wird mittels Sperrgatter

derart verandert, dass Rechtsabbieger von der B12 nach Ort die B12 friher
verlassen miissen

B12 in Fahrtrichtung CZ 2010
Aufstellen weifle Tafel mit Hinweis Unfallhdufung und Beschrankung auf 60

km/h am rechten Fahrbahnrand

Um 2006 ist ein kleiner Umbau der Einmindung der St 2132 in die B12 erfolgt (bauliche Tren-
nung mittels Tropfen der Links- bzw. Rechtseinbieger von der St 2132 in die B12).

In 2003 erfolgte als verkehrsrechtliche Malinahme eine Geschwindigkeitsheschrankung auf 80
km/h., vorher 100 km/h.

In Fahrtrichtung Passau ist im Zuge der B12 ebenfalls ein Hinweis auf die Gefahrlichkeit der
Einmindung mit Zeichen 107 (allgemeine Gefahrenstelle) auf weilter Tragertafel angebracht.
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2.1.6 Vorhabensziel

2.1.6.1 Folgerungen aus den ausgefiihrten Mafhahmen
Ziel war es bislang mit geringen, kostenglinstigen Mafinahmen eine deutliche Verbesserung in
der Verkehrssicherheit zu erzielen.

Die bisherigen Malnahmen waren jedoch nicht erfolgreich, das gesetzte Ziel der Vermeidung
weiterer und schwerer Unfélle konnte mit diesen Mallnahmen nicht erreicht worden. Die Er-
kenntnis war, dass die EU-Leitlinien, das Verkehrssicherheitsprogramm des Bundes und Frei-

staats damit nicht zu erflllen sind.

2.1.6.2 Konsequenzen
Gerade die zunehmenden Unfélle ab dem Jahre 2012 mit jéhrlich 3-6 Unféllen mit Personen-

schéaden erforderten weitergehende Schritte mit gréReren baulichen Malnahmen.
Als bauliche MalRnahmen gelten nach den Regelwerken:

Lichtsignalanlage
+  Kreisverkehrsplatz

Hoéhenfreie Kreuzungsanlage

Nach den aktuellen Regelwerken ist die B12 als Bundesfernstrale der Verbindungsfunktions-
stufe 1 zugeordnet. Auf diesen Strallenzligen strebt der Bund mit Ortsumgehungen (Bedarfs-
plane), Uberholfahrstreifen und Umbauten unfalltrachtiger Einmundungen/Kreuzungen eine
hohe Verkehrsqualitat (RAL Nr. 2.3) an,

Im Zuge der B12 sind in den vergangenen Jahren die unfallauffélligsten Einmiindungen und
Kreuzungen — ebenfalls nach erfolglosen Kleinmalnahmen - in teil-planfreie Knotenpunkte
umgebaut worden (entsprechend Tab 20 der aktuell geltenden RAL). Die kritischen Verkehrs-
strome bewegen sich in zwei Ebenen und sind damit nahezu unfallfrei.

Nach der anzuwendenden Richtlinie RAL Nr. 6.1 und 6.2 sind ,Knotenpunkte so zu gestalten,
dass eine sichere Flihrung der Verkehrsstréme gewahrleistet wird". ,Im Sinne der angestrebten
Standardisierung ist es zweckmaRig die Knotenpunkte im Verlauf einer Straite einheitlich aus-

zubilden”.

Lichtsignalanlagen und Kreisverkehrsplétze sind nicht Elemente von Stralen der Verbindungs-

funktionsstufe 1,
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2.1.6.3 Haupiziele des Umbaus der bestehenden Einmiindung Freyung-Ort
Die mit dem Vorhaben angestrebten Hauptziele sind

1. Deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit
Steigerung der Leistungsfahigkeit des Gesamt-Knotenpunktes
Entwicklung und Starkung der Hauptverkehrsachse B12

R tas BI

Raum- und Wirtschaftsentwicklung, Reduzierung der Erreichbarkeitsdefizite

Um die EU-Leitlinien zur Stralienverkehrssicherheit sowie damit zusammenhangend die Ver-
kehrssicherheitsprogramme des Bundes und des Landes zu erflllen bedarf es wie dargelegt

einer groleren baulichen Losung.

2.1.7 Vorausgegangene Untersuchungen

Dem vorliegenden Feststellungsentwurf fir den Knoten Freyung Ort ging eine mehrjahrige sehr
umfangreiche Variantenuntersuchung, Abschluss 2015, zur Gestaltung des Knotenpunkts vo-
raus. Ein technischer Vorentwurf mit weiteren Variantenmodifikationen wurde 2017 abge-
schlossen. Die nach Variantenuntersuchung ausgewéhlte Variante 6.3 ist Grundlage des vorlie-
genden Feststellungsentwurfes.

Es wurde im Marz/April 2017 fiir den Knoten Freyung Ort eine Verkehrsuntersuchung (Aufsteller
SCHUHCO Systemtechnik und Verkehrstechnik, Germeringen fUr die Verkehrsanalyse und Prof.
Dr-Ing. Kurzak, Minchen fir die Verkehrsentwicklung und Prognose) durchgefihrt. Aus dieser
Untersuchung ging hervor, dass der Istzustand der Verkehrsqualitat des Knotens Freyung Ort
unzureichend ist und einer baulichen Verbesserung bedarf. (N&dhere Angaben zur Untersuchung
sind in Kap. 2.3.2 dargestellt.)

2.1.8  Abgrenzung zum siidlichen Nachbarabschnitt

Im Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der B12 im Abschnitt 2200 von Aigenstad| bis Ort
blieb der Knoten Freyung Ort ausgespart. Er wird aufgrund seiner Komplexitat im vorliegenden
Planungsfeststellungsprozess eigenstandig behandelt. Die Baugrenze zwischen 3-streifigen
Ausbau der B12 im Abschnitt 2200 und dem Knoten Freyung Ort wurde auf Bau-km 1+950 (Bau-
strecke B12) festgelegt:

Die Schnittstelle zwischen der Mallnahme Knoten Freyung Ort und dem 3-Streifigen Ausbau der
B12 im Abschnitt 2200 gewahrleistet damit, dass beide Maltnahmen unabhangig voneinander
ausgefiihrt werden kénnen (detaillierte Ausflhrungen sind Abschnitt 4.1.1 zu entnehmen).

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der 5t 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL



31. Oktober 2019

Wo L F Seite 20 /123
69690

INGENIEURBUORO

rl'
2.2  Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Gemal Anhang 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG), neugefasst
durch Bek. v. 24.2.2010 | 94, zuletzt gedndert durch Art. 4 Abs. 4 G v. 5.5.2017 1 1074, Nr. 14.6

besteht flr den Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung-Ort keine obligatorische UVP-
Pflicht.

Fur den Ausbau des Knotenpunktes kommen neben der gewéhiten Lésung weitere Varianten in
Betracht. Vorsorglich wurden alle sich aufdrangenden Varianten hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf die Schutzgiter des UVPG untersucht. Der daraus resultierende Umweltbericht gemal An-
lage T zu Unterlage 1 zur Durchfiihrung einer UVP nach § 6 UVPG ist Gegenstand der vorliegen-
den Untersuchung des Feststellungsentwurfs.

2.3  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

231 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Raum- und Regionalplanung siehe Kap. 1.1.5.

Die Stadt Freyung beabsichtigt im Bereich des Knotens Ort Gewerbegebiete beiderseits der B12
auszuweisen und Uber bestehende Einmundungen an das (berregionale Straliennetz (Staats-
und Bundesstralle) anzuschlielten. Der Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Freyung Ort" befindet

sich in Aufstellung.

2.3.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Zur Ermittlung der bestehenden und der zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse wurde fiir den
Knoten Ort eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt.

Situation im Istzustand

In der Abendspitze hat der Linkseinbieger nach HBS die Qualitatsstufe E. Bei einer mittleren War-
tezeit von rd. 50 Sekunden ist die Leistungsfahigkeit des Knotens Ort nach HBS im Istzustand
nicht mehr gegeben. Es kommt zu kritisch empfundenen Behinderungen des Verkehrsflusses
und zum Ruckstau in die Ortschaft Ort.

Verkehrsz&hlung 2015
Vom 17. bis 19, Marz 2015 fand am Knoten eine Verkehrsz&hlung statt. Am Donnerstag, den 19.
Marz 2015 wurden die hdchsten Verkehrsstrome festgestellt.

Unterlage 7 Erlauterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL



31. Oktober 2019
WO I_F Seite 30 /123
‘ 69690

INCENIEURBURD

3166 ( 554) 673
2559 ( 121) 191
5725 ( 675) 864

@ Bi2 Philippsreut
11260 (1492) 1838

I> 5535 ( B17) 975

5082 ( 672) B42 q

B12 Passau
10589 (1467) 1789

®

3355 ( 672) 792
2152 (123) 155

5507 ( 795) 947 \

®

\:7 =]
S
oy

w b [an]EaN]

= (i @)
[} 95'@
o

i N o~ e |

[ [==] [Tyl

3 ‘-"'-'o — -:I-E

oo n — Ll I3V

-— fhid st st | e

= 52 8B

~ @ o =i

- @ et cul~=r

Bild 8 = Verkehrszdhlung am Knoten Qrt vom Mérz 2015

Auf den Knotenpunkt fahren aktuell werktéglich zu:

B12 von Passau: 5.507 Kfz/24h

B12 von Philippsreut: 5725 Kfz/24h

St 2132 von Frevung: 4 096 Kfz/24h

Gesamt zufahrende Kfz: 15.328 Kfz/24h
Verkehrsprognose

In der Verkehrsprognose fiir 2035 wurde vom Gutachter in Anlehnung an eine andere Verkehrs-
prognose aus dem Jahre 2012 (Verkehrsgutachten des Dorsch Consult fir die Stadt Freyung)
eine Verkehrszunahme auf der B12 um pauschal 10 % in 15 Jahren und auf der St 2132 um
pauschal + 5 % angesetzt. Hinsichtlich dem Wachstumspotential der B12 durch den weiteren
Ausbau des Streckenzuges von Passau nach Prag auf der tschechischen Seite, verbunden mit
dem weiteren Zusammenwachsen der Regionen Slidostbayern und Béhmen gibt es keine gut-

achterliche Verkehrsprognose.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Aushau der Kreuzung mit der St 2132 bel Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL



= 31. Oktober 2019

WO L F Seite 31 /123
‘I'*.."."l'w"-,'l\ UREUREO G

Entwicklung DTV der Z&hlstelle 71479110

12.000
203%;10.600

wll == e -—
201%;9.617 p—

10.000
- - 2030; 10.600

1993; 7.600
2.000

1990; 6.919 ==l == Prognose SCHUHCO

G000

]
: e AYSIS DTV
1

1
]
1
4.000 i
I
Bg0;3.112  1985; 3.001 :
] | Baitritt Tschechien zum
2,000 : Offnung der Grenze Schangener
1 zu Tachachien / Fall 3 Durehfihrungsabkommen
I der Barliner Mauar : am 1. Mai 2004
I
I 1
1 1
] 1 I
1

1980 1985 890 1995 2000 2005 oo 2015 010 FLEY 2030 2035

Bild 9 —Verkehrsentwicklung DTV_Kfz an der Zahistelle 714797110

Die Darstellung der Verkehrsentwicklung auf der B12 von 1980 bis 2015 in Bild 9 beruht auf der
Datenquelle BAYSIS DTV bis 2015. Bei der Grenzéffnung 1989 weist die Kurve einen weiteren
Anstieg des Verkehrsaufkommens auf der B12 aus. Der Beitritt Tschechiens zum Schengener
Durchflihrungsabkommen im Mai 2004 hingegen ist aufgrund fehlender Daten im Bereich 2003
im Kurvenverlauf nicht signifikant ablesbar.

Von 1993 (7.690 Kfz/24h) bis 2015 (9.617 Kfz/24h) ergab sich beim DTV_Kfz ein Anstieg von
1.927 Kfz/24h. Beilinearer Extrapolation ergébe sich fiir die Zahlstelle in 2035 ein Wert von rund
11.369 Kfz/24h. Im Verkehrsgutachten wurde durch den pauschalen Zuschlag dagegen 10.600
Kfz/24h prognostiziert. Das Verkehrsgutachten geht insofern von einer leicht degressiven Ent-
wicklung aus. Ob sich der Zuwachs, wie vom Gutachter prognostiziert, leicht degressiv entwi-
ckelt, ist bei der Sondersituation der B12 schwierig vorherzusagen. Schlielllich war das Verkehrs-
aufkommen der B12 in den letzten 25 Jahren einer auergewdhnlichen Entwicklung ausgesetzt,
die zweifellos noch nicht abgeschlossen ist. Das wirtschaftliche Zusammenwachsen der be-
nachbarten Regionen Siidostbayern und Bohmen ist ein im Aufbau befindlicher Prozess und
beinhaltet derzeit noch ein sehr grofles Entwicklungspotential. Der Prozess ist derzeit gehemmt
durch den unzureichend leistungsfahigen Streckenabschnitt auf der tschechischen Seite zwi-
schen der Abzweigung nach Lipno/Moldaustausee und Strakonitz. Nach der Beseitigung des
beschriebenen Hemmnisses ist beim Verkehrsaufkommen der B12 ein weiterer markanter An-
stieg nicht grundsatzlich auszuschlielen.
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Im Laufe des Planfeststellungsverfahrens wird das Verkehrsgutachten auf das Prognosejahr

2035 fortgeschrieben.

2.3.3 Dringende Verbesserung der Verkehrssicherheit

Auf Kap. 2.7 wird Bezug genommen.

Der bestehende Knoten Freyung Ort stellt seit langer Zeit eine Unfallhdufung und einen Unfall-
schwerpunkt dar, auch mit Personenschaden. Zwischenzeitlich wurde aufgrund der Unfallhau-
fung und den massiven Unfallfolgen im Bereich des Knotens die zuléssige Geschwindigkeit auf
der durchgehenden B12 auf 60 km/h und in der Gegenrichtung auf 80 km/h reduziert. Die Un-
fallsituation konnte durch diese stralenverkehrsrechtliche Malknahme nicht ausreichend ge-
mindert werden. Fir eine Bundesfernstrafie der Verbindungsfunktionsstufe 1 verbleibt in letzter
Instanz nur noch eine strakenbauliche Verbesserung, in Form eines Knotenumbaus. Mit der vor-
liegenden Planung zur Anderung der Einmiindung der St 2132 in die B12 wird der Unfallschwer-
punkt beseitigt.

2.4 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bei dem geplanten Stralenbauvorhaben wird die B12 eingetieft. Mit der Eintiefung verbunden
ist durch eine verbesserte Abschirmung in Teilbereichen der Bebauung eine Reduzierung der

Larmimmission.

Der werktagliche Riickstau vom bestehenden Knoten Freyung Ort in die Ortschaft Ort hinein wird
durch den geplanten Knoten beseitigt. Damit verbunden ist eine Reduzierung der Luftschadstof-

femissionen.

2.5 Ergebnis

Die bestehende Einmiindung ist Gberaus unfalltrachtig — mit einem hohen volkswirtschaftlichen
Schaden infolge der langjahrigen Unfallereignisse. Eine effektive Verbesserung fir die Verkehrs-
teilnehmer ergibt sich nur aus einem gréBeren baulichen Umbau des Einmiindungsbereiches. In
der Folge reduzieren sich die Umweltbeeintrdchtigungen flr die Anlieger sowie durch nicht mehr
vorhandene Stau- und Wartevorgange die Umweltemissionen. Lichtsignalanlagen und Kreisver-
kehre scheiden nach den Regelwerken fir Bundesfernstralien der Verbindungsstufe 1 aus.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet fir mogliche Varianten ist der Bereich der B12 um die bestehende
Einmindung der Staatsstralle 2132, in etwa von Bau-km 1+900 bis Bau-km 2+700.

3.2 Planerische Zielvorgaben

Planerische Zielvorgabe der Malinahme ist die deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit
der unfalltrachtigen Kreuzung sowie der unzureichenden Verkehrsqualitat aller Stralenaste des
Knotens (derzeit liegt QSV E vorl).

Planerische Zielvorgabe der Untersuchung vom Oktober 2015 war es Knotenpunktsformen, auf
Grundlage der RAL, zu erarbeiten und zu vergleichen, Ein Kreisverkehrsplatz auf eine friihere
Forderung der Stadt Freyung sowie ein Kreisverkehr in zweiter Ebene waren ebenso als Variante
zu entwickeln und in die Variantenuntersuchung mit einzubeziehen.

Gewichtung in der nachstehenden Reihenfolge:

v Planung nach den Regeln der Technik = Anwendung der RAL / Richtlinie fiir die Anlage von
Landstralien, eingeflhrt mit dem ARS Nr. 08/2013

v' Bedarfsgerechte Losung
v Ausreichende Leistungsfahigkeit / die Loésung muss den Verkehrsstromen gerecht werden

Maximale Funktionalitat unter Berlcksichtigung der Parameter Sicherheit, Leichtigkeit und
Befahrbarkeit

Moglichst flachensparende Ausfiihrung
Kostenbewusste Planung ohne grolere bzw. umfangreiche Stiitzkonstruktionen
Einbindung in das stadtische Umfeld, die Landschaft und Topographie

% K R

Konfliktarmer hinsichtlich Naturschutz und Akzeptanz in der Bevolkerung
Entscheidungsrelevant war vorrangig eine leistungsféhige und funktionale Lésung, die den Re-
geln der Technik und dem Bedarf entspricht. Der Flachenverbrauch, die Einbindung in die Land-
schaft sowie die Wirtschaftlichkeit stehen in der Bewertung gleich an néchster Stelle.

Von der Bevolkerung und der regionalen Politik wird eine schlanke Lésung mit geringen Flachen-
verbrauch sowie eine einfache, leicht begreifbare Verkehrsfiihrung gefordert,
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3.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.3.1 Varianteniibersicht

. Anschliisse
Nr. | Art Beschreibung der Form — —
stdlich | nordlich
1 | plangleich Kreisverkehr in einer Ebene; DA =50 m 2+350
2 Kreisverkehr unter der durchgehenden B12 2+050
3 | teilplanfrei/ | Diagonales, halbes Kleeblatt, unsymmetrisch 2+350 2+140
auf der B12 ;
& |5 B s Halbes Kleeblatt, symmetrisch 2+280
5 | Ausfadeln Raute 2+140
6 Kreisverkehr Uber der durchgehenden B12 2+350

Die Varianten einer Vorfahrtsregelung mit Lichtsignalanlage zum Schutz von Linksabbiegern
und Linkseinbiegern entspricht den Anforderungen an eine Landstralte mit gro3raumiger Ver-
bindungsfunktion der Stufe 1, siehe Kap. 1.1.5 nicht und wurde demzufolge im Vorfeld der Vari-
antenuntersuchung ausgeschieden.

Variante Nr. 1 wird aufgeflhrt aufgrund einer friheren Forderung der Stadt Freyung, siehe
hierzu Kap. 2.1.6.2.
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3.3.2 Variante 1 // Kreisverkehrsplatz in einer Ebene

Eine Untersuchung dieser Variante war eine Forderung der Stadt Freyung.

Darstellung der Variante im Lageplan

Geometrisch wird ein Aulendurchmesser von mind. 50 m benétigt.

Bild 10 - Darstellung der Variante 1 im Lageplan

Einpassung in das Landschaftsbild / Stadtebauliche Aspekte / Flachenverbrauch / Zwangspunkte

Das Landschaftsbild bleibt im Wesentlichen unverdndert. Der Eingriff und der Flachenverbrauch
sind gering.

Verkehrssicherheit / Auswirkungen auf die Streckencharakteristik

Die Streckencharakteristik (gestreckte Linienfilhrung, abschnittsweise Uberholfahrstreifen) an-
dert sich am Knoten aus Richtung Passau kommend schlagartig und kommt fir die Verkehrs-
teilnehmer vollig unerwartet. Verkehrsteilnehmer rechnen in derart gestreckten Streckenab-
schnitten, in der eine hohe durchschnittliche PKW-Reisegeschwindigkeit erreicht werden kann,
nicht mit solchen Knotenpunktformen. Das Unfallrisiko wiirde dadurch deutlich erhéht werden.
Der bestehende Unfallschwerpunkt kann mit einem Kreisverkehr in einer Ebene nicht véllig be-
seitigt werden. Dem ARS Nr. 08/2013 ist in diesem Zusammenhang zu entnehmen: ,Die ge-
wlnschten positiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit kénnen nur dann optimal erreicht
werden, wenn die flr einzelne Netzabschnitte im Zusammenhang mit dem gesamten betroffenen
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Streckenzug beurteilt werden." Der Knoten Freyung Ort darf wegen der Verkehrssicherheit die
Streckencharakteristik der B12 nicht andern.

Widerspruch zum technischen Regelwerk RAL

Ein Kreisverkehr in einer Ebene auf einer Bundesstralte der Entwurfsklasse | (siehe Kapitel 1.2.1
- nur hinsichtlich der Streckenfiihrung wird beim Ausbau der B12 mit der Zielsetzung der Ein-
griffsminimierung die niederrangige Ekl Il angewendet) steht im klaren Widerspruch zur Richtli-
nie flir die Anlage von Landstralen (RAL), die der Bundesverkehrsminister mit ARS 08/2013 fiir
Landstralen in der Baulast des Bundes verbindlich eingefihrt hat.

Die gesetzliche Funktion von Bundesstraflien flr weitraumigen Verkehr erfordert eine zlgige Ver-
kehrsfiihrung und in solchen Féllen ist nach Zweckbestimmung und Streckencharakteristik in
der Regel die Knotenpunktform Kreisverkehr nicht mdglich. Auf Bundesstralten der EKL 1 sind
Kreisverkehre grundsétzlich nicht zugelassen und auf EKL 2 nur in begriindeten Ausnahmefallen
maglich. Es liegt bei Freyung/Ort kein Ausnahmefall im Sinne der RAL bzw. im Sinne der Druck-
sache des BMVBS ,Einsatzmdglichkeiten von Kreisverkehrsplatzen im Zuge von Bundesfern-
straflen” vor. Weder liegt der Knoten Freyung Ort am Ende bzw. Anfang des Streckenzuges, noch
knickt die héherrangige Strecke bei Freyung/Ort ab. Und der Umbau einer unfalltréachtigen Kreu-
zung zu einem Kreisverkehr kommt nur bei weniger bedeutenden Stralten der Verbindungsfunk-
tionsstufe 3 als Losungsmoglichkeit in Frage.

Ein Kreisverkehr in einer Ebene wiirde den Zielvorstellungen der RIN hinsichtlich der auf Stra-
Renkategorie | angestrebten, durchschnittlichen PKW-Fahrgeschwindigkeit nicht gerecht.
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Leistungsfahigkeit / Verkehrsfluss auf der B12 / Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommu-
nen / Leistungsfahigkeit nach HBS / Fahrdynamik

Ein kleiner, einstreifiger Kreisverkehr hatte nach dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkeh-
ren, fur die Prognosebelastung, noch eine ausreichende Kapazitat. Auf den Knoten fahren der-
zeit werktaglich bis 15.500 Kfz/24h zu. Bis 2035 ist derzeit mit einem Anstieg der Knotenbelas-
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Bild 17 - Leistungsfahigkeit Kreisverkehr in einer Ebene Knoten von bis 20 s gerechnet wer-

den. Als weiterer Zeitverlust am Knoten kommt zu der Wartezeit hinzu, dass samtliche Fahr-
zeuge am Knoten abbremsen und wieder beschleunigen miissen. Dies mindert die streckenbe-
zogene Reisegeschwindigkeit zusatzlich.

Zweifelsfrei wlrde ein derart hoch ausgelasteter Kreisverkehr das bereits zu grofte Erreichbar-
keitsdefizit der grenznahen Region (insbesondere das Erreichbarkeitsdefizit der Gemeinden hin-
ter Freyung weiter vergréliern und wére damit gegen die Zielvorgaben von BVWP 2015, der Inf-
rastrukturkarte sowie der Regionalplanung (vergl. hierzu die Ausfiihrungen in Kap. 1.1.5) gerich-
tet.

Weiterhin ist hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Knotens das enorme Wachstumspotential
der Strecke Passau — Prag zu beriicksichtigen. Wenn auf tschechischer Seite das, in dem Stre-
ckenzug von Passau nach Prag verbliebene Nadel6hr (Abschnitt von der Einmiindung der [39]
Richtung Lipno bis Strakonitz) beseitigt wird, ist auf der B12 mit einem Anstieg der Verkehrshe-
lastung zu rechnen, dessen Hohe derzeit nicht prognostiziert werden kann. Dann kdme ein klei-
ner, einstreifiger Kreisverkehrsplatz an seine Leistungsgrenze (25.000 Kfz/d). Wegen dieses Ri-
sikos ware bei einem Kreisverkehrsplatz die Ausfihrung mit zweistreifig befahrbaren Elementen
anzuraten (Variante V-11 der Variantenuntersuchung vom Oktober 2015). Damit wére dem Ri-
siko einer verkehrstechnischen Uberlastung angemessen Rechnung getragen.

Unterlage 1 Erlduterungshericht
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Der, ca. 1,6 km weiter an der Kreuzung der B12/B533 befindliche Kreisverkehr, errichtet in dem

Jahre 1998, stellt keinen brauchbaren Vergleichsmalstab flr die Leistungsfahigkeit und An-
wendbarkeit eines Kreisverkehrs auf dieser Strecke dar. Der bezeichnete Kreisverkehr wurde
weit vor dem Beitritt Tschechiens zum Schengener Durchflihrungsabkommen (bei wesentlich
geringeren Verkehrszahlen und anderen Vorschriften) geplant und gebaut. Die auftergewohnli-
che Verkehrsentwicklung auf der B12 der vergangenen 30 Jahre mit der urspriinglich regionalen,
spéter Uberregionalen und heute grolbrdumigen Verbindungsfunktion wurde bei der damaligen
Planung nicht vorhergesehen.

Dieser Kreisverkehr aus dem Jahre 1998, der heute nachweislich ein Unfallschwerpunkt ist und
bereits 20 Jahre nach der Errichtung keine gute Verkehrsqualitat mehr aufweist, ist nicht als
Beleg, dass man auf der B12 Kreisverkehrsplatze errichten kann sondern vielmehr als Beleg fiir
das Ausscheiden von Kreisverkehrsplatzen auf dem Streckenabschnitt der B12 geeignet. Mit
der zwischenzeitlichen Hochstufung der Bedeutung der B12 in eine Stralte der Verbindungsfunk-
tionsstufe 1 sowie den heute geltenden technischen Regeln wiirde an dieser Stelle der Kreisver-
kehr so nicht mehr errichtet werden.

Naturschutzfachliche Belange

Der Kreisverkehr selbst |6st keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande aus. In einem kor-
rekten Vergleich der Varianten auf der gesamten Strecke von Bau-km 1+950 bis zum Kreisver-
kehr stellt man fest, dass die Variante Kreisverkehr nahezu die gleichen naturschutzfachlichen
Bereiche beinhaltet wie die spater gewahlte Variante. Dies liegt daran, dass der Knoten in einem
naturschutzfachlichen unkritischen Bereich liegt. Die naturschutzfachlichen zu beachtenden
Eingriffe sind dem 3-streifigen Ausbau geschuldet und nicht dem eigentlichen Knoten. Insofern
ist es nicht zutreffend, dass es bei der Variante Kreisverkehr den naturschutzfachlichen Eingriff
der gewahlten Variante nicht gébe.

Die Unterflihrung des Feldweges mit den Fledermausz&unen und zugehdrigen Stitzwénden bei
Station 1+973 ist auch bei dieser Variante aus artenschutzrechtlichen Griinden unumganglich.

Begreifbarkeit / Ubersichtlichkeit

Ein einspuriger Kreisverkehr mit 4 Armen ist fir die Nutzer (bersichtlich und gut begreifbar.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Investitionskosten / Wirtschaftlichkeit

Hinsichtlich der Investitionskosten wére diese Variante die kostenglinstigste. Gegeniiber der
ausgewahlten Untervariante 6.3 wurden in der Variantenuntersuchung Minderkosten in Héhe
von 2,9 Mio. EUR ermittelt.

Der Investitionskostenvorteil reduziert sich jedoch bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung deut-
lich, wenn, wovon auszugehen ist, ein Kreisverkehr bei Freyung-Ort ebenso hohe Unfallereig-
nisse aufweist wie der bestehende naheliegenden Kreisverkehr B12/B533. Laut Statistik liegt
der volkswirtschaftliche Schaden (Stand 2018) eines getsteten Verkehrsteilnehmers bei 1,2 Mio.
€ und 0,12 Mio. € bei einem Schwerverletzten.

Grunderwerbssituation

Von allen Varianten weist die Variante Kreisverkehrsplatz den geringsten Grunderwerb aus. Der
Grunderwerb fur den 3-streifigen Ausbau der B12 zwischen Bau-km 1+950 und dem Kreisver-
kehrsplatz bleibt aber auch bei dieser Variante nicht erspart. Die Abgabebereitschaft der Anlieger
fur diese Variante wurde von den betroffenen Grundstiickeigentiimern nur derm Grunde nach
ohne Preisvorstellungen signalisiert.

Sonstige Aspekte

Keine Uberbauung von Altlastenverdachtsfallen erforderlich.

Keine Inanspruchnahme des Rastplatzes bei 2+600.

Die Losung I6st keine Folgemalinahmen bei anderen Anlagen aus.

Verlegung von Leitungen von Versargungsunternehmen sind nicht ader nur in unwesentlichen
Umfang angezeigt.

Es besteht kein Konflikt zu dem von der Stadt Freyung geplanten Gewerbegebiet.

Die Ldsung entspricht nicht den Grundsé&tzen der RAL, welche der BMV zur Anwendung auf den

Bundesstrallen verpflichtend eingefihrt hat.

Bewertung
Diese Variante hat unstrittig wirtschaftliche Vorteile. Sie erfiillt aber nicht die formulierten Pla-

nungsziele (siehe Kapitel 3.2).

Ein Blick auf die Malnahmenbezeichnung stellt klar, dass der Ausbau der Einmindung der St
2132 in die B12 ein Teil der iibergeordneten Gesamtmalnahme zum leistungsfahigen Ausbau
des landerUbergreifenden Streckenzuges Passau = Prag ist. Der Bedarf ist also der Ausbau des

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Streckenzuges, der Passau mit Prag verbindet! Die zahlreichen Teilmalknahmen im Bereich des

Streckenzuges haben sich in die Ubergeordnete Aufgabenstellung einzuordnen,

Im Zuge des BVWP 2015 hat das BMVI die Verbindungsbedeutung der Bundesstrafe unter-
sucht, mit den zusténdigen Léndern diskutiert und festgelegt. Das ibergeordnete Ziel der grofi-
raumigen Malnahme zum leistungsfahigen Ausbau des landeriibergreifenden Streckenzuges
Passau — Prag ist in der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (RIN) vom Bund festgestellt und
dokumentiert. Die B12 wird in der RIN als bedeutsame Entwicklungsachse gesehen, die Uber die
Landesgrenze hinweg leistungsfahig ausgebaut werden soll. Dabei geht es um das lénderiiber-
greifend vereinbarte wirtschaftliche und kulturelle Zusammenwachsen von Bayern mit Tsche-
chien. Entsprechende landeriibergreifende Vereinbarungen zum Ausbau dieses Streckenzuges
bestehen. Die Verbindungsfunktion der B12 hat also nicht nur regionalen Charakter. Dem grof3-
raurmnigen Verbindungsanspruch muss eine vollwertige Losung gerecht werden. Insofern sind
die Reisezeiten auf dem Streckenzug entscheidungsrelevant.

Eine Unterbrechung des durchgehenden Verkehrs durch einen Kreisverkehrsplatz bringt Ver-
schlechterungen hinsichtlich der Streckencharakteristik, der Verkehrssicherheit, der Reisege-
schwindigkeit auf der groRraumigen Verkehrsverbindung sowie dem Erreichbarkeitsdefizit der
grenznahen Kommunen (Mauth, Philippsreut, Haidmihle und Hinterschmiding usw.), was somit
den héheren Zielen der Regional-, Landes- und Bundesverkehrswegeplanung widerspricht. Er-
folgte Fahrzeitgewinne durch verbesserte Uberholmaglichkeiten (Anbau von Uberholstreifen)
auf der B12 wiirden durch den Kreisverkehr wieder zunichte gemacht.

Die Streckencharakteristik dndert sich in diesem Fall aus Richtung Passau kommend am Knoten
schlagartig und ist fiir die Verkehrsteilnehmer véllig unerwartet. Das Unfallrisiko ist dadurch er-
hoht, Der bestehende Unfallschwerpunkt wiirde so nicht beseitigt werden.

Der Kreisverkehr erflillt nicht die an den konkreten Einzelfall gesteliten Anforderungen. Er ist in
verkehrlicher Hinsicht fur die Bedeutung des Streckenzuges unzureichend geeignet (nicht be-
darfsgerecht) und widerspricht den geltenden technischen Regelwerken und Richtlinien (RAL,
RIN) sowie den technischen Vorgaben des Baulasttragers (Bundesrepublik Deutschland). Lo-
kale kleinrdumige Interessen (pro Kreisverkehr) miissen hinter dem libergeordneten 6ffentlichen
Interesse (leistungsfahiger Ausbau der Strecke von Passau nach Prag) zurlickstehen.

Nach Wiirdigung der vorstehend aufgefihrten Defizite stellt ein Kreisverkehr im konkreten An-
wendungsfall, bzw. dem konkreten Bedarf keine mogliche Lésung dar. Diese Variante kann nicht
weiterverfolgt werden. Sie wird daher von der weiteren Variantenuntersuchung ausgeschlossen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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3.3.3  Variante 2 // Kreisverkehr in einer zweiten, unter der B12 liegenden Ebene

e ﬁ\x

Bild 12 = Darstellung der Variante 2 im Lagep!an

Einpassung in das Landschaftsbild / Stadtebauliche Aspekte / Fldchenverbrauch / Zwangspunkte
Das Landschaftsbild wird durch die umfangreiche Aufschiittung im Norden der B12 erheblich
nachteilig verandert. Das bereits im Bestand sehr machtige Erdbauwerk wiirde weiter erheblich
vergroliert werden. Stadtebaulich konnte im Siiden der B12 die Liicke zwischen dem Schnell-
restaurant und der Ortschaft Ort mit einem Gewerbegebiet sinnvoll geschlossen werden. Der
Zwangspunkt ist das Schnellrestaurant,

Verkehrssicherheit / Auswirkungen auf die Streckencharakteristik

Die Streckencharakteristik der B12 bleibt unverdndert. Der Unfallschwerpunkt ,Knoten Freyung
Ort" wird beseitigt.

Verkehrsfluss auf der B12 / Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen / Leistungsfihig-
keit nach HBS / Fahrdynamik

Der Verkehrsfluss auf der B12 wird nicht unterbrochen. Die Leistungsfahigkeit ist mit Qualitéts-
stufe A nach HBS gegeben. < Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Das real existierende Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kom-

munen wird verringert.

Fahrdynamisch haben die Rampen die ,falsche” bzw. eine ungiinstige Neigung. Beim Drosseln
der Geschwindigkeit fahrt man bergab und beim Beschleunigen fahrt man bergauf.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Naturschutzfachliche Belange

Naturschutzfachlich ist diese Losung extrem kritisch. Es werden zwischen Bau-km 1+950 und
2+150 die Lebensrdaume von Zauneidechse und Haselmaus in Anspruch genommen.

Ansonsten wird zu dem Aspekt der naturschutzfachlichen Belange auf die detaillierten Angaben
unter Kap. 3.4.4 der vorliegenden Unterlage verwiesen.

Begreifbarkeit / Ubersichtlichkeit / Nutzerfreundlichkeit

Der Knoten ist Ubersichtlich und gut begreifbar. Verkehrsteilnehmer, die den Weg von Philipps-
reut kommend nach Freyung abfahren, miissen eine rund 700 m langere Strecke fahren. So ein
dauerhafter Umweg, von (ber 50 s Dauer, mindert in der Bevélkerung die Akzeptanz einer sol-
chen Losung.

Investitionskosten / Wirtschaftlichkeit

Gegenliber der ausgewahlten Untervariante 6.3 wurden in der Variantenuntersuchung Mehrkos-
ten in Hohe von 0,4 Mio. EUR ausgewiesen. Von den Investitionskosten her handelt es sich um
die teuerste Variante.

Hinsichtlich der monetéren Gleichstellung der Varianten wird auf die Ausfihrung zu den Inves-
titionskosten der Variante 1 verwiesen. Fur einen ,korrekten" Kostenvergleich mussten flr samt-
liche Varianten samtliche Aufwendungen von Bau-km 1+700 bis Bau-km 2+650 ermittelt und
gegeniiber gestellt werden. Der Aufwand fur solche Planungen ist unverhaltnismalig. Insofern
liegen flr diese Variante keine absoluten Betrage vor.

Aufgrund der Trennung der kritischen Hauptverkehrsstrome in 2 Ebenen wird sich der Knoten
relativ verkehrssicher entwickeln, die Unfallkosten bzw. —folgekosten werden somit gering sein.
In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung dominieren somit die Investitionskosten.

Grunderwerbssituation

Aufgrund der Erklarung der betroffenen Grundstiickseigentiimer, nur fiir einen Kreisverkehrs-
platz an der bestehenden Einmiindung der St 2132 Grund und Boden abzugeben, ist fir diese
Variante keine Abgabebereitschaft gegeben.

Sonstige Aspekte

Uberbauung von Altlastenverdachtsféllen.
Keine Inanspruchnahme des Rastplatzes bei 2+600.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Die Anbindung der Wirtschaftswege an das StraRennetz bei 1+973 ist im sehr steilen Gelande

sehr schwierig.
Die Lésung erzeugt keine Folgemafinahmen bei anderen Anlagen.
Verlegung von Leitungen von Versorgungsunternehmen sind nicht oder nur in unwesentlichen

Umfang angezeigt.

Bewertung

Diese Variante erfUllt die Planungsziele und kommt in die engere Auswahl,

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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3.3.4 Variante 3 // Diagonales halbes Kleeblatt (unsymmetrisch) mit 2 kleinen Kreisver-
kehren in der untergeordneten Stralle
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Bild 13 - Darstellung der Van‘anreé im Lagep!én

Einpassung in das Landschaftsbild / Stédtebauliche Aspekte / Flachenverbrauch / Zwangspunkte

Das Landschaftsbild wird nur wenig verandert.
Die Losung weist wenige Zwangspunkte auf.

Verkehrssicherheit / Auswirkungen auf die Streckencharakteristik

Die Streckencharakteristik der B12 bleibt unverandert. Der Unfallschwerpunkt ,Knoten Freyung
Ort" wird beseitigt.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Verkehrsfluss auf der B12 / Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen / Leistungsfahig-
keit nach HBS / Fahrdynamik

Der Verkehrsfluss auf der B12 wird nicht unterbrochen.

Die Leistungsfahigkeit ist mit Qualitdtsstufe A nach HBS gegeben. = Die Mehrzahl der Verkehrs-
teilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Das existierende Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen wird verringert.
Fahrdynamisch haben die Rampen die falsche Neigung. Beim Drosseln der Geschwindigkeit
fahrt man bergab und beim Beschleunigen fahrt man bergauf.

Naturschutzfachliche Belange

Naturschutzfachlich ist diese Losung extrem kritisch. Es werden zwischen Bau-km 1+950 und
2+150 die Lebensrdume von Zauneidechse und Haselmaus in Anspruch genommen.

Der fur die Fledermause bendtigte Durchlass bei Station 1+973 milsste entfallen und eine an-
dere Fledermausleitstruktur errichtet werden.

Begreifbarkeit / Ubersichtlichkeit / Nutzerfreundlichkeit
Der Knoten ist wenig Ubersichtlich. Verkehrsteilnehmer, die den Weg von Philippsreut kommend
nach Freyung abfahren, missen eine rund 300 m langere Strecke fahren. Das mindert in der

Bevdlkerung die Akzeptanz so einer Lésung und animiert zu Falschfahrten.

Investitionskosten / Wirtschaftlichkeit

Gegenuber der ausgewahlten Untervariante 6.3 wurden in der Variantenuntersuchung Minder-
kosten in Hdhe von 1,5 Mio. EUR ausgewiesen. Von den Investitionskosten her handelt es sich
bei der teilplanfreien Variante um eine der giinstigsten Lésungen.

Hinsichtlich der monetaren Gleichstellung der Varianten wird auf die Ausfiihrung zu den Inves-
titionskosten der Variante 1 verwiesen. Fir einen ,korrekten” Kostenvergleich miissten fiir samt-
liche Varianten samtliche Aufwendungen von Bau-km 1+700 bis Bau-km 2+650 ermittelt und
gegenuber gestellt werden. Der Aufwand fiir solche Planungen ist unverhéltnismaRig. Insofern
liegen fur diese Variante keine absoluten Betrage vor.

Aufgrund der Trennung der kritischen Hauptverkehrsstréme in 2 Ebenen wird sich der Knoten
relativ verkehrssicher entwickeln, die Unfallkosten bzw. —folgekosten werden somit gering sein.
In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung dominieren somit die Investitionskosten.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Grunderwerbssituation

Aufgrund der Erklarung der betroffenen Grundstickseigentlimer, nur flr einen Kreisverkehrs-
platz an der bestehenden Einmindung der St 2132 Grund und Boden abzugeben, ist fir diese
Variante keine Abgabebereitschaft gegeben.

Sonstige Aspekte

Uberbauung von Altlastenverdachtsféllen.

Keine Inanspruchnahme des Rastplatzes bei 2+600.

Die Anbindung der Wirtschaftswege an das Straltennetz erscheint bei 1+973 schwierig.

Die Losung erzeugt keine Folgemalinahmen bei anderen Anlagen.

Verlegung von Leitungen von Versorgungsunternehmen sind nicht oder nur in unwesentlichen
Umfang angezeigt.

Bewertung
Aufgrund der erheblichen Nachteile beim Artenschutz (Der Durchlass bei Bau-km 1+972,50 darf

nicht entfallen!) wird diese Variante ausgeschlossen!

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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3.3.5 Variante 4 // Halbes Kleeblatt (symmetrisch) mit 1 oder 2 kleinen Kreisverkehren in
der untergeordneten Stralle

Darstellung der Variante im Lageplan

Bild 14 - Darstellung der Variante 4 im Lageplan

Einpassung in das Landschaftsbild / Stédtebauliche Aspekte / Fldchenverbrauch / Zwangspunkte

Das Landschaftsbild wird unwesentlich veréndert.
Zwangspunkt ist das Schnellrestaurant.

Verkehrssicherheit / Auswirkungen auf die Streckencharakteristik

Die Streckencharakteristik der B12 bleibt unverandert. Der Unfallschwerpunkt ,Knoten Freyung
Ort" wird beseitigt.

Verkehrsfluss auf der B12 / Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen / Leistungsféhig-
keit nach HBS / Fahrdynamik

Der Verkehrsfluss auf der B12 wird nicht unterbrochen.

Die Leistungsfahigkeit ist mit Qualitatsstufe A nach HBS gegeben. = Die Mehrzahl der Verkehrs-
teilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Das existierende Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen wird verringert,

Unterlage 1 Erluterungshericht
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Naturschutzfachliche Belange

Naturschutzfachlich erscheint diese Variante deutlich besser geeignet als die Varianten 2 und
3. Sudlich der B12 zwischen Bau-km 2+150 und 2+200 wird aber stark in ein kartiertes Biotop
eingegriffen. Dabei handelt es sich um einen wesentlichen Eingriff, der schwerwiegend aber be-
herrschbar ist.

Bei dieser Variante ergeben sich gegenliber der gewahlten Variante folgende Nachteile:

s Der dauerhafte Eingriff in die Boschung westlich des Schnellrestaurants (Ort Haus-Nr. 38).
Durch diesen Eingriff geht dieser Zauneidechsenlebensraum flr immer verloren. Bei der ge-
wahlten Variante bleibt dieses Biotop hingegen als Ruckzugsbereich fir die Zauneidechsen
erhalten. Mit Bauende kann die B12-Boschung von diesem Riickzugsbereich ausgehend wie-
der durch Reptilien besiedelt werden, was bei einem dauerhaften Verlust nicht gegeben
ware.

« Der Eingriff in bedeutsames Habitat der Ameisenblaulinge ist gegenliber der gewahlten Lo-
sung zu hilanzieren.

s Gesetzlich geschiitzte Nassflachen werden unmittelbar beansprucht. Durch die Dranwir-
kung des Stralenbaus werden die Nassfléchen unwiederbringlich geschéadigt, ggf. komplett
trocken gelegt,

« Durch den zusétzlichen Durchlass durch die B12 gewinnen die Thematik des Unter- und Uber-

7 flugs der Flederm&use an extrem unglinstiger Stelle und die Kosten an Bedeutung.

Ansonsten wird zu dem Aspekt der naturschutzfachlichen Belange auf die detaillierten Angaben

unter Kap. 3.4.4 der vorliegenden Unterlage verwiesen.
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Begreifbarkeit / Ubersichtlichkeit / Nutzerfreundlichkeit

Der Knoten ist wenig ibersichtlich. Verkehrsteilnehmer, die den Weg von Philippsreut kommend
nach Freyung abfahren, missen eine rund 300 m langere Strecke fahren. Das mindert in der
Bevolkerung die Akzeptanz so einer Ldsung und animiert zu Falschfahrten.

Investitionskosten / Wirtschaftlichkeit

Gegeniiber der ausgewahlten Untervariante 6.3 wurden in der Variantenuntersuchung Minder-
kosten in Hohe von 1,5 Mio. EUR ausgewiesen. Von den Investitionskosten her handelt es sich
bei den teilplanfreien Varianten um eine der glinstigsten Losungen.

Hinsichtlich der monetaren Gleichstellung der Varianten wird auf die Ausfiihrung zu den Inves-
titionskosten der Variante 1 verwiesen. Flr einen korrekten” Kostenvergleich miuissten fur samt-
liche Varianten samtliche Aufwendungen von Bau-km 1+700 bis Bau-km 2+650 ermittelt und

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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" gegenlber gestellt werden. Der Aufwand fir solche Planungen ist unverhaltnismalig. Insofern
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liegen fur diese Variante keine absoluten Betrége vor. Tiefer :}J'-F-""U?é‘ o :
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Aufgrund der Trennung der kritischen Hauptverkehrsstréme in 2 Ebenen wird sich der Knoten

relativ verkehrssicher entwickeln, die Unfallkosten bzw. —folgekosten werden somit gering sein.
In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung dominieren somit die Investitionskosten.

Grunderwerbssituation

Aufgrund der Erklarung der betroffenen Grundstiickseigentimer, nur filr einen Kreisverkehrs-
platz an der bestehenden Einmindung der St 2132 Grund und Boden abzugeben, ist fiir diese
Variante keine Abgabebereitschaft gegeben.

Sonstige Aspekte

Uberbauung von Altlastenverdachtsfallen maglich!

Keine Inanspruchnahme des Rastplatzes bei 2+600.

Die Losung lI6st keine Folgemaltnahmen bei anderen Anlagen aus.

Verlegung von Leitungen von Versorgungsunternehmen sind nicht oder nur in unwesentlichen

Urmnfang angezeigt.
Variante liegt an der Stelle der heutigen Einmiindung, damit entstehen keine neuen umwegigen

Fahrbeziehungen.

Bewertung

Diese Variante kommt in die engere Auswahl.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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3.3.6 Variante 5 // ,Raute”

Systemskizze

1

3

Darstellung der Variante im Lageplan

Einpassung in das Landschaftsbild / Stadtebauliche Aspekte / Flachenverbrauch / Zwangspunkte

Das Landschaftsbild wird durch die umfangreiche Aufschittung im Norden der B12 erheblich
nachteilig veréndert,
Einen massiven Zwangspunkt stellt das Schnellrestaurant dar.

Verkehrssicherheit / Auswirkungen auf die Streckencharakteristik

Die Streckencharakteristik der B12 bleibt unverandert. Der Unfallschwerpunkt ,Knoten Freyung
Ort" wird beseitigt.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Verkehrsfluss auf der B12 / Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen / Leistungsfahig-
keit nach HBS / Fahrdynamik

Der Verkehrsfluss auf der B12 wird nicht unterbrochen.

Die Leistungsfahigkeit ist mit Qualitétsstufe A nach HBS gegeben. = Die Mehrzahl der Verkehrs-
teilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Das existierende Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen wird verringert.
Fahrdynamisch haben die Rampen die falsche Neigung. Beim Drosseln der Geschwindigkeit
fahrt man bergab und beim Beschleunigen fahrt man bergauf,

Naturschutzfachliche Belange

Naturschutzfachlich ist die Losung extrem kritisch.

Es werden die Lebensraume von Zauneidechse, Haselmaus und Fledermausen in Anspruch ge-
nommen.

Der fur die Flederméause benétigte Durchlass bei Station 1+973 miisste entfallen und eine an-
dere Fledermausleitstruktur errichtet werden.

Begreifbarkeit / Ubersichtlichkeit / Nutzerfreundlichkeit
Der Knoten ist Ubersichtlich und gut begreifbar. Verkehrsteilnehmer, die den Weg von Philipps-
reut kommend nach Freyung abfahren, miissen eine rund 400 m langere Strecke fahren. Das

mindert in der Bevolkerung die Akzeptanz so einer Losung.

Investitionskosten / Wirtschaftlichkeit

Gegenuber der ausgewahlten Untervariante 6.3 wurden in der Variantenuntersuchung Minder-
kosten in Hohe von 0,5 Mio. EUR ausgewiesen. Von den Investitionskosten her liegt diese Vari-
ante bei den teilplanfreien Varianten im Mittelfeld.

Hinsichtlich der monetaren Gleichstellung der Varianten wird auf die Ausfihrung zu den Inves-
titionskosten der Variante 1 verwiesen. Fir einen ,korrekten” Kostenvergleich miissten fiir samt-
liche Varianten samtliche Aufwendungen von Bau-km 1+700 bis Bau-km 2+650 ermittelt und
gegentiber gestellt werden. Der Aufwand flr solche Planungen ist unverhaltnismanig. Insofern

liegen fir die Varianten keine absoluten Betrage vor.

Aufgrund der Trennung der kritischen Hauptverkehrsstréme in 2 Ebenen wird sich der Knoten
relativ verkehrssicher entwickeln, die Unfallkosten bzw. —folgekosten werden somit gering sein.
In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung dominieren somit die Investitionskosten.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Grunderwerbssituation

Aufgrund der Erklarung der betroffenen Grundstiickseigentimer, nur fir einen Kreisverkehrs-

platz an der bestehenden Einmiindung der St 2132 Grund und Boden abzugeben, ist fur diese
Variante keine Abgabebereitschaft gegeben.

Sonstige Aspekte

Uberbauung von Altlastenverdachtsféallen maglich.

Keine Inanspruchnahme des Rastplatzes bei 2+600.

Die Anbindung der Wirtschaftswege an das Strallennetz erscheint bei 1+973 schwierig.

Die Lésung erzeugt keine Folgemaltnahmen bei anderen Anlagen.

Verlegung von Leitungen von Versorgungsunternehmen sind nicht oder nur in unwesentlichen

Umnfang angezeigt.

Bewertung

Aufgrund der erheblichen Nachteile beim Arten- und Naturschutz wird diese Variante ausge-

schlossen!

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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3.3.7 Variante 6.3 // Kreisverkehr in einer zweiten, iiber der B12 liegenden Ebene

Darstellung der Variante im Lageplan

Bild 16 = Darstellung der Variante 6.3 im Lageplan

Weiterentwicklung der Untervariante 6.3 im Zuge Vorentwurf

Die Form des Ovals wurde im Zuge der Vorentwurfsplanung dahingehend geéndert, dass das
Kreuzungsbauwerk 2-teilig statt urspriinglich 1-teilig und stark gekrimmit geplant wurde. Durch
diese Fortentwicklung der Planung wurde die Haltesichtweite im Kreisverkehr wesentlich ver-
bessert.

Einpassung in das Landschaftsbild / Stadtebauliche Aspekte / Fldchenverbrauch / Zwangspunkte

Aufgrund der Absenkung passt diese Variante gut in das Landschaftsbild. Es treten keine deut-
lich sichtbaren Erhebungen aus dem Gelande hervor.

Es handelt sich um eine schlanke Losung, mit relativ geringem Flachenverbrauch, einer teilplan-
freien Losung.

Die MalBnahme ist durch zahlreiche Zwangspunkte eingeengt, u.a. durch das benachbarte
Schnellrestaurant, die Talbriicke uber den Saultbach und das benachbartes Umspannwerk. Die
Folgen sind Stlitzbauwerke zur Abfangung der entstehenden Geldndeverspriinge.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Verkehrssicherheit / Auswirkungen auf die Streckencharakteristik

Die Streckencharakteristik der B12 bleibt unverandert. Der Unfallschwerpunkt ,Knoten Freyung
Ort" wird beseitigt.

Verkehrsfluss auf der B12 / Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen / Leistungsfahig-
keit nach HBS / Fahrdynamik

Der Verkehrsfluss auf der B12 wird nicht unterbrochen.

Die Leistungsfahigkeit ist mit Qualitatsstufe A nach HBS gegeben. < Die Mehrzahl| der Verkehrs-
teilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Das existierende Erreichbarkeitsdefizit der grenznahen Kommunen wird verringert.
Fahrdynamisch haben die Rampen die richtige Neigung. Beim Drosseln der Geschwindigkeit

fahrt man bergauf und beim Beschleunigen fahrt man bergab.
& ‘_\,;u{e ¥ 9 } 23 /4

Naturschutzfachliche Belange O AY.4.3 Seite 31

Naturschutzfachlich und artenschutzrechtlich ist die Lésung beherrschbar. Es werden Lebens-
raume von Zauneidechse, (Hasgfmausjund Fledermauser(wzm Anspruch genommen. Auf die de-
taillierten Ausflhrungen im Umweltbericht wird verwiesen.

Ansonsten wird zu dem Aspekt der naturschutzfachlichen Belange auf die detaillierten Angaben
unter Kap. 3.4.4 der vorliegenden Unterlage verwiesen. (& gcsiui ca/(':'S Dioatelen Wiesen /'.;-m;}-afl
AM cisenbleaglin ({ ¥
Begreifbarkeit / Ubersichtlichkeit / Nutzerfreundlichkeit

Der Knoten ist Ubersichtlich und gut begreifbar. Fir die Verkehrsteilnehmer, die den Weg von
Philippsreut kommend nach Freyung abfahren, entsteht dadurch kein Umweg.

Investitionskosten / Wirtschaftlichkeit

Aufgrund des Vollausbaus der B12 auf iiber 600 m Lénge, der ein Teil aus dem Bereich des
anschlieRenden Verfahrens des dreistreifigen Ausbaus stidlich Freyung von Aigenstad| nach Ort
beinhaltet, handelt es sich neben der Variante 2 zwangslaufig um die Variante mit den hochsten

Investitionskosten.

Hinsichtlich der monetaren Gleichstellung der Varianten wird auf die Ausflihrung zu den Inves-
titionskosten der Variante 1 verwiesen. FUr einen korrekten’ Kostenvergleich miissten fur samt-
liche Varianten samtliche Aufwendungen von Bau-km 1+700 bis Bau-km 2+650 ermittelt und
gegentiber gestellt werden. Der Aufwand fur solche Planungen ist unverhaltnismafig. Insofern
liegen fir die Varianten keine absocluten Betrage vor.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Aufgrund der Trennung der kritischen Hauptverkehrsstréme in 2 Ebenen wird sich der Knoten

relativ verkehrssicher entwickeln, die Unfallkosten bzw. —folgekosten werden somit gering sein.
In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung dominieren somit die Investitionskosten.

Grunderwerbssituation

Aufgrund der Erklarung der betroffenen Grundstlickseigentiimer, nur fiir einen Kreisverkehrs-
platz an der bestehenden Einmindung der St 2132 Grund und Boden abzugeben, ist fiir diese
Variante keine Abgabebereitschaft gegeben.

Sonstige Aspekte

Uberbauung von Altlastenverdachtsféllen maglich! Die durchgefiihrten Bodenuntersuchungen
haben den Verdacht aber bislang nicht erhartet.

Die Losung erzeugt keine Folgemalinahmen bei anderen Anlagen.

Verlegung von Leitungen von Versorgungsunternehmen sind nicht oder nur in unwesentlichen

Umfang angezeigt.

Bewertung

Diese Variante erfillt die Zielvorgaben und kam in die engere Auswahl.

Unterlage 1 Erluterungsbericht
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3.4 Variantenvergleich

Die Variante 1, 3und 5 wurden ausgeschlossen, Der nachfolgende Variantenvergleich erfolgt fir
die verbliebenen Varianten 2, 4 und 6.

3.4.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Raumstrukturelle Wirkungen sind durch die unterschiedlichen Knotenpunktformen nicht zu er-
kennen.

3.4.2 Verkehrliche Beurteilung

Die teilplanfreien Knoten der engeren Wahl [Varianten 2, 4 und 6] erflillen die Anforderungen, die
an die Einmiindung gestellt werden. Die Untervariante 6.3 der (Haupt-)Variante 6 besticht dabei
durch Einfachheit, Begreifbarkeit und optimale Fahrdynamik. Hinsichtlich der verkehrlichen Be-
urteilung ist die Variante 6.3 eindeutig zu praferieren. Es entstehend bei 6.3 keine besonderen
Um- oder Mehrwege.

3.4.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei der Beurteilung hinsichtlich der Sicherheit wird auf die Darstellung in Kap. 3.4.2 verwiesen.

Bei der Variante 6.3 entsteht ein Erdmasseniberschuss von rund 25.000 m?, der nicht im unmit-
telbaren Umfeld des Eingriffes wieder eingebaut werden kann. Die unbelasteten Boden werden
an Einbaustellen auRerhalb des unmittelbaren Baufelds wieder eingebaut. Belastete Boden wer-
den auf zugelassene Deponien verbracht. Bei der Variante 2 ist hingegen ein sehr groltes Erd-
massendefizit und bei Variante 4 nahezu ein Erdmassenausgleich gegeben.

Ansonsten sind hinsichtlich der Entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung zwischen den
drei Varianten 2, 4 und 6 keine Unterschiede zu benennen.

3.4.4 Umweltvertraglichkeit

Es wird in diesem Zusammenhang auf die Ausfiihrungen in Anlage 1 zu Unterlage 1 verwiesen.
Nachfolgend in Abdruck der Anlage 1 zu Unterlage 1:

Bei allen drei Varianten wird eine Baustellenumfahrung sdlich der B12 erforderlich. Da sich
diesbeziiglich keine nennenswerten Unterschiede bei den Varianten ergeben, haben die
Umweltwirkungen der Baustellenumfahrung in allen 3 Varianten gleiches Gewicht. Gleiches gilt
fir die erforderlichen Baufeldbereiche. Durch die beim Variantenvergleich nicht ausgewiesenen

Baufeldwirkungen ergeben sich die zahlenmaRigen Abweichungen zu den in Kapitel 5

ausgewiesenen Werten (dort werden die Gesamtwirkungen der Vorhabensvariante betrachtet).

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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auf den Arten- und Biotopschutz ist in den beigefligten Lageplénen zur UVS dargestellt.

Schneidet eine Variante im Vergleich zu den anderen Varianten deutlich glinstiger ab, so ist die

Jeweilige Bewertung grln hervorgehoben. Deutlich ungiinstige Bewertungen sind rot markiert.
Eine mittlere Bewertung oder eine im Hinblick auf das jeweilige Kriterium indifferente

Merkmalsausbildung ist nicht markiert.

Schutzgiter, Kriterien

Variante 2: Kreisverkehr vér}anre 4: Kreisverkehr
in der untergeordneten
Zweiten Ebene unter der | Stralle

im Westen in einer

B12

Variante 6.3:
Kreisverkehr in einer
zweiten Ebene (ber der
B12

Wohnumfeldfunktionen
durch Ldrm

Schutzgi.lt Mensch
Beeintrachtigung der Fir diese Variante liegt | Fur diese Variante liegt | Gemal vorliegendem
Wohn- und kein Immissions- kein Immissions- Larmgutachten fiihrt die

gutachten vor. Aufgrund  |gutachten vor. Aufgrund
der zu Variante 6.3
vergleichbaren Lage des
Lage des Knotenpunkts, |Knotenpunkts, ist fur die
ist fur die Immissionsorte [ Immissionsorte 101-103
101-103 nicht von einer naherungsweise von
Belastungszunahme einer vergleichbaren
auszugehen. Belastung auszugehen.
Bei 104 rlickt die
Zufahrtsrampe dhnlich | Fahrbahn unmittelbar an
nahe am Immissionsort  [den Immissionsort
heran. Hier sind erhohte
Belastungen denkbar.

der vom Siedlungs-
bereich abgeriickten

Bei 104 liegt die

wie bei Variante 6.3,

Variante unter
Beriicksichtigung der
vorgesehenen
Larmsechutzmalnahmen
an keinem der relevanten
Immissionsorte zu einer
wesentlichen Anderung.

Beeintrachtigung der
Wohn- und nachtlichen
Baubetrieb

Ein ndchtlicher Baubetrieb ist nicht vorgesehen.

Beeintrachtigung der
Erholungsfunktionen

Reduz

b

g der

:E'r'ih:én;mgggi'. qﬂ;t%i_f,

Der Durchlass im Westen
bleibt erhalten.
Auf eine Lange von ca,
230m ergibt sich eine
Uberlagerung des
lberdrtlich bedeutsamen,
historischen
Wanderwegs
LGuntersteig” mit der
Zufahrt von der B12 nach
n, | Freyung Ort. Dadurch
Erhohung des
Gefahrenpotenzials und
Reduzierung der
| Erholungsqualitat
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Schuizgt‘.'{ter, Kriterien

Variante 2: Kreisverkehr
im Westen in einer
zweiten Ebene unter der
B12

Variante 4: Kreisw:rkeﬁr_ Variante 6.3:
in der untergeordneten |Kreisverkehr in einer

Strafie
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zweiten Ebene (iber der
B12

Zusatzliche
Beeintrdchtigungsrisiken
der menschlichen
Gesundheit

Bei allen 3 Varianten werden der Unfallschwerpunkt und die Uberlastung der
Einmiindung (Rickstau) entscharft.

biologische Vielfalt

Schutzgut Tiere, Pflanzen,

Beeintrachtigung von
Lebensraumen

« Eingriffe in Flachen mit
mittlerer
Biotopwertigkeit:
13.508m2

« Eingriffe in Flachen mit
hoher Biotopwertigkeit:
575m?

= Eingriffe in gesetzlich
geschiitzte Flachen
gemal § 30 BNatSchG
bzw. Art. 23
BayNatSchG:
1.090m?

= Eingriffe in Flachen mit
mittlerer
Biotopwertigkeit:
4.939m?

= Eingriffe in Flachen mit
hcher Biotopwertigkeit:
Om?

= Eingriffe in gesetzlich
geschitzte Fl&chen
gemal § 30 BNatSchG
bzw. Art, 23
BayNatSchG:
534m*

Stoffliche Belastungen
naturnaher Bereiche

Keine der 3 Varianten berihrt oligotrophe Lebensr&ume oder Gewésser und
damit Landschaftsbereiche mit erhdhter Empfindlichkeit im Hinblick auf

Es ist davon auszugehen, dass bei allen Varianten maégliche kleinrdumige
Belastungen durch geeignete Vermeidungsmalinahmen (Abschirmung,
Pufferung, Filterung, Riickhaltung) unter die Erheblichkeitsschwelle abgesenkt

stoffliche Belastungen.

werden konnen.

Beeintréchtigungen des
Biotopverbunds

Der Zauneidechsenteil-
lebensraum westlich des
Durchlasses wird
dauerhaft von den

Teillebensraumen ostlich

 davon isoliert.

Es ergeben sich keine
nennenswerten
Auswirkungen auf den
Biotopverbund.

Es ergeben sich keine
nennenswerten
Auswirkungen auf den
Bictopverbund.

Beeintrachtigungen von
Natura 2000-Gebieten

Es ergeben sich keine nennenswerten Auswirkungen auf angrenzende FFH-

Gebiete.

Beeintrachtigungen von
naturschutzrelevanten
Pflanzen und Tieren

Fledermause:

:Der Elngriffss h

‘Ftadehmusakﬂwm Der

\westlich davon
vorhandene Durchlass
mit hoher Bedeutung als
| kollisionsfreie

| Querungsméglichkeit

| miisste entfallen. Im
Zusammenwirken beider

Fledermause:

Der Durchlass im Westen
bleibt erhalten und kann
optimiert werden. Die
Funktion vorhandener
Leitstrukturen bleibt
erhalten oder kann durch
termporéare Malinahmen
bis zu ihrer vollstédndigen
Wiederherstellung
ersetzt werden.

Fledermause:

Der Durchlass im Westen
bleibt erhalten und kann
optimiert werden. Die
Funktion vorhandener
Leitstrukturen bleibt
erhalten oder kann durch
ternporare Maltnahmen
bis zu ihrer vollstandigen
Wiederherstellung ersetzt
werden.
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die Variante fihrt zwar
zum quantitativ
geringsten Eingriff,
beinhaltet aber folgende
negative Folgewirkungen:
a) die verbleibenden
Teilpopulationen westlich
und dstlich der geplanten
Kreisverkehrszufahrt
bleiben dauerhaft
voneinander isoliert;

b) der bisher hochwertige
stidexponierte
Béschungsabschnitt
sldlich der B12 kann mit
Bauende nur teilweise
wieder als
Zauneidechsenhabitat
entwickelt werden, da der
neue Kreisverkehr
eingelagert ist;

Eingriffe in Habitate des
Dunklen Wiesenknopf-

Eingriffe in Habitate des
Dunklen Wiesenknopf-

WO L F Seite 59 /123
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Schutzgiter, Kriterien Variante 2: Kreisverkehr | Variante 4: Kreisverkehr |Variante 6.3:
im Westen in einer in der untergeordneten |Kreisverkehr in einer
zweiten Ebene unter der |Stralle zZweiten Ebene (iber der
B12 B12
Hasel mauslobons veus
wivel beei ﬁ‘!)[rc-'i'ﬁr
ingriffe in Eingriffe in
Haselmaushabitate: Haselmaushabitate:
Om? 0m?
Eingriffe in Eingriffe in
Zauneidechsenhabitate:; Zauneidechsenhabitate:
3.392m2, 4 856mz;

der quantitative
Eingriffsumfang liegt hier
bei einem Mittelwert;
aus funktionaler Sicht
und im Hinblick auf die
langfristige
Habitatqualitat besitzt
diese Variante deutliche
Vorteile:

a) es verbleiben in allen
Eingriffsbereichen
Rickzugsbereiche mit
unmittelbarem
raumlichen Anschluss;
b) mit Bauende kann der
gesamite siidexponierte
Boschungsabschnitt
sidlich der B12 wieder
als
Zauneidechsenhabitat
entwickelt werden;

¢) zwischen den
Teilhabitaten stdlich der
B12 verbleiben keine
Barrieren;

d) die westlich des
Vaorhabens geplanten
Ausgleichsflachen fir die
Zauneidechse schlieflen
mit Bauende barrierefrei
an die verbleibenden und
entstehenden Habitate
an; es entsteht ein
grolirdumiger
Habitatverbund siidlich
der B12
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Schutzguiter, Kriterien Variante 2: Kreisverkehr | Variante 4: Kreisverkehr | Variante 6.3:
im Westen in einer in der untergeordneten |Kreisverkehr in einer
zweiten Ebene unter der | Stralle zweiten Ebene ber der
B12 B12

Ameisenblaulings: Ameisenbldulings:
1.269m? 1.580m?

Eingriffe in Habitate von europarechtlich geschiitzten, planungsrelevanten
Brutvdgeln sind bei geeigneter Baufeldlenkung nicht zu erwarten:

Schutzgut Fléche

Flacheninanspruch- 18.000m? Wrdmte :
nahme auRerhalb il 13 54g+540 ~2105=
bestehender 422
Stralbengrundstiicke g

Schutzgut Boden R
Zunahme der 12.807 m? 8435 m? 13.528 m?
Fldchenversiegelung

Bodenverdichtung und
Erosicn

Bei Durchflihrung geeigneter Mallnahmen der Baufeldlenkung und Begrinung
(Erosionsschutz im Bereich entstehender Béschungen) ist nicht mit
signifikanten Unterschieden im Hinblick auf Bodenverdichtung und
Bodenerosion zu rechnen,

Betroffenheit seltener
und empfindlicher Boden

Das Vorhaben beschrankt sich auf trassennahe Bereiche. Seltene und
empfindliche Béden werden nicht berihrt.

vorhandene Teicherlage.

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser, | NatUrliche Natrliche Natiirliche
hydromorpholagische Gberfléchengewasser Oberflachengewdsser Oberflachengewdsser
Verénderungen / i L werden nicht berihrt. werden nicht berihrt.

C?éwffm hgnemifus b'_‘n:’rufl;
R L h

Retention, Entwasserung

Bei Durchfiihrung geeﬁaneter Mafnahmen der Wasserriickhaltung und
Sedimentation ist nicht mit signifikanten Unterschieden zu rechnen.

Grundwasser Es ist nicht mit signifikanten Unterschieden im Hinblick auf
grundwasserbezogene Vorhabenswirkungen zu rechnen.
Schutzgut Klima und Luft
Es ist nicht mit signifikanten Unterschieden im Hinblick auf das Schutzgut
Klima und Luft zu rechnen.
Schutzgut Landschaft
Beanspruchter Der Bereich westlich des |Bei dieser Variante Bei dieser Variante
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Schutzgiiter, Kriterien _i/arfante 2: Kreisverkehr | Variante 4: Kreisverkehr | Variante 6.3:

im Westen in einer in der untergeordneten |Kreisverkehr in einer
zweiten Ebene unter der |Stralle zweiten Ebene (iber der
B12 B12

bleiben die bleiben die
Verdnderungen im Verdnderungen im
wesentlichen auf den wesentlichen auf den

- | Bereich zwischen Bereich des bisherigen

. |bisherigem Knotenund | Knoten beschrankt.

d |das engere Umfeld des | Die vorgesehene
Schnellrestaurants Absenkung der B12
beschrankt. ermdglicht die

Damit ergibt sich eine nur | Aushildung des Knotens
maliige Verdnderung des |ohne Aufschiittungen mit
Landschaftsbilds. groler visueller
Wirksamkeit.

Damit ergibt sich eine nur
malige Verdnderung des
Landschaftsbilds.

Landschaftsraum und
seine
Landschaftshildqualitat

Landschaftspragende Als landschaftsbildpra-
Strukturelemente gende Strukturelemente
sind Gehalzstrukturen im
] n 5.184m? Umfang von 3.676m?
betroffen. betroffen.
Relief- und Es ist nicht mit signifikanten Unterschieden im Hinblick auf Relief- und
Blickbeziehungen, Blickbeziehungen sowie Barriereeffekte zu rechnen.

Barriereeffekte

.Schl'.ltzgut kﬁharaies i e
Erbe

Im Bearbeitungsbereich liegen keine Bau- oder Bodendenkmiler oder histori-
sche Kulturlandschaften,

Auswirkungen auf historisch, architektonisch und archéologisch bedeutsame
Statten, Bauwerke und auf

| 5 Kulturlaquchaftensind_nichtgegebgn,_ 4 e
vermuletes Bolenalon ko [ (V-0-27 002X §5f ) bt roffn,

Schutzgut Sachgilter

Keine der Lésungen erzeugt Folgemalinahmen bei anderen Anlagen.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Schutzgliter, Kriterien Variante 2;"_Krei§verkehr Variante 4: Kreisverkehr | Variante 63

im Westen in einer in der untergeordneten |Kreisverkehr in einer
zZweiten Ebene unter der | Stralie zweiten Ebene (iber der
B12 B12

Gemal Unterlage 1 ist der Aspekt von Leitungsverlegungen im vorliegenden
Fall chne Entscheidungsrelevanz.

Wechsélwirkung_én

Es sind keine vorhabenshedingten Wirkungen zu erwarten, die sich in zusétzli-
cher Weise auf

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern auswirken. Wechselwirkungen,
die Uber die

schutzgutspezifischen Betrachtungen hinausgehen, sind nicht bekannt / wer-
den nicht berthrt.

Schutziibergreifende Beurteilung

Als mit Abstand unglinstigste Losung ist die Variante 2 einzustufen. Sie erhalt bei allen
relevanten Schutzgltern die unglinstigste Einstufung. Dies ist begrlindet in der nach Westen in
die freie Landschaft abgerlickten Lage des Knotens, in der deutlich erhdhten
Flacheninanspruchnahme sowie in den umfangreichen Eingriffen in Biotopflachen mit erhohter
naturschutzfachlicher Wertigkeit und in Habitate europarechtlich geschitzter Arten.

Siche C34:2 43 ¥,
Die Varianten 4 und 6.3 zeigen in vielen Punkten vergleichbare UW
,WM

Variante 4 besitzt im Hinblick auf die Flacheninanspruchnahme und die Inanspruchnahme von
Gehélzflachen Vorteile. Dem stehen folgende Vorteile von Variante 6.3 gegentiber:
« keine Uberlagerung von vielbefahrenen Verkehrsflachen mit dem Weitwanderweg des
Guntersteigs
« geringere Flacheninanspruchnahme bei Biotoptypen mit mittlerer oder hoher Wertigkeit
» keine Inanspruchnahme von gesetzlich geschiitzten Biotopen (Schutz im Sinne von §
30 BNatSchG oder Art. 23 BayNatSchG)
+ geringere Inanspruchnahme von Habitaten europarechtlich geschitzter Arten
(Zauneidechse, Wiesenknopf-Ameisenblauling).

Damit wird in der Gesamtbetrachtung die Variante 6.3 als glnstigste Losung im Hinblick auf die
Umweltvertraglichkeit eingestuft.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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3.4.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Ein Umbau des Knotenpunkts reduziert durch den weitgehend stérungsfreien Verkehrsfluss die
Emissionen und damit die Immissionen von Luftschadstoffen. Dies gilt fir samtliche wahlbare
Varianten. Insofern spricht dieser Aspekt grundséatzlich fiir den Umbau des Knotens aber nicht
fir irgendeine der wahlbaren Varianten. Die teilplanfreien Knotenformen [Nr. 4 und 6.3] fihren
dabei zu einer grofteren Reduzierung der Luftschadstoffe.

Bei der Variante 6.3 tritt durch die Eintiefung der B12 teilweise eine Verbesserung der Larmsitu-
ation ein, so bei dem Immissionsort |0 4 um rund 1,5 bis 1,8 dB(A). Bei den Immissionsorten [0
2 und 10 3 betrdgt die Minderung rd. 0,5 dB (A). Beim Immissionsort 10 1 ist gegenuber der
Bestandssituation keine nennenswerte Veranderung gegeben.

Mit der fehlenden Umwegigkeit ist die Variante 6.3 bei Energieverbrauch und Emissionen im

Vorteil.

3.4.6 Wirtschaftlichkeit

Dem Investitionskostenvergleich liegt die Variantenuntersuchung des Jahres 2015 zu Grunde,

Technische zwischenzeitliche Details wie die Verlangerung des Bauabschnittes in Richtung

Passau, sind nicht enthalten.

Zwischenzeitliche Preissteigerungen wirken sich auf alle Varianten gleichermafen aus und fiih-

ren zu keinen weiteren Unterschieden.

Ebenso betreffen zwischenzeitliche neue Kostenfaktoren die Varianten der engeren Wahl in ver-

gleichbarer Hohe.

Der in der Voruntersuchung flr die Variante 4 gegenuber der Variante 6.3 noch ausgewiesene
Preisvorteil von rund 1,5 Mio. EUR wiirde sich aufgrund zwischenzeitlicher naturschutzfachli-

cher Belange splrbar verringern.

In der Verkehrssicherheit fiihren alle Varianten der engeren Wahl zu einer deutlichen Verbesse-
rung, damit Reduzierung der Unfalle/Unfallfolgekosten. Dies ist gesamtwirtschaftlich betrachtet

von grofler Bedeutung.

In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung weist Variante 6.3 den Vorteil der ,kurzen Wege" auf.
Keine Umwegigkeit fiir die Verkehrsstrome, damit Kraftstoff- und Energiekostenersparnisse, zu-

dem mit positiven Umweltwirkungen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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3.4.7 Tabellarische Variantenvergleich in Fortschreibung der Voruntersuchung
Hauptvarianten V2 V4 V6
gptervarlante der Stu- 2 41 6/3
ie

Art des Knotens e z

Kre;sverkebrunterdel Halbes Klegblatt Kraisiatkabiriber dar iz

B12 symmetrisch

E;taﬂurfsklasse nach Teilplanfrei Knoten mit durchgehender B12 fiir eine Landstralie mit groRraumiger

Verbindungsfunktion (Verbindungsstufe VFS 1)

Kostenvergleich in €
brutto
Stand Voruntersu-

51 Mie.

M 3,1 Mio.

4.8 Mio.

Kostenvergleich begrenzt auf den Knoten, d.h. ohne dem 3-streifigen Ausbau

und dbersichtlicher Kno-
ten

ERENG 0T Aigenstadl-Ort, ohne naturschutzfachliche Belange, ohne BW bei 1+950
Vorteilhaft + Mit hoher Leistungsfé- |+ Mit hoher Leistungsféhig- |+ mit hoher Leistungsfahig-
wirkende higkeit keit keit

Kriterien / Aspekte + Einfacher, begreifbarer |+ Stédtebaulich passend + Fahrdynamisch sehr

glnstig (steigende Aus-
fahrtsrampen)

+ Einfacher, begreifbarer
und Ubersichtlicher Kno-
ten

+ Schlanke, platzsparende
Konstruktion mit gerin-
gem Flachenbedarf

+ Ohne Inanspruchnahme
schitzenswerter Flachen

+ Landschaftsbild

+ Immissionen Schall, CO,

+ Hohe Verkehrsqualitat

+ Keine besondere Umwe-
gigkeit

Nc —}_-'(-"(E\aff'fflclﬂ .:;'é* U‘?ff'(:"'r 5(.»:;_/\ Lwhj G

(_'?/I:'h:'d! c-‘(ﬁ\ L{'?if'ﬁaéi‘w/— It $ e €ig L-*'}L“r:

it cley /%Mf"ﬂ’é"ﬁif M’*-"rb'.‘ljeec"f:n{lwf Kogter,
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Nachteilig
wirkende
Kriterlen / Aspekte

— Fahrdynamisch ungiins-
tig (fallende Ausfahrts-
rampen mit hoher Ge-
schwindigkeit)

— Inanspruchnahme
schiltzenswerter Fla-
chen

— Schlechte Einpassung
ins Landschaftsbild

- Teilweise Sammlung
von Oberflachenwasser

- 2 stark gekrimmte Brij-
ckenbauwerke

- Umweg flr die Richtung
Grafenau nach Waldkir-
chen

— Hohe Knotenpunktsaus-
dehnung der untergeord,
Stralle

— Umstéandlich im Neben-
Stl'Om/Lﬂ 3 el 51:3"", -

— Inanspruchnahme schiit-
zenswerter Fldchen

= Teilweise Sammlung von
Oberflachenwasser

— Stark schiefwinklige Bri-
cke flr 3 Fahrspuren

— Anféllig fur Falschfahrten

— Umweg filr die Richtung
Grafenau nach Waldkir-
chen

— Verlust des Rastplatzes
an der Talbriicke

— Die Mindestldnge der Ein-
und Ausfadelstreifen kon-
nen bei der Talbricke
nicht eingehalten werden.

— Massive Zwangspunkte

— Hohe Investitionskosten
— Teilweise Sammlung von
Oberflachenwasser

; b Bri—
~ckenbauwerke -

Bewertung und
Abwégung der Varian-
ten

durch den Unterzeich-
ner

Aus Grinden der Wirt-
schaftlichkeit und wegen
der naturschutzfachlichen
Belangen ist diese Vari-
ante auszuscheiden!

Verliert wegen dem Platz-
verbrauch im Norden der
B12 neben dem Umspann-
werk deutlich an Attraktivi-
tét.

In vielerlei Hinsicht eine sehr
attraktive Variante!

Der Verlust des Rastplatzes
stellt kein Hindernis dar.

3.5

Gewahlte Knotenpunktform

Die Variante 6.3 stellt einen Ausgleich zwischen den 6rtlichen Interessen nach einem Kreisver-

kehr und dem (berregionalen 6ffentlichen Interesse nach einer leistungsfahigen grolraumigen

Verbindung dar. (Dle gegenuber Variante 4 hoheren Investitionskosten sind bei den Vorteilen
durch bessere Fahrdynamik, hdhere Verkehrssicherheit, bessere Begreifbarkeit kurze Fahrwege,
verbesserte Abschirmung durch Eintiefung B12 sowie inshesondere durch die geringeren natur-

schutzfachlichen Belange gerechtfertigt.)

Nach Abwégung der samtlichen Argumente bei der Variantendiskussion wurde die Variante 6.3

ausgewahlt.
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4  Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Ausbaustandard

4,1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

31. Oktober 2019
Seite 66/ 123
69690

Grundsétze und Elemente der Linienfihrung (Trassierung) gemal RAL fir die Entwurfsklasse

EKL 2, soweit nicht durch den Anschluss an den Bestand bzw. die aulterhalb varhandene Stre-

ckencharakteristik andere Elemente, Querschnitte und Parameter vorgegeben sind.

Durch den geplanten Anbau der dritten Spur im Stiden der B12, muss die Achse der B12 um die

Fahrbahnbreite von 3,50 m verzogen werden. Damit die auBerorts zulassige Geschwindigkeit

von 100 km/h nicht bis zur Umsetzung des 3-streifigen Ausbaus der B12 von Aigenstad| bis Ort

beschrankt werden muss, wird die Baustrecke bis Bau-km 1+950 verl&ngert. Damit ist fur beide

Anschlussvarianten eine ausreichende Verziehungslange gesichert.

Anschluss an 2-streifige.B12 bei 14950

A
VN A A

/

Anschluss an 3-streifige B12 bei 1+950

i

\Y

e

VAlA

3
‘ /
[=

3-Streifiger
Aushau Verziehung

Bild 17 = Skizze zur Verdeutlichung Verziehung der B12

f

Ansonsten wird auf die Ausfihrungen in Abschnitt 1.2 verwiesen.
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4.2  Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Durch den Umbau der Einmiindung erfolgt keine Verdnderung zwischen der hisherigen und zu-
klnftigen Stralennetzgestaltung.

Samtliche Grundstlickszufahrten verbleiben bei teilweise geringfigigen Anpassungen. Nur die
Garageneinfahrt bei Ort Nr. 36 wird deutlich gedndert.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Linienfiihrung im Lageplan
Die Fulhrung der B12 ist durch den Bestand vorgegeben. Bei einer Baulange von nur 700 m und
den mit den Anschlusspunkten vorgegebenen Zwangspunkten konnten bei dem Entwurf des

Knotens keine Veranderungen an der Linie der B12 vorgenommen werden.

Der am Baubeginn vorgegebene Kreisbogen weist einen Radius von 350 m aus und liegt damit
aulerhalb des gemal Tab. 12 der RAL fiir die EKL 2 empfohlenen Radienbereiches von 400 -
900 m. Aufgrund bestandsnahen Ausbaus der B12 mit Anbau der dritten Spur kann der Radius
nicht veréndert werden. Die RAL lasst bei der EKL 2 in begriindeten Ausnahmefallen eine Unter-
schreitung von maximal 15 % zu. Nachdem der empfohlene Radius um weniger als 15 % unter-
schritten wird, sind im vorliegenden Fall verkehrsrechtliche Malinahmen wie eine Begrenzung

der zulassigen Geschwindigkeit auf 80 km/h verzichtbar.

4.3.2 Linienfiihrung im Héhenplan

Fur die gewahlte Losung muss die B12 abgesenkt werden. In Trassierungsrichtung (von Passau
nach Prag) wird dazu bei Bau-km 2+104 ein Neigungswechsel von - 0,98 % auf - 3,5 % vorgese-
hen. Die Kuppe wird mit einem Halbmesser von 8.000 m und einer Tangentenl&nge von 101 m
ausgerundet. Die in Tab. 15 der RAL fiir EKL 2 empfohlenen Mindesthalbmesser (Hx = 8.000 m
> 6.000 m) und Mindesttangentenlange (T = 101 m > 85 m) werden eingehalten.

Bei Bau-km 2+310 wechselt die Langsneigung von — 3,5 % auf = 0,5 %. Die Wanne wird mit
einem Halbmesser von rd. 6.667 m und einer Tangentenldnge von 100 m ausgerundet. Die in
Tab. 15 der RAL fir EKL 2 empfohlenen Mindesthalbmesser (Hw = 6.667 m > 3.500 m) und
Mindesttangentenldnge (T = 100 m > 85 m) werden eingehalten. Aus Griinden des Sichtschat-
tens vom Uberbau des Kreuzungsbauwerks (bei der Fahrtrichtung von Passau nach Prag) war

diese Wannenausrundung angezeigt.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Von Bau-km 2+410 bis Bau-km 2+509 betragt die Langsneigung nur - 0,5 %. Abflussschwache

Zonen entstehen bei einer Langsneigung von nur 0,5 % nicht, da auf dem gesamten 700 m lan-
gen Ausbauabschnitt keine Verwindungsbereiche liegen und somit an allen Stellen eine ausrei-

chende Querneigung gegeben ist.

Bei Bau-km 2+594 wechselt die Langsneigung von = 0,5 % auf — 2,16 %. Die Kuppe wird mit
einem Halbmesser von rd. 10.241 m und einer Tangentenlange von 85 m ausgerundet. Die in
Tab. 15 der RAL fiir EKL 2 empfohlenen Mindesthalbmesser (Hx = 10.241 m = 6.000 m) und
Mindesttangentenldnge (T = 85 m) werden eingehalten, Um die B12 am Kreuzungspunkt so weit
als moglich abzusenken, ohne wasserabflussschwache Zonen zu schaffen, wurde beginnend
an der Talbriicke (iber den Saultbach die Langsneigung auf 0,5 % reduziert und die dadurch ent-
stehende Kuppe mit der nach RAL Tab. 15 fir die EKL 2 empfohlene Mindesttangentenlange
von 85 m ausgerundet.

Unter dem Grundsatz der Vermeidung von wasserabflussschwachen Zonen war eine groliere
Absenkung der Gradiente nicht zu erzielen.

4.3.3 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die rdumliche Linienfiihrung weist kein Defizit auf. Eine homogene und gut erkennbare Flhrung
der Gradiente ist gegeben.

Die erforderliche Haltesichtweite ergibt sich aus der RAL, Bild 23, fiir die EKL 2 (160 m bei einer
Langsneigung s = 0 %). Die Haltesichtweiten sind gegeben.

Kritisch fiir die Sichtweite erwies sich der Fledermauszaun in der Kurveninnenseite bei Bau-km
1+973. Der Fledermauszaun ist in Léngsrichtung nicht durchsichtig und musste daher fir eine
ausreichende Haltesichtweite vom innenliegenden Fahrbahnrand deutlich abgerlckt werden.

Unterlage 1 Erl8uterungsbericht
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Siehe zu den Regelquerschnitten die Ausflihrungen unter 1.2.3.

Die Entwasserung im Bereich des Dammes erfolgt breitkronig ohne Wasserfihrung. Im Bereich
des Einschnittes entwéssert die Fahrbahn in eine 2,0 m breite Rasenmulde neben dem Bankett.
Unter der Mulde wird eine Huckepackleitung vorgesehen. Uber Einlaufschachte |duft das Was-
ser der Mulde der Transportleitung zu. Das Planum entwéssert in die Sickerleitung der Hucke-

packleitung.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus und die Belastungsklassen nach RSTO 12 erge-
ben sich aus der Berechnung in Unterlage 14.1.

Dicke frost- | Belastungs-

Bezeichnung Streckenabschnitt cs,g];r::' g;?ﬁgz

[em] RSTO
B12 Baubeginn bis Bauende a0 Bk 10
Kreisfahrbahn Knoten 90 Bk 10
St 2132 Anschlussast 85 32
GVS Ort-Falkenbach 85 3,2
Anschlisse 80 18

Bei der Kreisfahrbahn wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass streng nach RSTO die Bk 32
gewahlt werden musste (N&here Angaben siehe Unterlage 14.7). Aufgrund der geringflgigen
rechnerischen Uberschreitung der unteren Grenze wird auf fir die Kreisfahrbahn die Bk 10 vor-

gesehen,

Fur die B12 ergibt sich folgender Fahrbahnaufbau:

Asphaltdeckschicht AC 11 DS 4cm
Asphaltbinderschicht AC 16 BS 8cm
Asphalttragschicht AC 32 TS 14 em
Frostschutzschicht FSS 0/56 64 cm
Gesamtaufbau 90 cm

Ein larmmindernder Asphaltbelag ist aufgrund keiner wesentlichen Anderung bei der L&rmim-

migsion nicht vorgesehen.
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4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen werden nach RAL Bild 4 mit einer Regelbdschungsneigung von 1:1,5 ausgebil-
det.

Stidlich der B12 zwischen Station 2+000 und Station 2+200 wird an die bestehende Boschung
flir den Anbau der dritte Spur verbreitert. Dabei ist zu beachten, dass die Béschung im Bestand
bereits rd. 10 m hoch ist und keine Berme ausweist. Gemal Bodengutachten wird auch weiter-
hin keine Berme bendtigt, wenn der angebaute Teil ausreichend mit dem bestehenden Damm
verbunden wird. Die erdbautechnischen Detailangaben zur Verbreiterung des Dammes sind dem

Bodengutachten zu entnehmen.,

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die Widerlager des Kreuzungsbauwerkes wurden zuriickversetzt. Eine Leiteinrichtung als An-
prallschutz ist im Bereich des Kreuzungsbauwerkes geplant. Leiteinrichtungen sind wirtschaft-
licher als die Briickenspannweite zu erhohen.

Die Fledermauszaune haben einen Regelabstand zur Fahrbahn von 2,50 m. Der Abstand wird
vergrélert, sofern die Haltesichtweite beeintrachtigt wird.

Verkehrszeichen, Wegweiser sowie Vorwegweiser werden nach Erfordernis in den Seitenrau-
men aufgestellt. Sollten sich diese nach RPS (Richtlinie flr passiven Schutz an Stralen durch
Fahrzeug-Rickhaltesysteme) als Hindernis definieren, werden entsprechende Schutzeinrichtun-
gen angeordnet.

Der Bewuchs der Boschungen reicht maximal 4,0 m an die Fahrbahn heran. Der Bewuchs darf
nicht in die Sichtweitenfelder ragen. Dies ist insbesondere am Bauanfang in der Kurveninnen-
seite zu beachten.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Knoten Ort = Einmiindung der St 2132 in die B12

Es wird ein teilplanfreier, symmetrischer Knoten hergestellt. Auf der iibergeordneten Strecke fin-
det nur ein- und ausfadeln statt. Auf der untergeordneten Strecke wird der Verkehr auf einem,
uber der B12 liegenden, Kreisverkehr abgewickelt.

Durch die Lage des Kreisverkehrs tber der durchgehenden Strecke, verlaufen die Rampen fahr-
dynamisch gunstig. Bei der Abfahrt von der B12 hilft die steigende Rampe beim Reduzieren der

Geschwindigkeit. Bei der Einfahrt auf die B12 helfen die fallenden Rampen beim Beschleunigen.

C
Der Kreisverkehr in der untergeordneten Strale hat einen AuBendurchmesser von nur 3% m. Er

kann aber durch die breiten Rampenquerschnitte auch vom Gigaliner ohne Rangieren passiert
werden. Die Befahrbarkeit der Kreisfahrbahn ist fiir alle Varianten der erlaubten Gigaliners gege-

ben.

Rampen und Kreisfahrbahn sind gemal RAL geplant.

4.5.2 Neuordnung im Bereich des Anschlusses der Gemeindestrafle von Ort nach Falken-
bach an die St 2132

Im Bestand sind 3 Verkehrswege am westlichen Ortsende von Ort an die St 2132 plangleich
angeschlossen. Die im Bestand uniibersichtliche Verkehrsfihrung wird geordnet. Der Versatz

zwischen den gegenuberliegenden Einmiindungen wird beseitigt.

Die Gemeindestralle nach Falkenbach und die 6ffentliche Erschliefungsstralte (die im Bestand
zwischen der B12 und dem Larmschutzwall verlduft) werden zu einer Kreuzung ziisammenge-
zogen. In der Folge verbessert sich die Sicht der Erschliefungsstrale an der Einmiindung in die

St 2132,

Der Wirtschaftsweg der neben dem Anwesen Ort, Haus-Nr. 36, an die St 2132 einmiindete, wird
auf die Gemeindestralte Richtung Falkenbach umgebunden.

Die Grundstlickszufahrt des Anwesens Ort, Haus-Nr. 36, erfolgt weiterhin an den Wirtschafts-

weg. Die Grundstickszufahrt verlangert sich.

Die westliche Grundstlickszufahrt des Anwesens Ort, Haus-Nr. 32, wird von der Staatsstralie auf
die offentliche ErschlieBungsstrale umgebunden.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Der innerdrtliche Gehweg in Ort im Stiden der St 2132 wird am westlichen Ortsende neben der
St 2132 in die Gemeindestrafe nach Falkenbach hineingefhrt. Der ausgewiesene bzw. kartierte
Wanderweg Richtung Falkenbach ist damit wieder geschlossen.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindung in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Das landwirtschaftliche Wegenetz im Norden des Knotens incl. der Grundstiickzufahrt zum Um-
spannwerk wird zukiinftig an den Kreisverkehr angeschlossen. Der landwirtschaftliche Verkehr,
der im Bestand die B12 hohengleich quert, wird zukinftig sicher Uber die B12 gefiihrt. Insbeson-
dere betroffen ist eine Biogasanlage siidlich der B12 und den zwei zugehdrigen Fahrsilos nord-
lich der B12.

Den Durchlass bei Bau-km 1+973 kénnen Fulganger niitzen, die die nordliche der B12 gelegene

Bushaltestelle erreichen wollen.

Die Stadt Freyung plant nicht, das geplante Gewerbegebiet nordlich der B12 fuBlaufig an die
Ortschaft Ort anzubinden. Einen entsprechenden Beschluss hat der Stadtrates der Stadt
Freyung gefasst und der Strallenbauverwaltung mitgeteilt. Insofern ist in dem Feststellungsent-
wurf Knoten Freyung Ort kein Gehweg zwischen der Ortschaft Ort und dem nérdlich der B12
geplantem Gewerbegebiet geplant.

4.6 Besondere Anlagen

Es ist der Riickbau der beiden Parkplatze vor der Talbriicke samt dem Infopoint vorgesehen.

Unterlage 1 Erlauterungshericht
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4.7 Ingenieurbauwerke
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Bild 18 — Querschnitt BW 01
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Vorstehende Querschnittsdarstellung ist nicht malistablich.
Herstellung ist als geschlossener Rahmen in Ortbeton mit Flachgrindung geplant.
Endgliltige Querschnitte nach statisch-konstruktiven Anforderungen.

Lastannahme auf der St 2132 fir die Bemessung nach Eurocode bzw. DIN EN 1991-2 in Verbin-
dung mit ARS 22/2012.

Anzahl der LKW pro Jahr; = 12 % von 10,000 x 365 < 20 x 10°
Am sldlichen Ende mit gegriindeten Schragfligeln

Am nérdlichen Ende mit Kragfliigeln und anschlielende Stitzwandkonstruktion

Nord - Ansicht wm=1:100

Bild 19 - Nord-Ansicht BW 01

Auf beiden Kappen werden Fledermauszaune aufgesetzt. Anschlisse analog den Details der
RIZ-Ing fir Larmschutzwande auf Bauwerken; Pfostenabstand = 2,0 m wegen Maschendraht-
zaun / In der Nordansicht (Innenseite der Kurve) verlduft der Maschendrahtzaun innenliegend,
auf der Slidseite hingegen wegen der Krimmung aullenliegend.

Die Mallnahme dient im Sinne des Naturschutzrechts auch der Eingriffsvermeidung (Malt-
nahme 1V gemal LBP).

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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4.7.2 BW 02 - Stiitzwand bei Bau-km 2+189 bis 2+223

Geplant ist eine freistehende Stutzwandkonstruktion aus Ortbeton zur Abfangung des durch die
Eintiefung der B12 entstehenden Geléndeversprunges zwischen der B12 und dem Gelandeni-
veaus des Schnellrestaurants (Ort, Haus-Nr. 38) nach statisch-konstruktiven Erfordernissen.
Geplant ist auf Empfehlung des Bodengutachtes eine aufgeldste Bohrpfahlwand mit nachtrég-
lich hergestellter Vorsatzschale. Von einer eingespannten Spundwand hat der Bodengutachter
abgeraten, um evtl. unterirdischen Wasserfluss nicht zu behindern, bzw. um einen Wasserdruck
hinter der Wand zu verhindern,

Die Wand erhalt aus optischen und statischen Griinden eine Neigung nach hinten. Zwangslau-
fige Verformungen einer eingespannten Wand sind so nicht erkennbar. AuRerdem mindert die
Neigung den Erddruck auf die Wand.

Zielvorstellung der Planung ist, fiir die Herstellung der Stiitzkonstruktion die Umfahrt um das
Restaurant (MC Drive) nicht unterbrechen zu missen und den Grundstiicksbedarf zu minimie-

ren.
ALI‘FIMBBO."I]:;MM
it Voreabechale u
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Bild 20 - BW 02 / Geldndeabstltzung zum Schnellrestaurant Ort Haus-Nr. 38

Die Regelbreite von Bankett und Entwasserungsmulde (1,50 + 2,00 = 3,50 m) wurde vor der
Wand auf 1,0+ 1,0 = 2,0 m reduziert, um den Grundstiickbedarf zu minimieren. Die Reduzierung

der Breite der Entwasserungsmulde war moglich, da die Mulde am oberen Fahrbahnrand ange-

ordnet ist.
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B12, Ausbau der Kreuzung mit der 512132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL



31. Oktober 2019

W F Seite 76 / 123
69690

INCEMIEURBURO

Z

Als oberen Abschluss erhalt die Stlitzwand eine Kappe mit Absturzgelander.

Lastannahme und Bemessung nach Eurocode. (Die private Umfahrt um das Restaurant kdnnen
nur PKW benutzen. = Verkehrslast auf dem Gelénde g = 5,00 kN/m?)

Die Schutzeinrichtung nach RPS wird vom anschliefenden Dammprofil an der Stiitzwand vor-
beigezogen. Abirrende Fahrzeuge werden von einem ungeminderten Anprall an die Wand abge-
halten.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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4.7.3 BW 03 - Briicke zur Uberfiihrung der Kreisfahrbahn

1-feldrige Briicke mit zwei parallel verlaufenden Uberbauten fiir die ovale Kreisfahrbahn der St
2132 Uber der B12; Abstand der beiden Uberbauten 12,00 m (senkrecht zur Achse der St 2132

gemessen).

Der Briickeniiberbau des BW 03 wurde in 2 spiegelbildliche, gerade Uberbauten aufgeldst, um
den Erfordernissen der Haltesichtweite auf dem Kreisverkehr gerecht zu werden.

Lastannahme auf der St 2132 flr die Bemessung nach Eurocode bzw. DIN EN 1991-2 in Verbin-
dung mit ARS 22/2012

Anzahl der LKW pro Jahr:=12 % x 9.000 x 365=04 x 10°

Der Kreuzungswinkel musste aus Griinden der benachbarten Zwangspunkte (Umspannwerk
und Schnellrestaurant (Ort, Haus-Nr. 38) abweichend von 100 gon gewahlt werden. Durch die
Schiefwinkligkeit des Ovals mit der B12 wurden die beiden Ausfahrrampen von den beiden
Zwangspunkten weggezogen. Dies brachte entscheidende geometrische Vorteile bei den bei-
den Zwangspunkten und nur geringe Nachteile beim Hauptbauwerk. Die Variation des Kreu-
zungswinkels hat ergeben, dass der zu 77,78 gon gewahlte Kreuzungswinkel fiir den Knoten

insgesamt am optimalsten bzw. am wirtschaftlichsten ist.

Herstellung als Rahmenbricke in Ortbeton mit Flachgriindung nach statisch-konstruktiven An-

forderungen.

M=1:50 200

25] | 1.60 |25

B 170 |

Bild 21 - 2-teilige Uberbauguerschnitt BW 03

Aufgrund der niedrigen Geschwindigkeiten im Kreisverkehr ist eine Kappe mit Schutzeinrichtung
nicht erforderlich. Geplant sind AuRenkappen mit 15 cm Schrammbord geméan RIZ-Ing. Kap 7.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Am auleren Fahrbahnrand ist wegen der Haltesichtweite auf dem Kreisverkehr eine Kappe mit
einer nutzbaren Breite von 1,80 m geplant. Die Kappe am &uleren Fahrbahnrand dient als Be-
dienweg. Aufgrund der nutzbaren Breite kann die aultere Kappe aber auch flr eine sichere fult-
ldufige Querung der B12 verwendet werden. Am inneren Fahrbahnrand des Kreisverkehrs ge-
nigt eine Kappe mit einer nutzbaren Breite von 0,50 m.

Die Widerlager wurden soweit nach aulien gerlickt, dass das Regelprofil im Einschnitt mit Ban-
kett und Entwasserungsmulde vor dem Widerlager durchgezogen werden konnte. Die Halte-
sichtweite hat aufgrund der geraden Strecke im Kreuzungsbereich keine Auswirkungen auf die
Positionierung der Widerlager.
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Bild 22 — West-Ansicht BW 03

Auf dem Uberbau wird ein Flillstabgelénder vorgesehen. Dieses wird auch zwischen den beiden
Uberbauten und der Stitzwand zwischen den beiden Uberbauten angeordnet.

Die Fligel der Briicke verlaufen parallel zur B12. Im Prinzip stellen die beiden Widerlager nur sehr
lange, flach gegriindete Stiitzwande dar, die durch eine Fuge in der Mittelachse in der Lange

einmal geteilt werden.

Unterlage 1 Erléuterungsbericht
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Langsschnitt

in Fahtbahinachie der 012
M= 1100

Bild 23 - Langsschnitt und Widerlageransicht BW 03

Das hinter den Fligelwénden gesammelte Oberflachenwasser wird iiber eine gepflasterte Rauh-
bettmulde in die Langsentwéasserung der B12 eingeleitet.

4.7.4 BW 04 - Stiitzkonstruktion zur Hangsicherung bei 2+410 bis 2+560

Stutzwandkonstruktion aus Ortbeton zur Abfangung des Gelandeversprunges zwischen der B12
und dem Umspannwerk des Bayernwerkes nach statisch-konstruktiven und wirtschaftlichen An-

forderungen.

Laut Bodengutachten steht der Fels erst in tieferen Lagen an. Die Baugrube und Grindung las-
sen sich im anstehenden Gneiszersatz gut herstellen.

Aus optischen Griinden wird die Stiitzwandkonstruktion nach hinten geneigt. Verformungen

werden damit kompensiert.
Als oberen Abschluss erhélt die Stiitzwand eine Kappe mit Absturzgeldnder.

Lastannahme und Bemessung nach Eurocode bzw. DIN EN 1991-2

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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4.7.5 Schutzwinde und Uberflughilfen

Lfd. 5 Lage der Mainahme &

NE Art der Schutzeinrichtung i Lange
Nordlich der B12

01 | Fledermauszaun permanent 141,946 bis 24001 55m
Stdlich der B12

02 | Fledermauszaun permanent 1+1.946 bis 2+001 55m

03 | Fleder n temporar Stdlich der B12 159 m

EREINRrRe I IRHR 2+001 bis 2+160
Ubsrflughille Fladermaus Fir die Anordnung des Fle-

H=4,00m

dermauszaunes sudlich der
B12 wurde in Anlehnung an
die Richtzeichnungen fir
Larmschutzwénde ein Re-

geldetail mit Sockelplatte
und Rammrohren entwi-
ckelt. Aufgrund der Lage
des Zauns an der Kurvenau-
Renseite soll der Maschen-
draht aulten gefiihrt wer-

den.

Beiderseitig des Zauns be-
finden sich ausreichend

Bild 24 ~ Querschnitt Fledermauszaun sa}dﬁclh der B12 : breite Wartungsgange.

Die Fledermauszaune erhalten eine Maschenweite von 30 mm.

Statisch zu bemessen ist der Fledermauszaun mit einer Maschenweite von 30 mm wie eine
Larmschutzwand mit einem Lochanteil von 40 %.

Die Maschendrahtzaune haben einen Pfostenabstand von maximal 2,50 m.

Grindung und statische Querschnitte nach statisch-konstruktiven Erfordernissen.

Der so gestaltete Fledermauszaun lasst sich spater in den Bereichen, wo er nur voriibergehend
aufgestellt wird, problemlos bis OK Griindung zurlickbauen und das normale Boschungsdetail
kann anschliefend hergestellt werden.

Die Malinahme dient im Sinne des Naturschutzrechts auch der Eingriffsvermeidung (Malt-
nahme 2V gemal LBP).

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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4.8 Larmschutzanlagen

" } Hdhe . el
LfANr. | Lérmschutzanlage Bau kn_'l Stralen- | Lénge Gradiane Adsorptions
von / bis seite [m] eigenschaft
24403 [ml

nicht
LA D1 | Ld&rmschutzwand bis Siid 130 = 1,80 T

N :

2t 53

4.8.1 Larmschutzanlage LA 01

Geplant ist eine 130 m lange und mindestens 1,80 m hohe Larmschutzwand.

Eine besondere Absorptionseigenschaft der strallenseitigen Oberflache ist nicht erforderlich.
Die Ausflihrung erfolgt nach statisch-konstruktiven Anforderungen. Die Larmschutzwand soll
mit Einzelfundamenten, Stahlstitzen und Wandelementen hergestellt werden. Das Material wird

zur Bauausfihrung festgelegt.

Die Larmschutzwand LA 01 dient auf einem kurzen Stiick bei Station 2+500 zugleich auch als
Stutzwand, da der offentliche Weg hinter der Stiitzwand hoher liegt als die siidstliche Verbin-

dungsrampe.

4.8.2 Sonstige Lérmschutzanlagen

Fur das Schnellrestaurant im Stiden der B12 bei Station 2+200 sind keine Larmschutzmalinah-
men notwendig (siehe Schallschutztechnisches Gutachten zur Prognose und Beurteilung der
Strallenverkehrslarmimmission vom Juni 2017).

Larmmindernde Fahrbahnoberflachen sind nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsgebiet befinden sich keine (weiteren) offentlichen Verkehrsanlagen:
= Keine Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs

¢ Keine Anlage des Schienenverkehrs

* Keine Flugplatze

s Keine Hafen

= Keine sonstigen Anlagen der Verkehrsinfrastruktur

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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4.10 Leitungen

Durch den geplanten Umbau der Einmindung der St 2132 in die B12 sind mehrere Ver- und
Entsorgungsleitungen unterschiedlicher Leitungstrager sowie Telekommunikationsunterneh-
men betroffen. Die vorgesehenen Regelungen zu den einzelnen Leitungen sind im Regelungs-
verzeichnis (RZV) in Unterlage 11 enthalten.

Leitungsverlegung aufgrund des Anbaus der dritten Spur

Die Abwasserdruckleitung DN 150 PVC, PN 10 der Stadt Freyung von Képpenreut bis Ort, im
Stiden der B12 parallel zur B12 verlaufend, muss von Bau-km 1+950 bis Bau-km 2+200 um die
anzubauende Spurbreite von 3,50 m in Richtung Siiden verlegt werden. Von Bau-km 2+200 bis
zur Ortschaft Ort ist die Leitung stdlich der geplanten Verbindungsrampe umzulegen.

Leitungsverlegung aufgrund der Tieferlegung der B12

Querung von 2 Niederspannungskabeln des Bayernwerkes bei Bau-km 2+185 (Hausanschluss
des Schnellrestaurants). = Die beiden Kabel fiihren im Norden der B12 parallel zur B12 bis zum
Umspannwerk. Es ist nicht nur die Querung der B12 sondern auch die Parallellage neu herzu-
stellen.

Querung von 2 Mittelspannungskabeln des Bayernwerkes bei Bau-km 2+330 und 2+350 in Rich-
tung Falkenbach und K&ppenreut sowie von mehreren NS-Kabeln. - Die Mittelspannungskabel
dirfen wahrend der Bauzeit im Betrieb nicht frei liegen. Insofern werden diese bei Beginn der
Malnahme in die endgtltige Lage umgelegt.

Die Kabelguerungen liegen exakt im Bereich des zukinftigen Kreuzungsbauwerkes. Sie werden
in Abstimmung mit dem Bayernwerk im Zuge der Herstellung der Baugrube des Kreuzungsbau-
werkes bereits in die endgultige (zukinftige) Lage verlegt. Damit stéren diese Kabel in der Bau-
stelle nicht mehr.

Querung von 1 Telefon-Hausanschluss-Kabel der Telekom bei Bau-km 2+405 (Telefonan-
schluss des Umspannwerks). = Nachdem die B12 an dieser Stelle zukiinftig rund 3 m tiefer
liegt, ist dieser Hausanschluss umzulegen. Die Umlegung erfolgt gemeinsam mit der Mittelspan-
nungstrasse des Bayernwerkes in Richtung Képpenreut.

Querung von einem Kabelpaket aus Mittel- und Niederspannungskabeln des Bayernwerks bei
Bau-km 2+465 zur Versorgung der Stadt Freyung und hinterliegende Anschlussnehmer. = Die
Kabel werden in Abstimmung mit dem Bayernwerk im Zuge der Herstellung der Baugrube des
Kreuzungsbauwerkes bereits in die endgtiltige (zukiinftige) Lage verlegt. Das Kabelpaket quert

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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die B12 zuklnftig bei Bau-km 2+570. Damit stéren diese Kabel in der Baustelle nicht mehr, Im
Norden der B12 liegen die Kabel am Boschungskopf im 6ffentlichen Grund.

Querung von 2 Niederspannungskabeln der Biogasanlage Ort 24 bei Bau-km 2+465 zur Einspei-
sung des in der Biogasanlage erzeugten Stroms in das Netz des Bayernwerkes. Eine Dienstbar-
keit ist nicht gegeben. Mit dem Anlieger ist eine Regelung fiir die Umlegung der Leitung zu tref-
fen. Die Umlegung erfolgt gemeinsam mit dem grofien Mittelspannungs-Kabelpaket des Bay-

ernwerkes.

Leitungsverlegung aufgrund der Umlegung der Gemeindestrale nach Falkenbach

Die Niederdruckgashausanschlussleitung des Schnellrestaurants (Ort Haus-Nr. 38) muss in den
Bereich der Gemeindestralie nach Falkenbach umgelegt werden (Verlegung auf ca. 100 m).

Die Wasserleitung der Stadt Freyung zur Versorgung des Schnellrestaurants (Ort Haus-Nr. 38)
muss in den Bereich der Gemeindestrale nach Falkenbach umgelegt werden (Verlegung auf ca.
100 m).

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL



T — 31. Oktober 2019

P WOLF i

INCGENIEURBLRO

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Das Baufeld liegt im Baye- | M08
rischen Wald, siidlich der AN
Stérzone ,Pfahl’. (Erkenn- TORFE
bar am Saulbach, der im
Siiden des Pfahls verlauft)

Die geologische Karte
weist flr das Baufeld ,Pa" |
aus. = Granodioritisches |
bis dioritisches Gestein.

In den oberen Lagen des _[Sgufma =S CENANRY g1
e SN SV :

ungestdrten Untergrundes :
Bild 25 - Geologische Karte

ist in geringer Tiefe (ge-
ringe Decklagen) bereits mit Gneis und Gneiszersatz zu rechnen.

=
7 Pa "Palit"
- f{_/rm"f Granodioritisches bis dioritisches Gestein

Zwischen Bau-km 2+200 und Bau-km 2+600 bhefinden wir uns im Einschnitt. Hier sind keine

Decklagen gegeben, da der bestehende Einschnitt vergrélert wird. Zwischen Bau-km 24000 bis
Bau-km 2+200 befinden wir uns im Bereich des flr die B12 geschiitteten Dammes. Auch hier ist
die nattirliche Geologie nicht maltgebend. Insofern ist mit Erdstoff aus Decklage wenig zu rech-
nen.

Der Bayerische Wald liegt nicht im Erdbebengebiet (Zone 0). Erdbeben sind nicht zu berlicksich-

tigen.

Senkungszonen infolge Bergbau, etc. sind im Bayerischen Wald nicht gegeben. In seltenen Fal-
len sind alte Génge maéglich. Im vorliegenden Fall ist so ein Vorkommen auszuschliefen. Nach-
dem ein absolut bestandsorientierter Ausbau erfolgt, ware ein derartiges Problem bereits be-
kannt. Man kann ein derartiges Risiko ausschlielien.

Die Boden im Bayerischen Wald sind insgesamt frostempfindlich. Das gilt auch fir den aufge-
schiitteten Damm. Grundwasser ist aufgrund der Topographie (Lage auf der Kuppe) unkritisch.
Es ist im Einschnittsbereich mit Schichtenwasser aus dem Fels und Felszersatz zu rechnen.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Stdlich der B12 von Bau-km 2+000 bis Bau-km 2+200 wurde das Gelénde neben dem Erddamm
aufgeflllt. In dieser Auffiillung werden Altlasten (Bauschutt) vermutet.

1 i
L i

1| "\_‘H

b

P}

P

Bild 26 - Querprofil bei Bau-km 2+060 mit Durchlass DN 1000

Das oberirdische Gewasser in der Talsenke bei Station 2+100 wurde im Zuge der Herstellung
des Dammes mit einem DN 1000 verrohrt (siehe vorstehende Abbildung des Profils 2+060).

Kritisch beim Erdbau ist der Anbau der Boschung an den bestehenden Erddamm fiir die dritte
Spur. Es ist in Absprache und Einbindung des Bodengutachters flr eine ausreichende Verbin-
dung mit dem Altbestand zu sorgen. Aulerdem muss der angebaute Erdkérper setzungsarm
stabilisiert werden. Es besteht aufgrund der groen Hohe die Gefahr von unvertréglichen Set-
zungen durch Nachverdichtung. Durchfiihrung des Erdbaus gemal Bodengutachten.

Die Baustelleneinrichtung ist nordlich des bestehenden Knotens in der Griingutdeponie geplant.
Die Zustimmung der Stadt Freyung als Eigentlmer ist gegeben.

Oberbdden fallen aufgrund des bestandsorientierten Ausbaus nur in geringen Umfang an. Ober-
boden sind gemal DIN 18915 sachgerecht auf speziellen Flachen entlang der Baustrecke zu

lagern und entsprechend zu behandeln.

Umfang der Erdarbeiten, Erdmassenhbilanz:

Abtrag ca. 46.000 m?
Auftrag ca. 21.000 m®
MassenlUberschuss: ca. 25.000 m?

Unterlage 1 Erl&uterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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Die Seitenablagerung der unbelasteten (Z0), iberschiissigen Erdstoffe erfolgt auf zwei externen
Einbaufldchen die fir die Mafinahme erworben werden. Auf die entsprechenden Planbeilagen
im naturschutzfachlichen Bericht und den Grunderwerbsplanen wird verwiesen.

Soweit nach der Haufwerksbeprobung belastete Erdstoffe vorliegen, werden diese auf einer zu-
gelassenen Deponie entsorgt. Eine vorsorgliche Reservierung von Deponievolumen bis zur Um-
setzung der Mallnahme ist weder erforderlich noch méglich.

Unterlage 1 Erlduterungshericht
B12, Aushau der Kreuzung mit der St 2132 bel Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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4.12 Entwasserung

Wasserschutzgebiete sind im Planungsbereich nicht betroffen.

Aufgrund des verwitterten Untergrundes ist eine Versickerung von Oberflachenwasser und da-

mit eine Einleitung in das Grundwasser nicht maglich.

Das Oberflachenwasser wird in den Saullbach bzw. in den Saullbachstausee eingeleitet. Bei
dem Sauflbach handelt es sich um einen groRen Hiigellandbach mit einem oberirdischen Ein-
zugsgebiet von 109 km2,
Die Hauptwerte betragen:

MNQ = 0,79 m3/s
MQ = 2,64 mi/s
HQ1 = 25m3/s
HQ100 = 93 m3¥/s

Gewasserflieltfolge: Saulbach — Wolfsteiner Ohe = iz - Donau

Das im Planbereich gesammelte Oberflachenwasser wird in 3 Entwésserungsabschnitte einge-
teilt, die in Unterlage 18.2 dargestellt sind. Das Oberflachenwasser wird an 2 Einleitungsstellen
(E1 und E2) in den Saultbach eingeleitet.

Aufgrund der Grolie und Leistungsfahigkeit des Vorfluters sind keine RegenriickhaltemaRnah-

men (Abflussdrosselung) erforderlich,
Die Entwasserungseinrichtungen sind geman Richtlinie RAS-Ew geplant.

Im Lageplan gem. Unterlage 5 sind s&mtliche Entwésserungseinrichtungen (Mulden, Schichte,
Leitungen und Sedimentationsanlage) mit dargestellt. Eine separate Unterlage fiir die Entwés-

serungsanlagen wurde nicht nétig.

4.12,1 Entwésserungsabschnitt 1

Im Bestand (vor der Umsetzung der Maknahme) wird das Oberfldchenwasser aus dem Entwas-
serungsabschnitt 1 bei der Einleitungsstelle E3 eingeleitet. Diese befindet sich rund 200 m ober-
halb der Einleitungsstelle E1. Diese Einleitungsstelle ist nicht gesichert. Die Grunderwerbsver-
handlung zur nachtréglichen Sicherung der Einleitungsstelle gestaltete sich nicht erfolgreich.
Der bestehende Ableitungskanal befindet sich zudem in baulich schwierigem Zustand. Er ist
nicht zuganglich und nahezu nicht wartbar. Zudem befande sich am Einmiindungsbereich der
St 2132 der zukinftige Ableitungskanal DN 600 in einer Tiefe von ber 10 m vom geplanten
Geldndeniveau. Auch dies ist eine Sonderkonstruktion, die nach Méglichkeit vermieden werden

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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soll. Aufgrund der zahlreichen, sehr schwierigen Probleme hat man an der bestehenden Einlei-
tungsstelle E3 nicht mehr festgehalten und folgende alternative Abwasserentsorgung geplant:
Der Entwéasserungsabschnitt 1 soll wie bereits der Entwésserungsabschnitt 3 bei der bestehen-
den Einleitungsstelle E1 eingeleitet werden. Die Einleitungsstelle E3 wird aufgelassen. Der be-
stehende Ableitungskanal zur E1 besitzt flr dieses zusatzliche Niederschlagswasser ausrei-
chende hydraulische Kapazitat.

Auf der gesamten Lange des Einschnittbereiches (Entwasserungsabschnitt 1) flieit das Ober-
flachenwasser am tieferen Fahrbahnrand (iber das Bankett in die 2,0 m breite begriinte Mulde
ab. Das durch die Bodenpassage vorbehandelte und versickernde Oberflachenwasser wird mit
der Sickerleitung gesammelt und Uber die Sammelleitung den Schachten zugefuhrt, Sickerlei-
tung und Sammelleitung werden in Form einer sog. Huckepackleitung hergestellt. Bei Starkre-
gen kann das Uber die Mulde ablaufende Wasser an Einlaufschachten unmittelbar in den Ablei-
tungskanal gelangen. Mit dem Ableitungskanal der Huckepackleitung wird das Oberflachenwas-

ser gesammelt und abgeleitet.

Die Einleitung des gesammelten und vorbehandelten Oberflachenwassers an der Stelle E1 er-
folgt in den Saulbachstausee. An dieser Einleitungsstelle hangen der Entwasserungsabschnitt
1 (B12 von Station 2+200 bis Station 2+650 = der Einschnittsbereich + Kreuzungsbauwerk), der
Entwasserungsabschnitt 3, die im Trennsystem entwasserte Ortschaft Ort sowie die Staats-
strafte St 2132 in Ort. Die Einleitung gehdrt der Stadt Freyung. Die Stadt Freyung ist zustéandig
fiir die Einholung der Einleitungserlaubnis. Die Erlaubnis zum Anschluss der Straltenflachen liegt
grundsatzlich vor, Eine Vereinbarung ist noch zu treffen. Die Vorbehandlung des gesammelten
Abwassers (ibernimmt jede Partei fUr sein Oberflachenwasser, bevor das vorbehandelte Ober-
flachenwasser dann gemeinsam im Ableitungskanal der Stadt Freyung abgeleitet und vermischt

in den Saulibach eingeleitet wird.

Sowohl in der Bauphase, als auch im Endzustand, ist fiir das Gewasser eine qualitative Behand-
lung in Form von Sedimentationsanlagen wichtig.

Eine Einleitung von Kraftstoffen infolge eines Unfalles ist bei den Entwasserungseinrichtungen
mit Ableitung tber Mulden eher unwahrscheinlich. In der geplanten Sedimentationsanlage ist
trotzdem ein Leichtflissigkeitsfang integriert.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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4,12.2 Entwisserungsabschnitt 2

Die Einleitung des gesammelten und vorbehandelten Oberflachenwassers an der Stelle E2 er-
folgt in den bestehenden Wiesengraben zum Sauflbach. An dieser Einleitungsstelle hingen der
Entwésserungsabschnitt 2 (B12 von Station 1+950 bis Station 2+220 = der Dammbereich). Ab-
flisse von Dammbdschungen werden nicht in Ansatz gebracht, da von einer Versickerung im
Oberboden auszugehen ist. Die Einleitung gehort dem Baulasttrager der B12. Eine Vorbehand-
lung erfolgt an dieser Stelle durch die breitfldchige Entwésserung tber den Damm und (ber be-
grunte Flachen. Der breitflachige Abfluss tber den Damm und Griinflachen wirkt einerseits wie
eine Abflussdrosselung und andererseits auch als Vorreinigung. Kurze Starkregen werden nicht
wirksam. Es ergibt sich nur eine beantragte Einleitungsmenge von 14 I/s. Inhaltsstoffe werden
bei der Passage von Bankett, Boschung und Mulden zuriickgehalten. Eine ausreichende Vorbe-
handlung ist gegeben. Eine weitere qualitative Vorbehandlung ist bei der Einleitung E2 nicht no-
tig.

Das Oberflachenwasser aus dem natUrlichen Einzugsgebiet (Gelandewasser) fallt inshesondere
bei der Einleitungsstelle E2 an. Dabei verdndert sich am Bestand nichts. Auswirkungen sind
durch die geplante Maltnahme nicht gegeben. Der in der Talsenke urspringlich bei der Herstel-
lung des Stralendammes zwischen Station 2+000 und Station 2+200 eingebaute Durchlass DN
1000 kann auch unter Beriicksichtigung des oberirdischen Einzugsgebietes weit mehr als das
HQ100 aufnehmen und durchleiten. Es handelt sich um langjéhrigen schadlosen Bestand der
nicht zuséatzlich belastet wird und unberihrt bleibt.

Unterlage 1 ErlAuterungsbericht
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4.13 Strallenausstattung

Schutzeinrichtungen sind in den gem. Richtlinien fiir passive Schutzeinrichtungen an Stralien
(RPS) erforderlichen Bereichen vorgesehen. Davon sind die Dammstrecke, der Bereich der
Rampe neben dem tieferliegenden Fahrsilo und der Bereich unter dem Kreuzungsbauwerk be-
troffen.

Auf dern Uberbau des Kreuzungsbauwerkes (2-teilig zur Fiihrung des ovalen Kreisverkehrs) wird
aufgrund der geringen Geschwindigkeiten keine passive Schutzeinrichtung nach RIZ-Ing Kap 1
(Aultenkappe mit Schutzeinrichtung) sondern eine Kappe mit 15 cm Schrammbord nach Kap 7

(Aultenkappe mit Schrammbord) gebaut (weitere Ausfihrungen siehe Kapitel 4.7.3).

Neben den Verkehrszeichen fur Geschwindigkeitsbeschrankung (Geschwindigkeitstrichter an
den ausfahrenden Rampen, um die streckenbezogene Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h
schrittweise in Etappen auf den Zielwert von 40 km/h herabzusetzen) ist eine wegweisende Be-
schilderung am Knoten incl. Vorwegweiser vorzunehmen. Die Standorte sind mit der Verkehrs-

behorde abzustimmen. Vorgesehen ist eine Aufstellung der Schilder in den Seitenstreifen.

Die B12 und die 5t 2132 erhalten die normale, dauerhafte Strallenmarkierung, incl. Sperrflachen,

Haltelinien, Richtungspfeilen, etc.

Im Bereich der Dammbdschungen sind Pflanzungen vorgesehen. Der Pflanzabstand bestimmt
sich durch den in der RPS vorgegebenen Abstand. Im Bereich der Einschnittsbéschungen sind
Bepflanzungen nur im oberen Drittel vorgesehen, Daher werden hier keine Schutzeinrichtungen
erforderlich,

Als Vermeidungsmalinahme sind bei dem Durchlass bei Bau-km 1+973 beiderseitig der B12

Fledermausschutzzaune vorgesehen.

Im 3-streifigen Ausbau der B12 im Abschnitt 2200 wird siidlich der B12 ein Wildschutzzaun ge-
baut. Der Wildschutzzaun wird im Bereich der Baustrecke des Knotens Freyung Ort bis zum

Durchlass bei Station 1+972 weitergefilhrt. . i g - i _

¥ Die ﬂc’fﬁcﬂ{-f)-(;'}-a/lg{é'_’c/nfs Edhrsiles upf lem C-,-r'.-_-v:u/ §Tci {( Fl 59 f*)c."/ lev L f‘:‘{;é]é-"-h.{.('d 5‘-1-
Sl Rendinatr, w; wesesitlicd L'er"*’f-’fw(j.wf .
4.14 Anlagen von Anliegern

3

des landwirtschaftlichen Anwesens (Ort, Haus-Nr. 24) nordlich der B12 bei Bau-km

2+270 muss um rd. 10 m in Langsrc ben werden. Dazu ist vorgesehen, dieses im
} Die Kos-

ten fir diese notwendige Veranderung hat der Trager des Knotens Freyung Ort zu tragen.

Bereich der Rampen zu kirzen und am anderen Ende ich gleicher Weise Z

Unterlage 1 Erl&uterungsbericht
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5  Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand
Untersuchungsgegenstand
Die Betrachtungen liegen hier schwerpunktmanig auf Wohn- und Erholungsfunktion. Damit
werden betrachtet:
» Wohngebiete einschliellich Dorf- und Mischgebiete sowie Einzelwohngebaude
« Gewerbegehiete

« siedlungsnahe Freirdume
» Bereiche fUr Freizeit- und Erholungsnutzung.

ekistssitiet

Dorf- und Wohngebiete liegen stiddstlich des Knotens (Siedlungsbereich Ort). Diesen Bereichen
ist eine Wohn- und Wohnumfeldfunktion zuzuweisen. Durch die Staatsstrafie St 2132 sind hier
Vorbelastungen gegeben (Verkehrsmenge, Riickstau vom Knoten in den Ortsbereich hinein).
Sudwestlich des Knotens liegt ein kleinflachiges Gewerbegebiet (Fast-Food-Restaurant). Die
Bebauung entlang der B12 ist durch einen vorhandenen Larmschutzwall teilweise zur

Bundesstralle hin abgeschirmt.

Die straltennahen Flachen sind aufgrund der Immissionen fir die Erholung von untergeordneter
Bedeutung. Als Verbindungen mit besonderer Erholungsfunktion sind die Verbindungsstraie
Ort-Falkenbach (Gunther-Steig) und der Sauflbach mit begleitenden Wegen zu nennen (u.a. als
Teil des Pilgerwegs Via Nova). Der Taleinschnitt des SauBbachs ist gegeniiber den Immissionen

gut abgeschirmt.

Die Hangbereiche nordlich der Bundesstralle sind aufgrund der vorhandenen Nutzungen
(Gringutdeponie, Umspannwerk, ungenehmigte Motocross-Strecke) fiir die freiraumgebundene

Erholung wenig attraktiv.

Die Bundesstrale bildet aufgrund der Verkehradichte eine Barriere zwischen den Fldchen
nordlich und sidlich der Stralie. Der vorhandene Durchlass am westlichen Baubeginn verbessert

die Durchgangigkeit.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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5.1.2 Umweltauswirkungen

Beeintrachtiguna _der Wohn- _und Wohnumfeldfunktionen durch Lénm (betriebsbedingte

Projektwirkungen)

Im Hinblick auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sind insbesondere Larmimmissionen in

bebaute Bereiche von Bedeutung. Hierzu wurde durch Biro hoock farny ingenieure (2017) ein
Larmgutachten gemal der 16. BImSchV erstellt. Details sind der Unterlage 17 zu entnehmen.

Die durchgefilhrte L&rmschutzbetrachtung legt die geplante und in den Planunterlagen
dargestellte Lé&rmschutzwand zu Grunde (Lénge 130m, Hohe lber Gradiente 1,80 m).

Im Sinne von § 1 Absatz 1 der 16. BImSchV ergibt sich an keinem der relevanten Immissionsorte
der Tatbestand einer wesentlichen Anderung. An den meisten Immissionsorten ergibt sich eine

reduzierte Larmbelastung.

Beeintrachtiguna der Wohn- und  Wohnumfeldfunktionen durch nachtlichen Baubetrieb

(baubedingte Projektwirkungen)

Ein nachtlicher Baubetrieb ist nicht vorgesehen. Entsprechend ergeben sich daraus keine

Beeintrachtigungen.

Beeintrachtiquna der Erholungsfunktionen (anlagen- und betriebsbedingte Projektwirkungen)

Im Bereich des Vorhabens liegen keine Erholungseinrichtungen oder Landschaftsbereiche mit
besonderer Erholungsfunktion. Der Taleinschnitt des SauRbachs mit der vorhandenen Wander-
wegeverbindung ist zum Vorhaben hin gut abgeschirmt. Hier ergeben sich keine Auswirkun-
gen.

Fir die auch als Wanderwegverbindung genutzte Stralle nach Falkenbach ergibt sich fir die
Dauer der Baustellenumfahrung (baubedingte Beeintrachtigung) eine deutlich erhéhte Ver-
kehrsbelastung. Die erhdhte Verkehrsbelastung betrifft eine Strecke von ca. 530m fur die
Dauer von ca. 15 Monaten.

Der Durchlass bei Bau-km 1+972 bleibt erhalten. Damit ist eine fullaufige Verbindung der Be-
reiche stidlich und nordlich der B12 auch weiterhin gewé&hrleistet. Der bisherige Knoten wird
nicht in nennenswerter Weise von Fullgéngern oder Radfahrern fiir die Uberquerung der B12
genutzt.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Zusatzliche Beeintrachtigungsrisiken der menschlichen Gesundheit (betriebsbedingte

Projektwirkungen)
Aspekte des Larmschutzes wurden bereits in Kapitel 4.1.1 behandelt.

Aus lufthygienischer Sicht (Nox, Feinstaub) sind aus folgenden Griinden keine
vorhabensbedingten Verschlechterungen zu erwarten:
« der Verkehr wird fliissiger, Halte- und Wartevorgénge reduzieren sich
« die Uberlastung der bestehenden Einmiindung mit hiufigem Riickstau bis in die
Ortschaft Ort hinein wird beseitigt
= der Kreuzungsbereich wird um ca. 35 vom Ortsrand nach Westen verlegt
+ die Ausbildung der Rampen ist fahrdynamisch giinstig und trégt zur Reduzierung von
Emissionen bei (die Beschleunigungsrampen flihren abwaérts, die Verzégerungsrampen
fUhren aufwarts).
Mit Umbau des Knotens wird ein bestehender Unfallschwerpunkt entscharft. Unfallrisiken

werden damit reduziert.

Neubelastungen in bisher stérungsarmen oder stérungsfreien Bereichen sind nicht gegeben.

5.2  Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

Im Fokus der Betrachtungen stehen
» naturbetonte Lebensrdaume
+ Pflanzen und Tiere, insbesondere naturschutzrelevante und europarechtlich geschiitzte
Arten
« rdumlich-funktionale Beziehungen (Biotopverbund, Durchschneidung von
Flugkorridoren von Fledermausen)

Die Beschreibung der natlirlichen Ausstattung erfolgt ausfihrlich in Kapitel 2.2.2 der
Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 1 zu Unterlage 1), in den Kapiteln 2.2.1 und 2.2.2 des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (Unterlage 19.1.1) sowie in Kapitel 4 der speziellen

artenschutzrechtlichen Priifung (Unterlage 19.1.3).

Als Lebensraume mit erhéhter Bedeutung als naturnaher Lebensraum wurden erfasst:
« Walder
Waldflachen begrenzen im Norden und Stiden den Bearbeitungsbereich; die
Hangleitenwalder am Saulbach weisen einen hohen Fichtenanteil auf, in den

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Waldbereichen am Stdrand nehmen Laubgehdlze einen héheren Anteil ein

« Geblsche, Hecken, Geholze
Eine hohere Heckendichte ist an vorhandenen Ranken im Nordteil des
Bearbeitungsgebiets gegeben. Sie schliellen an die oben beschriebenen Waldflachen
an. Im Stidteil konzentrieren sich Hecken und Geblsche auf straltenbegleitende
Boschungen und auf Sukzessionsgeholze im Westteil des Bearbeitungsgebiets.

« Moor, Feuchtflache, Sumpf
Feucht- und Nassfldchen finden sich siidlich der B12 beidseits der Verbindungsstralle
nach Falkenbach. Es Uberwiegen binsen- und seggenreiche Nasswiesen und -brachen.
Sie unterliegen dem gesetzlichen Schutz nach §30 BNatSchG.

s  Kraut-/Staudenflur
Kraut- und Staudenfluren konzentrieren sich auf straRenbegleitende Flachen, es
Uberwiegen artenarme Auspragungen.

» Griinland
Die landwirtschaftlich genutzten Flachen werden Gberwiegend als Intensivgriinland
genutzt. Artenreichere Griinlandbereiche finden sich im Norden zwischen den
vorhandenen Hecken sowie im Stidteil des Bearbeitungsgebiets.

Biotopverbund
Im Hinblick auf den Biotopverbund besitzt der Wirkraum des Strallenbauvorhabens keine
erhhte Bedeutung. Als Verbundachse ist der Talraum des SauBbachs von besonderer

Bedeutung.

Flora
Als landkreishedeutsamen Pflanzenarten wurden im Bearbeitungsgebiet die Schwarze
Teufelskralle, der Milde Mauerpfeffer und die Pechnelke gefunden.

Die Schwarze Teufelskralle befindet sich nérdlich der B12 in extensiv genutzten Wiesen. Der
Milde Mauerpfeffer wéchst nordéstlich der B12 im Bereich der dortigen Ranken. Die Pechnelke
ist im Bereich der Parkplatzb6schung nordéstlich der B12 zu finden.

Haselmaus

Die Haselmaus wurde in linearen Gehdlzen und Waldréndern sowohl nérdlich wie auch stdlich
der B12 nachgewiesen.

Unterlage 1 Erlduterungshericht
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Fledermause
Insgesamt wurden im Untersuchungsgebiet 15 Arten festgestellt.

Die hochste Aktivitatsdichte ist entlang des Waldrands am Nordrand des Bearbeitungsgebiets
gegeben (Leitstruktur, Gewdasser, Wechsel Wiesenflachen und Gehdlzflachen). Eine hohe
Aktivitatsdichte findet sich dariiber hinaus beidseits der B12 im Westteil des
Bearbeitungsgebiets (Gehdlze, Gewasser, Durchlass unter der B12). Hier wurden sowohl
Uberfllige wie auch eine Nutzung des vorhandenen Durchlasses festgestellt.

Reptilien

Wahrend die Erhebungen zum 3-streifigen Ausbau (2009) nur Nachweise an der Bdschung
sudlich der B12 ergaben, konnte die Zauneidechse im Rahmen der Erhebungen zum
vorliegenden Projekt in einem deutlich erweiterten Umgriff nachgewiesen werden (sowohl
Nachweise nordlich wie auch sudlich der B12 und auch aulerhalb von Stralenbdschungen).

Tagfalter
Im Zuge der Erhebungen konnten insgesamt 7 Tagfalterarten nachgewiesen werden.

Bedeutsam ist das Vorkommen von Hellem und Dunklem Ameisenblauling stdlich der B12. Der
Schwerpunkt liegt dabei sldlich der Verbindungsstralke nach Falkenbach, da hier gehauft
geeignete Wiesen- und Saumflachen auftreten (extensiv genutzte Wiesen sowie Saume mit

Vorkommen des Gewdohnlichen Wiesenknapfs).

Heuschrecken
Im Zuge der Erhebungen konnten insgesamt 8 Heuschreckenarten nachgewiesen werden.

Bedeutsam ist das Vorkommen der Feldgrille und der Kleinen Goldschrecke als gefahrdete Art
/ Art der Roten Liste.

Vogel

Im Zuge der Erhebungen konnten insgesamt 23 Vogelarten nachgewiesen werden. Bei den
meisten der festgestellten Arten handelt es sich um weit verbreitete Arten, bei denen regelmaliig
davon auszugehen ist, dass durch das Vorhaben keine populationsbezogene Verschlechterung
des Erhaltungszustandes erfolgt. Artenschutzrechtlich zu beriicksichtigen sind die Vorkommen
von Dohle, Gebirgsstelze, Goldammer und Neuntéter.

Auf das Vorkommen von Gebirgsstelze, Dohle und Goldammer sind keine vorhabensbedingten
Auswirkungen zu erwarten. Vom Vorhaben potenziell betroffen ist ein Brutrevier des Neuntéters.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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522  Umweltauswirkungen

dumen mit erhohter Wertigkeit

Baubedingt ergibt sich folgende Flacheninanspruchnahme (Vorbelastung beriicksichtigt):
«  Flachen mit geringer Wertigkeit flr Natur und Landschaft (0-5 Wertpunkte gemaf
BayKompV):
] Qo0 -66+55m? (enthalt auch die bereits bestehenden Stralbenfldchen)
« Flachen mit mittlerer Wertigkeit flr Natur und Landschaft (6-10 Wertpunkte gemal
BayKompV):
9.152 m?
« Flachen mit hoher Wertigkeit fir Natur und Landschaft (11-15 Wertpunkte gemal
BayKompV):
-m=2.
Gesetzlich geschiitzte Biotopflachen im Sinne von § 30BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG sind
im folgenden Umfang betroffen:
» MaRig artenreiche seggen- oder binsenreiche Feucht- und Nasswiesen (GNOOBK): 67
M2

« Seggen- oder binsenreiche Feucht- und Nasswiese, brachgefallen (GNOOBK): 72 m?

Nennenswerte Veranderungen im Bereich der Schadstoff- oder Stickstoffimmissionen (Nox) in
naturnahe Lebensraume sind nicht zu erwarten, da der Ausbau auf bestehender Trasse erfolgt.
Durch Reduzierung der Warte-, Abbiege- und Stauvorgange kommt es zu einer Reduzierung.

Beeintrachtigungen des Biotopverbunds

Flachen von (ibergeordneter Bedeutung fiir den Biotopverbund werden nicht beriihrt.

Bei der kleinraumigen Vernetzung von Lebensrdumen ergibt sich fiir die Dauer der
Baustellenumfahrung eine Isolierung der Teilpopulationen westlich (hier auch Ersatzhabitat)
und ostlich der Umfahrung. Da diese Wirkung nur zeitlich begrenzt wirksam ist (ca. 15 Monate)
ergeben sich hierdurch keine erheblichen Beeintrachtigungen. Gleiches gilt flr Teilpopulationen
der Ameisenblaulinge.

Mit Erhalt / Ausbau des im Westteil vorhandenen Durchlasses bleibt die gegebene biologische
Durchlassigkeit erhalten. Eine dauerhafte, vorhabensbedingte Zunahme von Barrierewirkungen

ist nicht zu erwarten.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten
Nordlich des Vorhabens grenzt das FFH-Gebiet 7246-371 ,llz-Talsystem” an. Das geplante
Vorhaben berlihrt das Gebiet weder rdumlich noch funktional. Projekte mit kumulativen

Wirkungen sind nicht bekannt.
Nahere Ausflihrungen zur Vertréglichkeit mit Natura 2000-Gebieten siehe Unterlage 19.2,

Beeintrachtigungen von naturschutzrelevanten Pflanzen und Tieren

Im Untersuchungsgebiet sind mehrere gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Arten nachgewie-
sen. Zur Berlicksichtigung der artenschutzfachlichen Belange wurden Unterlagen fiir eine spe-
zielle artenschutzrechtliche Priifung erstellt (siehe Unterlage 19.1.3).

Artengruppe der Fledermause:

Bedeutsame Fledermausquartiere werden nicht geschadigt. Im Vorhabensbereich liegen aber
Bereiche mit erhéhter Fledermausaktivitat und erhéhtem Kollisionsrisiko. Verbotstatbestande

werden hier durch umfangreiche Gegenmallnahmen vermieden. Dies umfasst die fledermaus-
gerechte Ausbildung des westlichen Durchlasses, die Anlage von Leiteinrichtungen und Uber-

flughilfen, Ausschluss nachtlicher Bauarbeiten, Vorgaben zur Beleuchtung etc..

Haselmaus:
Auch die Haselmaus tritt im Vorhabenswirkraum auf. Durch Vorgaben zur Baufeldlenkung, Ver-

gramung und Abschirmung werden Verbotstatbestande vermieden.

Reptilien:

Entlang der B12 wurde die Zauneidechse nachgewiesen. Der Vorkommensschwerpunkt liegt
im Bereich siidexponierter Boschungen. Verbotstatbestédnde werden durch umfangreiche Ver-
meidungs- und CEF-Malnahmen verhindert. Die CEF-Fldchen dienen als Ausweichhabitate
wahrend der Bauphase und bleiben dauerhaft erhalten. Mit Fertigstellung der baulichen MaR-
nahmen stehen auch die Straenbodschungen wieder als Lebensraum zur Verfigung. Damit
ergibt sich dauerhaft eine VergroRerung der Habitatflache fiir die Art.

Heller und Dunkler Wiesenknopf-Ameisenbléuling

Beide Arten wurden im Bearbeitungsbereich nachgewiesen. Der Dunkle Wiesenknopf-Ameisen-
blauling tritt dabei auch im Eingriffsbereich auf. Im Eingriffsbereich liegt dabei nur ein kleiner
Teil des ortlichen Bestands. Auch hier sind Vermeidungs- und CEF-Malnahmen erforderlich,

um Verbotstatbesténde zu verhindern.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Brutvogel

Als europarechtlich geschiitzte Arten mit Revieren im Bearbeitungsbereich wurden Goldam-
mer und Neuntéter erfasst. Aufgrund der Lage der Goldammerreviere und der geringen Emp-
findlichkeit der Art ergeben sich fir die Goldammer keine Beeintrachtigungen. Fir den Neunt-
ter werden Vorgaben zur Vermeidung von Stérungen formuliert. Totungen werden durch Bau-
zeitenregelungen (Geholzrodungen aulterhalb der Vogelbrutzeit) vermieden.

5.3  Schutzgut Flache

5.3.1 Bestand

Der Eingriffsbereich ist durch die bestehende Nutzung als Strale mit Stralennebenflachen
gepragt. Die angrenzenden Flachen werden Uberwiegend landwirtschaftlich in Form von
Griinland genutzt. Im Ostteil treten baulich genutzte Bereiche hinzu.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund des Ausbaus auf bestehender Trasse werden in hohem Male Flachen beansprucht,
die bereits im Ausgangszustand als Strallen oder Stralennebenflachen (dem Strallenkéorper
zugeordnete strallenbegleitende Grinflachen, Boschungen etc.) genutzt werden.

Dariiberhinausgehende, dauerhafte  Flacheninanspruchnahmen erfolgen im  Bereich
nachfolgender Flachentypen.

Bestehender Flachentyp | Verwendungszweck Flachenbedarf in m?
(mit Angabe der
Nutzungstypen gemaf
Bayerischer
Kompensationsverord-
nung)

Landwirtschaftliche Stralienflache 6.338

Nutzflache einschliellich Siralernabentiiche 4583
land- und
forstwirtschaftlicher
Lagerflachen
(A11,G11, G211, G212,
G213, G221, P411, P42)

Kleinfldchige, lineare Stralkenflache 1.671

?Eihgzgﬁtgngfm 5147 Straliennebenfldche 2137

B212,B312)
Wald 7

Wasserflachen

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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5.4  Schutzgut Boden

5.4.1 Bestand
Betrachtet werden Bodenarten / Bodentypen, vorkommen seltener und empfindlicher Baden

sowie Altlasten.

Die Beschreibung der Gebietssituation ist ausflhrlich im landschaftspflegerischen Begleitplan
(Unterlage 19.1.1, Kapitel 2.2.3) dargelegt.

Im Vorhabenswirkraum Uberwiegen Lehme und lehmige Sande von mittlerer Ertragsfahigkeit.
Meist finden sich Braunerden mit eingestreuten Bodenkomplexen aus Pseudogley, gering
verbreitet Gley, selten Niedermoor aus Torf.

Im Bereich der Strale und der Béschungsbereiche sind die Boden stark anthropogen (iberpragt
(versiegelte Bereiche, veréndertes Bodenprofil, Stoffeintrége in stralenbegleitenden Flachen).

Im Wirkraum der Maltnahme sind keine Bodendenkmaler und Geotope bekannt.

Sddlich der B12 von Bau-km 2+000 bis 2+200 wurde das Gelande neben dem Erddamm
aufgeflllt. In dieser Aufflllung werden Altlasten vermutet (Bauschutt).

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Bodenversiegelung, Uberbauung A2 D56

Anlagebedingt ergibt sich eine Netto-Neuversiegelung von —+H74+ m? (13.846m2 & 576
Neuversiegelung = 2.105m? Entsiegelung).

Die anlagenbedingte Uberbauung mit Boschungsflachen betrégt 12.787 m2. Darin enthalten
sind auch bestehende Fahrbahn- / Boschungsbereiche. Auffullflichen aullerhalb von
Stralienbereichen, auBerhalb von Straflennebenflachen und aulerhalb von Baufeldflachen
betragen ca. 0,7 ha.

Bodenverdichtung und -erosion

Vorlbergehend beanspruchte Baufeldbereiche werden mit Bauende rekultiviert. Verdichtungen
werden durch Malknahmen der Bodenlockerung behoben.

Neu entstehende Boschungen sowie geplante Auffiillflachen werden zur Vermeidung von
Bodenabtrag begriint. Damit werden Erosionsvorgénge weitgehend ausgeschaltet.

Betroffenheit seltener und empfindlicher Boden
Die Baumafinahme erfolgt im trassennahen Bereich. Die betroffenen Standorte sind infolge der

friheren Baumafnahme und infolge der verkehrsbedingten Immissionen standértlich
verandert. Seltene oder empfindliche Boden sind nicht betroffen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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5.5 Schutzgut Wasser

5.5.1 Bestand
Betrachtet werden Oberflachengewasser, Uberschwemmungsgebiete (Retentionsrdume) sowie

die Grundwasserverhaltnisse

Die Beschreibung der Gebietssituation ist ausfihrlich im landschaftspflegerischen Begleitplan
(Unterlage 19.1.1, Kapitel 2.2.4) dargelegt.

Der Nordrand des Bearbeitungsbereichs grenzt an den wassersensiblen Bereich des Saullbachs
an. Die festgesetzten Uberschwemmungsgebiete des Saullbachs sind von der Stralkenbaumah-
nahme nicht betroffen. Eine Uberschneidung von Flachen mit erhéhter Bedeutung fiir den Was-

serhaushalt und geplanten Maltnahmen ist nicht gegeben,
Trinkwasserschutzgebiete sowie -entnahmestellen sind nicht bekannt.

5.5.2 Umweltauswirkungen

Oberflachengewasser, hydromorphologische Verédnderungen
NatUrliche Oberflachengewasser werden nicht gequert oder beansprucht. Damit sind Gewas-

seranpassungen, -verrohrungen oder -umlegungen nicht erforderlich. Im Sldwesten wird auf
Flurstiick 3840 Gemarkung Kumreut ein vorhandener Graben randlich beansprucht (bau- und
anlagebedingt).

Baufeldbereiche grenzen nicht an natlrliche Gewasser an. Stoffeintrage durch Abschwemmun-
gen aus dem Baufeldbereich in Gewasser sind damit nicht zu erwarten.

Baubedingte Wasserhaltungen sind nicht vorgesehen.

Retention, Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Baustrecke wird an 2 bestehenden Einleitungsstellen in den
Saullbach geleitet. Aufgrund der Leistungsfahigkeit des Vorfluters sind keine
Ruckhaltemaltnahmen (Abflussdrosselung) erforderlich.

Durch den Neubau bzw. den Anschluss an bestehende Sedimentationsanlagen werden
beeintrachtigende Auswirkungen auf die Vorfluter minimiert. Gleiches gilt fiir die Gefahr von

betriebsbedingten Gewasserverunreinigungen.

Grundwasser
Im Bereich der Tieferlegung der B12 ist eine kleinrdumige Betroffenheit von

Schichtwasserstromen maglich. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Grundwassers ist nicht

ZU erwarten,

Unterlage 71 Erl&uterungshericht
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5.6  Schutzgut Luft und Klima

Der Talraum des Saultbachs besitzt Bedeutung als Frisch- und Kaltluftbahn. Der Bereich der
geplanten Stralienbaumalinahme liegt aulerhalb bedeutsamer Frisch- / Kaltluftbahnen. Die
geplanten Maltnahmen auf bestehender Trasse ohne deutliche Veranderung der kleinklima-
tisch relevanten Gelandesituation flihren nicht zu Verdnderungen der gelandeklimatischen Ge-
gebenheiten.

5.7  Schutzgut Landschaft

5.71 Bestand
Das Schutzgut Landschaft wird schwerpunktméaltig im Hinblick auf Aspekte des
Landschaftsbilds  untersucht (landschaftsbildprégende  Strukturelemente, Relief und

Blickbeziehungen).

Der Bereich der geplanten Baumalinahme ist stark durch die vorhandene Stralte gepragt. Als
weitere technische Elemente treten eine Starkstromleitung und ein Umspannwerk nordlich der
B12 sowie eine Biogasanlage sudlich der B12 hervor. Eine Gringutdeponie sowie
landwirtschaftliche Lager- und Siloflachen verstarken zusammen mit dem vorhandenen Fast-
Food-Restaurant den Eindruck einer stark anthropogen Uberprégten Landschaft. Als Relikte der
bauerlichen Kulturlandschaft sind im Norden mehrere Hecken und Ranken als
landschaftsbildpragende Strukturelemente vorhanden. Diese werden vom Vorhaben nicht
berlhrt. Vom Vorhaben betroffen sind die auf den bestehenden Stralienbdschungen

wachsenden linearen Geholze.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Beans L i il ita

Die Baumalinahme erfolgt im Bereich der bestehenden Stralentrasse. Eine Uberprégung von
bisher unzerschnittenen Raumen mit hoher Landschaftsbildqualitat erfolgt nicht.

Durch den Knotenpunkt entsteht ein visuell wirksames Bauwerk. Dieser Bereich ist bereits im
Ausgangszustand stark technogen Uberpragt.

Die vorgesehene Absenkung der B12 ermdglicht die Ausbildung des Knotens ohne
Aufschiittungen mit grofler visueller Wirksamkeit. Mit den vorgesehenen Baumpflanzungen
wird eine Einbindung des Bauwerks angestrebt.

Unterlage 1 Erl&uterungsbericht
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Landschaftspragende Strukturelemente
Sudlich der Trasse (im Westteil) und nordlich der Trasse gehen einbindende Gehdlzstrukturen

an der vorhandenen Straenbdschung verloren. Hier erfolgt mit Bauende eine entsprechende
Neubepflanzung bzw. Bdschungsgestaltung. Die Verdnderungen sind nur im Nahbereich und

vorubergehend wirksam.

Relief und Blickbeziehungen, Barriereeffekte
Eine Veranderung des Reliefs ergibt sich im Bereich der geplanten Auffiillung auf den
Flurstlicken 72 und 73 nordlich der Trasse (Verwendung des Masseniiberschusses). Der

Auffilibereich schlielt unmittelbar an die im Westen vorhandene Griingutdeponie sowie die im
Nordwesten vorhandenen Aufflllbereiche an, Fur die kurzfristige Auffilllphase (Bauphase) ist
der Aufflllbereich im Nah-, Mittelbereich wahrnehmbar,

Im Nahbereich liegen keine bedeutsamen Erholungsbereiche oder -achsen.

Eine Einschrénkung von Blickbeziehungen ergibt sich im Bereich des Fledermauszauns beim

bestehenden Durchlass auf eine Lange von ca. 50 m.

Barriereeffekte im Hinblick auf Erholungsbereiche sind nicht gegeben. Der im Westteil
vorhandene Durchlass unter der B12 bleibt erhalten und wird ausgebaut. Damit ist eine
gefahrlose Passierbarkeit der B12 fiir Fulgénger und Radfahrer gewahrleistet, auch wenn der

neue Knoten keine entsprechende Verbindungsmaglichkeit aufweist.

Gesamtbewertung Landschaftsbild:
Auswirkungen bleiben durch die gewahlte Losung der Absenkung der B12 auf den Nahbereich

beschrankt.

Der Nahbereich ist gemal Anlage 2.2 zur Bayerischen Kompensationsverordnung als Bereich
mit geringer Landschaftsbildqualitdt einzustufen:
+ naturraumtypische Eigenart weitgehend berformt
+ naturbezogene Erholung nur eingeschrénkt oder kaum gegeben
» Vorbelastungen durch visuelle Beeintrachtigungen durch stérende technische und
bauliche Strukturen, Larm sehr hoch.

Hierbei wird deutlich, dass durch die gewéhlte Losung der B12-Absenkung in Verbindung mit
der geplanten Eingriinung die Wirkungen auf den Nahbereich beschrénkt werden kdnnen und

eine landschaftsgerechte Neugestaltung erreicht wird.

Die absenkungsbedingte Veranderung des Ausblicks von der B12 auf eine Streckenlinge von
ca. 150m wird nicht als erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftserlebens eingestuft.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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5.8  Schutzgut Kulturgiiter

5.8.1 Bestand Ver'"ﬁmllé'é.ﬂ"q(gc:[ﬂ{@?m/{é’ﬂ fema ( (V“ff -4 “‘C'LG&‘;))
Im  Untersuchungsgebiet  sind _lceiﬁe Bodendenkméler bekannt. Als historische
Kulturlandschaftselemente sind potegﬁi-éll die Rankenstrukturen nordlich der B12 an der
Hangleite zum Saufibach einzustufen. Durch die vorhandenen Nutzungen (Griingutdeponie,
Umspannwerk) ist ihre Wirkung stark eingeschrankt.

Baudenkmaler sind im Untersuchungsgebiet nicht bekannt.

5.8.2 Umweltauswirkungen
Im Bearbeitungsbereich liegen keine Bau- oder Bodendenkmaler oder historische

Kulturlandschaften. Auswirkungen auf historisch, architektonisch und archaologisch
bedeutsame Statten, Bauwerke und auf Kulturlandschaften sind nicht gegeben.

5.9 Sachgiiter

5.9.1 Bestand

Im Bearbeitungsbereich befinden sich keine Abbauflachen oder Vorrangflachen fiir den Abbau.

Nordlich der B12 verlauft im Bearbeitungsbereich eine 110 KV-Freileitung zum vorhandenen
Umspannwerk. Darlber hinaus gibt es im Gebiet weitere Ver- und Entsorgungsleitungen. Sie
sind im Detail in Kapitel 4.10 der Unterlage 1 aufgefihrt.

Trassennahe Gebadude sind im Bereich des Fast-Food-Restaurants sowie am nordlichen

Ortsrand von Ort vorhanden.

Trassennahe Sportstétten sind nicht vorhanden.

5.9.2 Umweltauswirkungen
Durch den geplanten Umbau der Einmindung der St2132 in die B12 sind mehrere Ver- und
Entsorgungsleitungen unterschiedlicher Leitungstrager betroffen. Diese werden entsprechend
verlegt.
« Abwasserdruckleitung DN150 der Stadt Freyung am derzeitigen Boschungsful® stdlich
der B12.
« Anpassung von guerenden Nieder- und Mittelspannungskabeln sowie eines Telefon-
Hausanschlusses.
+ Anpassung des Niederdruckgashausanschlusses des Schnellrestaurants sowie
Verlegung der Wasserleitung zur Versorgung des Schnellrestaurants.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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5.10 Wechselwirkungen

5.10.1 Bestand

Verflechtungen von Schutzgitern und wechselseitige Abhéangigkeiten sind im gesamten
Untersuchungsgebiet vorhanden. So prdgen die standortlichen Eigenschaften die
Nutzungsmaoglichkeiten und -intensitéten. Diese wiederum wirken auf Biotopausstattung und
Habitatqualitat. Standort, Nutzung und Biotopausstattung prégen Landschaftsbild und

Erholungseignung.

Eine enges Geflecht von Wechselwirkungen ist insbesondere im Talraum des Saulbachs

gegeben.

5.10.2 Umweltauswirkungen

Es sind keine vorhabensbedingten Wirkungen zu erwarten, die sich in zusatzlicher Weise auf
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern auswirken. Wechselwirkungen, die iber die
schutzgutspezifischen Betrachtungen hinausgehen, sind nicht bekannt / werden nicht bertihrt.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach
den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Derzeit Uberschreiten die Beurteilungspegel (im Bestand mit dem Larmschutzwall) nachts bei
den Immissionsorten 102 und 103 die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV. Flr die
Larmversorgung werden die Auslésewerte flr eine Larmsanierung der 16. BImSchV im Bestand
aber nicht Uberschritten.

Im Bestand befindet sich zwischen der B12 und der Ortschaft Ort ein Larmschutzwall, der als
aktive Larmschutzmalnahme Gegenstand der Planfeststellung B12, QU Freyung ist. Der An-
spruch auf aktiven Larmschutz ist planfestgestellt. Bei dem gewahiten Ausbau des Knotens
muss der bestehende Larmschutzwall zugunsten der Verbindungsrampe Sidost entfernt wer-
den. Die Entfernung des bestehenden Larmschutzwalles 18st im Planfall mit der abgesenkten
B12 ohne einer zusatzlichen aktiven Larmschutzmalinahme in der unmittelbaren Nachbar-
schaft den Tatbestand einer wesentlichen Anderung im Sinne § 1, Abs. 1 der 16. BImSchV aus,
weil der Beurteilungspegel u.a. um Uber 3 dB erhoht wiirde. Die Eintiefung der B12 allein gentgt
insofern nicht, um den Tatbestand einer wesentlichen Anderung flr die Anlieger zu vermeiden,
Nach dem Entfallen des Uber 3,0 m hohen Larmschutzwalles ist eine Anspruchsberechtigung
auf eine zusatzliche aktive Larmschutzmalinahme gegeben.

Mit der, zwischen der Ortschaft Ort und der B12 geplanten, 130 m langen und mindestens 1,80
m hohen Larmschutzwand, wird eine aktive Larmschutzmalinahme vorgesehen, um den im Be-
stand gegebenen Larmschutz technisch gleichwertig zu ersetzen und damit flr die Anlieger eine
Verschlechterung zu vermeiden. In Summe von Eintiefung der B12 und der geplanten Larm-
schutzwand ist keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV mehr gegeben.

Bei Station 2+200 wirkt sich die geplante Absenkung der B12 als aktive Larmschutzmalinahme
fir das benachbarte Schnellrestaurant aus. Die Absenkung der B12 flhrt da zur Minderung der
Verkehrslarmimmission. Die geplante Malinahme stellt keine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV dar. Eine Anspruchsberechtigung hinsichtlich Larmschutz ist nicht gegeben.

Gemal der in Unterlage 17.1 beschriebenen schalltechnischen Untersuchungen ergeben sich in
den einzelnen Bereichen folgende Larmsituationen (Ubersicht (ber die im Einwirkungsbereich
der Trasse gegebenen Anderungen im Vergleich Bestand und Plansituation).

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Bau-km - Bezeich- | Beschreibung
Lage Gebietsaiitzlng nung Gegentiberstellung Bestand und Planung
Mischgebiet Wohnhaus | Tag: Lr= 61dB; aL= -05dB
2+471 Dorf Ort 32 Nacht: L= 54dB; sL= -06dB
Abstand ca. 60 m 101 Keine wesentliche And. i.S. 16. BImSchV
Mischgebiet Wohnhaus | Tag: L= 63dB; sL= --0,5dB
2+435 Dorf Ort 34 Nacht: L= 56dB; sL= -05dB
Abstand ca. 110 m 102 Keine wesentliche And. i.S. 16. BImSchV
Bau-km d Bezeich- | Gegeniiberstellung
Lage Gebietsnutzung nung Bestand und Planung
Mischgebiet Wohnhaus | Tag: Lr= 62dB; sL= 0dB
2+407 Dorf Ort 36 Nacht: L= 54dB; aL= -0,1dB
Abstandca. 110 m 03 Keine wesentliche And. i.5. 16. BImSchV
: Tag: Lr= 67dB; aL= -2dB
Gev_ltfglrjaegseeblet Nacht:  keine Anf.
Bhabra o it Schnell- | keine wesentliche And. i.S. 16. BImSchv
: restaurant | Keine Anspruchsberechtigung
s i . L= 65dB;, o= -2dB
Gewerbegebiet I04aund | Tag L= T i
Fassade/Aufenth 4b gk G, PR . prm, med
istand no. 8 m’ Keine wesentliche And. .S. 16, BImSchV
‘ Keine Anspruchsberechtigung

10 steht fUr Immissionsort. Die Lage der untersuchten Immissionsorte ist in Unterlage 17, Abbil-

dung 5 dargestellt.

Im Ergebnis ist bei den Immissionsorten 10 1,10 2, 10 4 und |0 5 eine Abnahme der Verkehrslar-
mimmissionen festzustellen, die sich aus der Eintiefung der B12 als malgeblicher Schallquelle

in Verbindung mit entlang der Verbindungsrampe geplanten Larmschutzwand ergibt. Es treten
an keinem der mafigeblichen Immissionsorte héhere Beurteilungspegel auf als im Bestand. Auf

dem unmittelbar neben dem Knoten angrenzenden Grundstiick wird auch der Freibereich ge-

schiitzt,

Aufgrund der geplanten Ersatzmafinahmen (Eintiefung der B12 + Ldrmschutzwand LA 01) ist
an keinem der mafRgeblichen Immissionsorte der Tatbestand einer wesentlichen Anderung im
Sinne der 16. BiImSchv erfiillt. Somit besteht kein Anspruch auf weitere aktive Schallschutzmal-
nahmen dem Grunde nach. Es gibt keine Anspruchsberechtigungen auf passive Larmschutz-

maltnahmen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Weitergehende Angaben zur schaltechnischen Untersuchung und eine Auflistung aller Berech-
nungsergebnisse sind der Unterlage 17 (schalltechnisches Gutachten vom 06. Juni 2017) zu
entnehmen,

Im nachgeordneten Verkehrsnetz hat die Mallnahme keine verkehrserhdhende Wirkung und so-
mit hinsichtlich Verkehrslarm keine negativen Auswirkungen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaRnahmen

Aus lufthygienischer Sicht tritt durch den geplanten Umbau eine Verbesserung bei der angren-
zenden Bebauung (in der Ortschaft Ort) ein. Urséchlich fir die Minderung der Immissionswerte
verkehrsbedingter Luftschadstoffe (NOx und Feinstaub der Partikelgrée PM10) sind:

1) Die Beseitigung des infolge der Uberlastung der bestehenden Einmindung der St 2132 in die
B12 auf der St 2132 haufige auftretenden Riickstau. Der Stau reicht haufig bis in die Ort-
schaft Ort hinein.

2) Die Beschleunigungsrampen fllhren abwérts. Der Hohenunterschied zwischen den beiden
Stralen hilft beim Beschleunigen. Die Verzogerungsrampen flhren aufwarts. Der Hohenun-
terschied der beiden Stralen hilft beim Abbremsen. Beides fihrt zu geringeren Immissionen.

3) Der Kreuzungspunkt wurde rund 35 m in Richtung Westen von der Ortschaft Ort abgertckt.

4) Einschnittslage der B12 hinter der angrenzenden Ortschaft Ort

Konflikte aufgrund von NOx und PM10-Immisionen sind bei der bestehenden Bebauung nicht

gegeben. Maltnahmen zum Schutz vor Luftschadstoffbelastungen sind nicht erforderlich.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind von der Maltnahme nicht betroffen.
Uberschwemmungsgebiete sind von der Malinahme nicht betroffen.

Das Oberflachenwasser der Verkehrsanlage wird bei der Einleitungsstelle E1 nach einer Vorbe-
handlung (Sandfang) in den Saullbach eingeleitet. Eine hydraulische Drosselung des Abflusses
ist aufgrund des leistungsfahigen Vorfluters gemal DWA-M 153 nicht erforderlich.

Bei der Einleitungsstelle E2 ist keine Vorbehandlung erforderlich. SchlieRlich wird nur Oberfla-
chenwasser, welches breitflachig ber den StraRendamm ablauft, eingeleitet.

Bereits bei der Baustelleneinrichtung und Baudurchflihrung ist auf ein Abschwemmen und Ein-
leitung von Sand und Schlamm in den Saulibach zu vermeiden.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

6.4.1 Dokumentation zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrichtigungen

Es wird auf die Ausfuhrungen in Unterlage 19.1.1, Kapitel 3, verwiesen. Nachfolgend in Abdruck:

Im Folgenden werden die geplanten Malinahmen zur Eingriffsvermeidung und -minimierung
erlautert. Winschenswerte, aber derzeit nicht umsetzbare Malinahmen sowie innerfachliche
Zielkonflikte werden dargestellt.

enbautechnisch i smalnahmen

Lintenfilhrung, Knoten

Im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans wird auf eine Priffung von
Trassenvarianten verzichtet. In der erstellten Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 1 zu
Unterlage 1) wurden mehrere Varianten untersucht. Die Vorhabensvariante wurde dabei als die

umweltschonendste Losung eingestuft.

Geprift wurde flr die Vorhabensvariante die Moglichkeit eines Erhalts der sidlichen
Strallenbdschung (Vorkommen der Zauneidechse) durch eine Verschiebung des Vorhabens
nach Norden. Dies hatte erhebliche Geldndeveranderungen nérdlich der B12 und Eingriffe in die
hier vorhandenen Haselmaushabitate zur Folge. In der Gesamthetrachtung hétte dies nicht zu

einer Eingriffsminimierung gefiihrt.

An der Anbindung der Strale nach Falkenbach wére grundsatzlich ein Erhalt der vorhandenen
strallenbegleitenden Hecke winschenswert. Aufgrund der Zwangspunkte bzgl. der
hohenméaligen Anbindung und der erforderlichen Kurvenradien ist dies nicht realisierbar.

Ingenieurbauwerke und Durchlasse

Der Durchlass bei Bau-Km 1+97250 (Bauwerksnummer 1) wird einschliellich einer
Uberflugsperre entsprechend einschldgiger Vorgaben zum Fledermausschutz gemaR der
JArbeitshilfe Flederm&use und StralRenverkehr dimensioniert (lichte Weite == 5,50m, lichte Hohe
== 4,70m). Um nordlich der Fahrbahn den Uberflugschutz zu ermdglichen (Innenkurve,
Sichtfeld), wird der Durchlass verlangert (Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Abteilung Straltenbau 2011).

Bis zum Erreichen der Funktion geplanter Geholzpflanzungen als Leitstruktur und Uberflughilfe
werden temporare Leiteinrichtungen / Uberflughilfen errichtet.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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Entwasserung
Das auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird weitestmoglich Uber Bankette und
Dammboschungen abgeleitet mit teilweiser Versickerung Uber die belebte Bodenzone.
Ergénzend ist eine Rickhalte- und Filtereinrichtung vorgesehen sowie Ableitung Uber einen
bestehenden stadtischen Kanal zum Saufibach.

Vermej s n bei der Durchfihrung der Bau

Bei angrenzenden natur- und artenschutzfachlich bedeutsamen Flachen werden entsprechende
Schutzeinrichtungen vorgesehen (Bauzaun Maltnahme 4V, Schutz vor Abschwemmungen und
Stoffeintrégen Malinahme 5V),

Schutzwiirdige Flachen werden weitestmaglich von einer Inanspruchnahme als Baufeld ausge-
nommen (Malinahme 8Y).

Fir geplante Auffillungen sind Mallnahmen zur Minimierung des Stoffaustrags vorgesehen
(MafBnahme 16V).

Fir die erforderliche Baustellenumfahrung wurden verschiedene Varianten geprift, da die ge-
plante Nutzung der Verbindungsstralte nach Falkenbach mit Eingriffen in sensible Lebensraume
verbunden ist (Habitate der Zauneidechse, der Haselmaus, angrenzende Nassflachen, Gehdlze
mit Funktion als Leitstruktur in Richtung Durchlass). Eine Umfahrung nérdlich der B12 hatte er-
hebliche Eingriffe in das bestehende Geladnde erfordert und zu Storwirkungen in einem bisher
ruhigen Bereich gefiihrt (Betroffenheit von Haselmausvorkommen). Im Bereich der Stidumfah-
rung wurde geprift, ob eine Inanspruchnahme des sildlichen Waldrands oder eine Inanspruch-
nahme der nordlichen Gehdlze, Grasfluren und randlichen Nassflache als schonender zu bewer-
ten ist. Hier wurde ein Erhalt des Waldrands préferiert, da damit Eingriffe in potenzielle Hasel-
maushabitate vermieden werden und die nordlich beanspruchten Strukturtypen als kurz- bis
mittelfristig wiederherstellbar eingestuft werden. Zur Eingriffsminimierung wird stdlich der
Baustellenumfahrung entlang dem bestehenden Waldrand ein temporarer Schutzzaun ange-
bracht (Malinahme 7V).

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen fir Zauneidechse, Haselmaus und Ameisenblauling
werden Vorgaben zur Vergramung, zum Abfangen und zur Baufeldherstellung formuliert (Maf3-
nahmen 10V-12V),

Fiir die Erstellung des Ableitungskanals im Osten werden Vorgaben zur Baufeldvorbereitung,
Baufeldabgrenzung, zu Bauzeiten und zur Baufeldrekultivierung entwickelt (Malinahmen 17V
und 18V).

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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Als Ersatz flr die Inanspruchnahme von jungen, potenziellen Quartiersbaumen mit kieinen Spal-
ten und abblatternder Rinde werden Fledermauskésten angebracht (MaRnahme 19V).

Zur Vermeidung von Stérwirkungen und von Tétungen werden zeitliche Vorgaben zu Gehdlzro-
dungen, zur Baustellenbeleuchtung und zu Bauzeiten entwickelt.

Bauliche Malinahmen, Vermeidungs- und Schutzmaflinahmen werden von einer fachlich qualifi-
zierten Umweltbaubegleitung begleitet (20V).

Vermeidungsmalnahmen nach Durchfilhrung der Baumalinahme

Zur Vermeidung von Kollisionsverlusten bei Fledermadusen werden sidlich der B12
Leitstrukturen und Uberflughilfen gepflanzt. Die grundsétzlich ebenfalls wilnschenswerte
Pflanzung einer Uberflughilfe nérdlich der B12 ist aufgrund der zu beachtenden
Sichtverhaltnisse (Innenkurve) nicht realisierbar. Eine auRerhalb des Sichtfelds anzubringende
technische Struktur misste im unteren Boschungsbereich angebracht werden. Aufgrund der
dann zu realisierenden Bauwerkshohe wiirde dies ein massives Bauwerk erfordern mit
erheblichen Beeintréchtigungen filr das Landschaftsbild und méglichen Beeintréchtigungen fir
den nordlich der Strale vorhandenen Haselmausbestand. Unter Beriicksichtigung des
Ausgangszustands (hier ist auch derzeit keine Uberflughilfe vorhanden) wird hierauf verzichtet.

Verringerung bestehender Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
Nicht mehr bendtigte Strallenfldchen sowie der nérdlich der B12 gelegene Parkplatz werden in

einem Umfang von 2.105 m? entsiegelt.

Mit dem Neubau des Durchlasses (Bauwerk 1) werden durch Anbringen einer permanenten
Uberflugsperre Kollisionsverluste bei Fledermausen reduziert. In Fortfiihrung der Planungen
zum dreistreifigen Ausbau wird ein Wildschutzzaun errichtet. Von Westen her kommend
schlielt er an den geplanten Durchlass an. Dieser wird in seiner lichten Weite auf 7m erweitert.
Damit wird die Gefahr von Wildunféllen reduziert.

Die bisher nur eingeschrénkt vorhandene Verknipfung der Haselmaushabitate an der
nordlichen Boschung mit dem nordlichen Waldrand wird durch die hier geplanten

Ausgleichsmalinahmen verbessert.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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6.4.2 Ableiten des naturschutzfachlichen MaRnahmenkonzeptes unter Beriicksichtigung
agrarstruktureller Belange, landschaftspflegerisches Gestaltungskonzept

Es wird auf die Ausflhrungen in Unterlage 19.1.1, Kapitel 5.1, verwiesen. Nachfolgend in Ab-
druck:

Die vorhabensbedingten Eingriffe erfolgen aufgrund des Ausbaus auf bestehender Trasse
tberwiegend innerhalb der bestehenden Storzone. Aufgrund der Gelandeverhaltnisse nimmt
dabei der Anteil von Boschungsflachen im Verhéltnis zur Neuversiegelung einen relativ hohen

Anteil ein.

Das ortliche Malknahmenkonzept zielt vorrangig auf die Stabilisierung des Erhaltungszustands
betroffener lokaler Populationen europarechtlich geschitzter Arten ab. Entsprechend werden
eingriffsnah Entwicklungsmalinahmen fiir Zauneidechse, Haselmaus und Ameisenblauling
durchgefihrt.

Die geplanten Geholzpflanzungen zielen neben einer landschaftsgerechten Einbindung
inshesondere auf eine Wiederherstellung beeintrachtigter Leitfunktionen fur Fledermause ab.

Aufgrund des Erfordernisses eines engen raumlich-funktionalen Zusammenhangs von Eingriffs-
und Ausgleichsflachen liegen grolere Bereiche innerhalb des Storkorridors der B12. Im Rahmen
der Anrechnung als Ausgleichsflache wird dies entsprechend den Vorgaben zur BayKompV
durch Abschldge gewdirdigt. Aus fachlicher Sicht ist die Lage der Ausgleichsflachen innerhalb
des Storkorridors gerechtfertigt.

Im Hinblick auf die Landschaftsfunktionen Wasserhaushalt und Boden ergibt sich Uber das
Biotopwertverfahren hinausgehend kein zuséatzlicher Kompensationsbedarf.

Im Hinblick auf das Landschaftsbild sind erganzende Gehdlzpflanzungen im Bereich von
Stralkennebenflachen vorgesehen. Es ist dabei autochthones Pflanzmaterial zu verwenden.

Die agrarstrukturellen Belange werden bei der Maflnahmenplanung berlicksichtigt. Die
geplanten Ausgleichsmafnahmen im Vorhabensumfeld erfolgen weitestgehend auf Fléchen,
die sich im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralenverwaltung) und der
Stadt Freyung befinden. Im tUberwiegenden Umfang erfolgt eine Pflege / Nutzung als extensives
Grunland.

Der weitere Kompensationsbedarf wird extern auf Fldchen des Staatlichen Bauamts erbracht.
Es handelt sich dabei um eine abgestimmte Okokontoplanung des Staatlichen Bauamts (mafig
extensiv genutzte Griinlandflachen mit kleineren Nassfldchen auf Flurstiick 576/1 Gemarkung
Jandelsbrunn).

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0OPL



) 31. Oktober 2019

WOLF Seite 113 /123

NCGEMIELIRBURO

6.4.3 Malnahmeniibersicht
Es wird auf die Ausflhrungen in Unterlage 19.1.7, Kapitel 5.2, verwiesen. Nachfolgend in Ab-

druck:

Die einzelnen Malnahmen sind in den Mafltlnahmenblattern (Unterlage 9.3) erldutert und im
Maltnahmenplan (Unterlage 9.2) dargestellt.

Das Planungskonzept sieht folgende Vermeidungs- (V), Ausgleichs- (A), vorgezogene
Ausgleichsmalinahmen (CEF) und Gestaltungsmalinahmen (G) vor,

Manahmen- Kurzbeschreibung der Mafinahme Mallnahmenumfang
nummer
1V Erneuerung Durchlass (Bauwerk 01) 1 Stiick
2V Permanente Leiteinrichtung fir Flederméause 2x55m
3V Temporare Uberflughilfe fiir Flederm&use, temporare Leitein-|226 m
richtung fir Fledermause
4V Abgrenzung des Baufelds zum Schutz angrenzender natur-|776 M
schutzfachlich bedeutsamer Flachen wéhrend der Bauzeit
5V Schutz angrenzender naturschutzfachlich bedeutsamer Flachen 522 m
var Einschwemmungen, Stoffeintragen wihrend der Bauzeit
6V Sicherung der Standortsqualitat naturschutzfachlich bedeutsa-| 138 m
mer Flachen mit vorlbergehender Inanspruchnahme wéahrend
der Bauzeit
7V Temporarer Schutzzaun fir die Dauer der Baustellenumfahrung [ 200 m
gV Keine Inanspruchnahme angrenzender naturschutzrelevanter |27.166 m?
Flachen wahrend der Baumalinahme
2
A dichte Baum-Strauchpflanzung als Leitstruktur fir Fledermause RRAL
1aV Vorgaben zur Vergrémung und Baufeldfreimachung fiir die|833 m?
Haselmaus
1MV Vorgaben zur Vergrdmung, zum Abfangen und zur|6.993 m?

Baufeldfreimachung und zur optimierten Boschungsgestaltung
fur die Zauneidechse

12V Vorgaben zur Vergramung und Baufeldfreimachung fiir den Wie- | 780 m?
senknopf- Ameisenblauling

13V Vorgaben zur Vermeidung von Stérwirkungen fiir den Neuntoter | 1 psch
infolge geplanter Baustelleneinrichtungsflachen

14V Zeitliche  Beschrinkung fiur die  Durchfilhrung  von |1 psch
Geholzrodungen

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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15V Vorgaben zur Beleuchtung 1 psch

16V Vermeidung ven  Stoffaustrdgen aus dem geplantem |1 psch
Auffillbereich

17V Vorgaben zur Baufeldvorbereitung, Baufeldabgrenzung, zu|1 psch

Bauzeiten und zur Baufeldrekultivierung im Bereich des
Ableitungskanals

18V Anbringen von Haselmauskésten als Ergdnzungs- und 4 Stick
Ausweichlebensraum

19V Anbringen von Fledermauskasten und von Nistkésten fiir |20 Stiick
Hohlenbriter

20V DurchfUhrung einer projektbegleitenden Umweltbaubegleitung |1 psch

21 A/CEF Anlage eines Ausweich- und Ersatzlebensraum fir die|7.035 m?
Zauneidechse

22 A Anlage eines Ergdnzungslebensraum flr die Haselmaus 800 m?

23 A/CEF Anlage eines Ausweich- und Ersatzlebensraum fiir den Dunklen | 6.833 m?
Wiesenknopf-Ameisenblduling

24 Al Externe Ausgleichsmalinahme bei Jandelsbrunn 5995 250 0"

25G Entwicklung magerer Boschungsflachen mit Erbalt von sich 4,528 m?

ggf. entwickelnden Sonderstandorten (z. B. baubedingt
freigelegte Felsen).

266G Ansaat von sonstigen Strallennebenflachen 15.539 m?
(Landschaftsrasen)

27G Strauchpflanzung, Heckenpflanzung 1.194 m?

280G Pflanzung von Einzelbaumen 32 Stiick

29G Entwicklung der Strallennebenflache als Vernetzungsstruktur |1 psch

fur die Zauneidechse

06 Wildschutzzaun (Ausfuhrung im Zuge 3-streifigen Ausbau) 373m

6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Es wird auf die Ausfiihrungen in Unterlage 19.1.1, Kapitel 6.1 = 6.3, verwiesen. Nachfolgend in
Abdruck:

6.1 Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)
Im Vorhabenswirkraum sind europarechtlich geschiitzte Tierarten des Anhangs IVa der FFH-
Richtlinie sowie europaische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie nachgewiesen.

Pflanzenarten des Anhangs Vb der FFH-Richtlinie werden nicht berdhrt.

Vorhabensbedingt ergeben sich Beeintrachtigungen fuir folgende Arten / Artengruppen:
+ Fledermause
« Haselmaus
« Zauneidechse

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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= Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling
« Neuntoter.

Durch ein umfangreiches Konzept von Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen wird eine
Verschlechterung des Erhaltungszustands lokaler Populationen vermieden. Es ergeben sich als
Folge des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnde (Schadigung, Stérung,

Taétung).

6.2  Betroffenheit von Schutzgebieten und -objekten

6.2.1 Natura 2000-Gebiete
Das geplante Strallenbauvorhaben liegt aulterhalb des FFH-Gebiets. Auch fiir den Baubetrieb
oder die Baustellenerschliefung wird keine Inanspruchnahme des FFH-Gebiets erforderlich.

Betroffenheit von Lebensraumtypen
Vom Vorhaben sind keine Ziel-Lebensraumtypen im FFH-Gebiet betroffen.

Betroffenheit von Anhang-ll-Arten
Vom Vorhaben sind keine Anhang-ll-Arten des angrenzenden FFH-Gebiets betroffen. Magliche

Starwirkungen sind nicht gegeben.

Kumulative Wirkungen
Projekte mit kumulativen Wirkungen sind nicht bekannt.

6.2.2 Weitere Schutzgebiete und -objekte
Das Landschaftsschutzgebiet Bayerischer Wald berihrt randlich den Vorhabensbereich. In
folgenden Bereichen ergeben sich Uberschneidungen von Schutzgebiet und baulichen
Malinahmen. Der Fldchenumfang der Uberschneidung ist jeweils angegeben.
= Herstellung der Anbindung von nérdlichem Flurweg am Westende (versiegelte Flachen
und Strallennebenflachen: 547m?)
» Anschluss der Baustellenumfahrung am Westende (voriibergehende Inanspruchnahme
fir die Baustellenumfahrung, 1.170 m2)
« bau-und anlagenbedingte Inanspruchnahme nérdlich der B12 6stlich des geplanten
Knotens fur Erstellung der Abbiegespur und Béschungsflachen ( 3.726 m?).

Aufgrund der nur kleinfléchigen und tiberwiegend nur vortibergehenden Inanspruchnahme von
Schutzgebietsflachen in Randlage des Landschaftsschutzgebiets ergeben sich keine
erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgebietsziele.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL



31. Oktober 2019

WOLF Seite 116 / 123
]

INCENIEURBURO

Flachen die dem Schutz nach § 30 BNatSchG oder Art. 23 BayNatSchG sind kleinflachig durch
voriibergehende Inanspruchnahme betroffen.

Im Zuge der Baustellenumfahrung und der Baufeldeinrichtung ergibt sich eine
Inanspruchnahme von gesetzlich geschitzten Nassflachen auf 28 m? Betriebsbedingte
Storwirkungen entstehen auf 111m? gesetzlich geschiitzter Nassflachen.

Der Schutz angrenzender Flachen und der Standortsqualitdt vorlbergehend beanspruchter

Fl&chen wird durch die Schutzmalnahmen gewahrleistet.

Die externen Kompensationsmalnahmen sehen eine Grlnlandextensivierung sowohl von
frischen als auch von nassen Standorten vor. Mit der Aufwertung von Nasswiesenbereichen in
Hohe von 111m? wird im Rahmen der Planung fir Eingriffe in § 30 Flachen eine funktional

gleichartige Kompensation erreicht.

6.3  Eingriffsregelung gem. § 15 BNatSchG

Erfassung und Bewertung erfolgen fiir die vom Vorhaben beanspruchten Bereiche gemaf der
Biotopwertliste zur Bayerischen Kompensationsverordnung unter Berlicksichtigung der
Vollzugshinweise zur Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) vom 07.August
2013 fir den Stralenbau.

Der Kompensationsbedarf wird auf Grundlage des Biotopwertverfahrens ermittelt. Eingriffe in
Habitat-, Boden-, Wasser- und Landschaftsbildfunktionen werden verbal-argumentativ
behandelt. Ein zusatzlicher Flachenbedarf ergibt sich hieraus nicht.

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs ist in der Anlage 9.4 (Tabellarische

Gegenlberstellung von Eingriff und Kompensation) dargestellt. Der
Gesamtkompensationsbedarf betragt 98.697 Wertpunkte.
A5

Gemal der derzeitigen Bilanzierung wird im Vorhabensbereich eine anrechenbare Kompensation
von 62.950 Wertpunkten erreicht.

Gemal vorliegender und mit der Unteren Naturschutzbehérde abgestimmten Okokontoplanung
wird auf den Flachen in der Gemarkung Jandelsbrunn eine Griinlandextensivierung angestrebt.
Ausgangszustand ist malig extensiv genutztes, artenarmes Grinland (G211, 6 Wertpunkte). Flr
diese wird eine Entwicklung in artenreiches Extensivgriinland (G214-GEOOBK, 12 Wertpunkte)
angestrebt. Damit ist mit einer Aufwertung von 6 Wertpunkten je m? zu rechnen. Ein kleiner
Flachenanteil liegt als malkig artenreiche, seggen- und binsenreiche Feucht- und Nasswiese

(G227, 9 Wertpunkte) vor. Diese wird in eine artenreiche, seggen- und binsenreiche Feucht- und

Unterlage 1 Erlduterungshericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL



31. Oktober 2019

WOLF Seite 117 / 123
69690

INCENIEURBURO

’h'
Nasswiese (G222-GNOOBK, 13 Wertpunkte) entwickelt. Damit ergibt sich eine Aufwertung von 4
Wertpunkten je m?2 Die Bilanzierungsansatze sowie die Malnahmenplanung wurden
nachrichtlich von der vorliegenden Ausgleichsflachenplanung des Staatlichen Bauamts
tibernommen (Okokonto Staatliches Bauamt Passau Flichenkataster Fliche Nr.8, ifanos

planung, Bérenstrale 73 RG, 90429 Nirnberg: Juli 2015). Die Okokontoplanung wurde durch
Staatliches Bauamt / Biro Ifanos mit der Unteren Naturschutzbehérde abgestimmit.

Damit ergibt sich im Bereich der externen Ausgleichsflache eine anrechenbare Kompensation von

35.748 Wertpunkten.
"L‘ .-']”- 6 -3(:-‘}
Damit wird ein vollsténdige Kompensation im Sinne des Biotopwertverfahrens der Bayerischen

Kompensationsverordnung erreicht.

6.4.5 Abstimmung mit Behorden
Es wird auf die Ausflhrungen in Unterlage 19.1.1, Kapitel 6.4 verwiesen. Nachfolgend in Ab-

druck:

Folgende Abstimmungsgespréche wurden durchgefuhrt:

« Abstimmung der Untersuchungsinhalte mit der Unteren Naturschutzbehorde am
07.04.2016

« Abstimmung der ersten Untersuchungsergebnisse und der Suchkorridore fur
Ausgleichsmaflinahmen mit der Unteren Naturschutzbehérde am 26.07.2016

» Abstimmung der Untersuchungsinhalte, der Erhebungsergebnisse und dem Konzept zu
Vermeidungs- und CEF-Mafllnahmen mit der Hoheren Naturschutzbehorde am
31.03.2017

« Abstimmung von Bilanzierung und planerischem Konzept einschlieBlich
Ausgleichsflachenplanung im Vorhabensumfeld mit der Unteren Naturschutzbehérde
am 16.06.2017

« Abstimmung der naturschutzfachlichen Inhalte mit der Hoheren Naturschutzbehorde
nach Eingang der Stellungnahme der Hoheren Naturschutzbehdrde zum Vorentwurf
(19.12.2017)

« Einarbeitung der Hinweise der Hoheren Naturschutzbehorde zur eingereichten
Mustermappe (Stellungnahme vom 12.12.2018).

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die B12 beriihrt im Streckenabschnitt der vorliegenden Planung unmittelbar die Ortschaft Ort.
Durch die Eintiefung der B12 gegentiber der bestehenden Gradiente sowie Aufstellung einer 1,80
m hohen Larmschutzwand ist ein direkter Blickkontakt von der Bebauung auf den Verkehr der
B12 von Station 2+400 bis 2+2650 gegeben,

Spezielle Sicherungs- bzw. Anpassungsmalinahmen oder die Gestaltung des Strallenraumes

aufgrund der Lage arm Ortsrand sind nicht vorgesehen.

Durch die Eintiefung der B12 am geplanten Anschlusspunkt bei 2+340 um 3,50 m liegt der am
Kreuzungspunkt rund 30 m Kreisverkehrsplatz rund 2,0 m tber dem bestehenden Gelande. Die
Uberfiihrung der Staatsstraflie ragt insofern nicht wesentlich aus dem vorhandenen Gelénde
heraus. Es ergibt sich kein Bauwerk, welches das Ortshild von Ort dominieren wirde.

Zur Anbindung der St 2132 an den Kreisverkehrsplatz wird nach der bestehenden Ortsdurchfahrt
die bestehende Langsneigung der Ortsdurchfahrt von 5,8 % auf 2,5 % reduziert. Die reduzierte
Langsneigung reicht, um die Staatsstralte auf den Kreisverkehrsplatz hochzufiihren (siehe Un-
terlage 6/6). Insofern wird die Hochflihrung der St 2132 zum Kreisverkehrsplatz als relativ flache

Anrampung wahrgenommen.

Spezielle stadtebauliche Gestaltungskonzepte oder dgl. gibt es im Planungsumagriff nicht.

6.6 Sonstige MaRhahmen nach Fachrecht

Es ergibt sich keine dauerhafte Inanspruchnahme von Waldfl&chen.

MaRnahmen nach Waldrecht, Abfallrecht oder Denkmalschutzrecht sind nicht veranlasst.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
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7 Kosten

Gesamtmalinahme aus zwel Teilmalnahmen

Die Gesamtmalinahme teilt sich bei Bau-km 2+003 auf die beiden Streckenteile auf:
* 1+950 bis 2+003 3-streifiger Ausbau der B12 (Restabschnitt)
= 2+003 bis 2+650 Knoten Ort (Hauptprojekt)

Begrundung der Festlegung.der Schnitistelle 2+003:

Im Lageplan und Querschnitt wirkt sich der Knoten Freyung Ort ab Station 2+080 aus.

Im Hohenplan erstreckt sich der Knoten durch die Ausrundung bis 2+104 — 101 = 2+003. Ab
Station 2+003 erfolgen die Absenkung der Gradiente und damit der Vollausbau der B12. Der
Vollausbau ist vom Knoten ausgelost. Vor der Station 2+003 genligt der Anbau des dritten Strei-
fens.

MaRgebend flr die Festlegung der Stelle, wo sich der Umbau der Einmiindung nicht mehr aus-
wirkt, ist der Hohenplan. Die fir die Kostentragung maRgebende Grenze zwischen dem Knoten
Freyung Ort und dem 3-streifigen Ausbau der B12 siidlich Freyung ergibt sich somit zu Station
2+003,

Gesamtkosten der Maltnahme

Die Gesamtkosten der MaBnahme sind aufgrund verschiedener Anderungen und der erhebli-
chen Preissteigerung mit rund 8,2 Mio. EUR veranschlagt. Sie teilen sich an der Schnittstelle
2+003 auf die beiden Streckenteile auf in:

* 1,7 Mio. EUR fur den 3-streifigen Ausbau im Abschnitt 2200 und

* 6,5 Mio. EUR fir den Knoten Freyung Ort.

Die 6,5 Mio. EUR flir den Streckenabschnitt 2+003 bis 2+650 enthalten Maltnahmen die bereits
von dem Anbau der dritten Spur ausgelost wurden in Hohe von:

» naturschutzfachliche MalRnahmen + 0,4 Mio. EUR

» Dammbau und Verkehrsflachen der 3. Spur + 0,3 Mio. EUR

Bereinigt um die Kosten, die bereits durch den Anbau der dritten Spur ausgel®st wurden, ist der
Knoten Freyung Ort mit 5,8 Mio. EUR zu veranschlagen.

Unterlage 1 Erlduterungsbericht
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0PL



INGENIEURBURO

! 31. Okiober 20;9
rl WO L F Sefte 120/ 123

Kostentrager Knoten Ort

Es handelt sich bei dem Bauvorhaben um eine wesentliche Anderung einer bestehenden, héhen-
gleichen Einmiindung einer Staatsstralle in eine Bundesfernstralte. Demnach gilt fUr die Kosten-
tragung § 12 (2), (3a) und (4) Bundesfernstraengesetz, Kostentréger fiir den Knoten (Station
2+003 bis Bauende) sind die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstrallenverwaltung und der
Freistaat Bayern.

Kostentréger Ast Fahrbahn- DTVz030 anteilige
breite im [Kfz/24h] Kosten-
ungestdrten tragung
Bereich [%]
Bund B12, Passau 12,00m 10.600
74,55
B12, Philippsreut 8,50m 11.300
Land Bayern St2132 7,00m 8.700 25,45
Summe 2750m 100,00
‘ 7,00 2
Kostenanteil Land Bayern: d =2545%
Ve 4500+ 850+7,00
Kostenanteil Bund: ——200+830 __ 24554
12,00 + 850+ 7,00

Durch den Ansatz von 12,00 m im Ast der B12 nach Passau wird angemessen berlicksichtigt,
dass in dem Streckenabschnitt 2+003 bis 2+650 Teile des 3-streifigen Ausbaus der B12 mit
enthalten sind.

Kostentrager des 3-streifigen Ausbaus der B12 stidlich Freyung

Der Abschnitt von Station 1+950 bis 2+003 ist allein dem 3-streifigen Ausbau der B12 und nicht
dem Knoten Ort zuzuordnen. Demnach ist fir dieses Teilstlick der Kostentrager allein die Bun-
desrepublik Deutschland, Bundesstrallenverwaltung.

Sonstige Kostentrager

Die im Zusammenhang mit der geplanten Malinahme Knoten Freyung Ort notwendige Verle-
gung, Anderung und Sicherung von Leitungen ist aufgrund bestehender Vereinbarungen (z.B.
Rahmen-, Mustervertrage) oder nach den Bestimmungen des birgerlichen Rechts aufterhalb
der Planfeststellung zu regeln. Die Kostenregelung bei Mallnahmen an &ffentlichen Telekom-
munikationsleitungen (z.B. Leitungen der Deutschen Telekomn AG) erfolgt nach den Bestimmun-
gen des Telekommunikationsgesetzes (TKG).

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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8  Durchfiihrung der Baumaf3nahme

8.1 Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen

Vor Durchfiihrung der BaumaBinahme sind funktionserhaltende MaRnahmen (CEF-Mafnah-
men) durchzufiihren. Eine Ubersicht dieser vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen sowie der re-
levanten Entwicklungszeiten sind unter Kapitel 5.2 dargestellt. Entsprechend der angegebenen
Entwicklungszeit sind die Malinahmen bis zu 2 Jahre vor dem Baubeginn zu realisieren.

8.2 Bauabschnitte

Bei einer Abschnittslange von 700 m ist eine Trennung in mehrere sinnvoll isolierte Bauab-
schnitte, die man sinnvoll flr sich fertigstellen und in Betrieb nehmen kénnte, nicht méglich. Die
geplante MalRnahme kann nur als Gesamtprojekt durchgefiihrt werden.

8.3  ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle ist (ber die bestehende B12 erschlossen. Der Massentransport kann tber die B12
erfolgen. Eine Belastung der Ortsdurchfahrt der Stadt Freyung tiber die St 2132 wird vermieden.

8.4  Umleitungen / Verkehrsfiihrung in der Bauzeit

Eine Vollsperrung der B12 und eine groliraumige Umleitung des Verkehrs der B12 um die Bau-
stelle herum ist weder notig noch vorgesehen. Der Verkehr der B12 wird wahrend der gesamten
Bauzeit in einer weitgehend 2-spurigen provisorischen Umfahrung unmittelbar an der Baustelle
vorbeigeflhrt (siehe Unterlage 16.1). Diese Umfahrung der Baustelle (ber die siiddstliche
Rampe und Uber die Gemeindestrale nach Falkenbach wird Uber eine Dauer von rund 2 Bausai-
sonen bendtigt. Bei der Dauer ist ein Winter zu Uberbriicken. Die provisorische Umfahrung ist

entsprechend winterfest auszubilden.

Eine Belastung anderer Strecken, insbesondere von Ortsdurchfahrten als Ausweichstrecke, wird
durch die leistungsfahige, provisorische Umfahrung der Baustelle auf kurzer Strecke vermieden.

Die Umfahrung der Baustelle ist allem voran (ausgenommen der CEF-MaRnahmen) herzustel-
len. Anschliefend werden die Ingenieurbauwerke und die Lérmschutzwand hergestellt sowie die

Leitungen im Baufeld verlegt.

Unterlage 1 Erl&uterungshbericht
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8.5 Bautabuflachen

Der Umgriff des Eingriffes ist in den Unterlagen der naturschutzfachlichen Belange dargestellt.
Weitere Flachen werden fir die Baudurchfiihrung nicht zur Verflgung gestellt.

Wegen dem Artenschutz (Neunttter) bestehen auf dem fur die Baustelleneinrichtung vorgese-
hen Gelande ,Sondergebiet Sportgelande” Nutzungseinschrankungen bzw. Tabuflachen. Es
wird auf die entsprechenden Ausfihrungen und Darstellungen in den naturschutzfachlichen Un-
terlagen verwiesen.

8.6 Einwirkungen auf Gewasser in der Bauzeit

Gewasser sind von der Aushaustrecke nicht unmittelbar betroffen.

Aus naturschutzfachlicher Sicht ist zu beachten, dass weder Sand noch Feinteile aus der Bau-
stelle abgeschwemmt werden dirfen. Insbesondere die Einleitung von Sand in den sensiblen
Saulbach ist zwingend zu vermeiden. Nicht nur flr den Endzustand sondern auch flr die Bau-
phase sind geeignete Sand- und Schlammfange vorzusehen. Daher ist der geplanten Sandfang
vor der Inbetriebnahme der Ableitung von Oberflachenwasser funktionsfahig herzustellen.

Ein umsichtiger und sachgerechter Umgang mit boden- und wassergefahrdenden Stoffen (Ole,
Schrmier- und Treibstoffe) ist unumgénglich. Sofern auf eine Lagerung nicht verzichtet werden
kann, sind Verunreinigungen durch geeignete Vorsichtsmalnahmen (gesicherte, dichte Lager-
und Transportbehalter sowie Vorsichtsmalnahmen bei der Geratebetankung) zu verhindern.
Auler den allgemein Ublichen Sorgfaltspflichten einer Baustelle im Umgang mit wassergefahr-
denden Stoffen (Trieb- und Schmierstoffe, Ole, etc.) sind keine besonderen Anforderungen zu

stellen.

8.7 Umgang mit Altlasten

Sollten im Bereich des Baufeldes Altlasten und belastete Boden vorgefunden werden, ist eine
fachgerechte Entsorgung sicher zu stellen und durchzufthren.

Im alten Strallenkorper der B12 ist mit Ublichen Belastungen in Form von Chloriden bei Banket-
ten und Frostschutz zu rechnen. Teer- bzw. pechhaltige Bestandteile wurden bei der Erkundung
im Baufeld nicht vorgefunden. Sollten derartige Altlasten im Bau trotzdem vorgefunden werden,
sind diese Altlasten fachgerecht zu entsorgen.

Unterlage 1 Erlauterungsbericht
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8.8  Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Der von dem Knoten Freyung Ort betroffene Streckenabschnitt der B12 wurde weit nach dem 2.
Weltkrieg hergestellt. Weil der Abschnitt auf bestehender Trasse hergestellt wird, sind Kampf-
mittelfunde in dem Baufeld sehr unwahrscheinlich, aber nicht generell auszuschlielien. Vor der
Ausschreibung der Baumalinahme muss ein entsprechendes Fachgutachten eingeholt werden.

8.9  Grunderwerb und Entschadigung der Grundstiickseigentiimer

Die flr die Baumalinahme bendtigten Grundstiicksflachen sind dem Grunderwerbsverzeichnis
nach Unterlage 10.2 und den Grunderwerbsplanen nach Unterlage 10.1 zu entnehmen. Die Fl&-
chen sind in den Unterlagen des Grunderwerbs als ,zu erwerben’, als ,voriibergehend in An-
spruch zu nehmen”, bzw. als ,dauernd zu beschranken” ausgewiesen und durch entsprechende

Signaturen/Farben dargestellt bzw. gekennzeichnet.

8.10 Zeitliche Abwicklung

CEF-Malnahmen (funktionserhaltende Vorausmalinahmen): 2-3 Jahre
Umverlegung der B12 fir die Bauzeit und Ingenieurbauwerke: 1 Jahr
Straftenbau: 1 Jahr

Zur Reduzierung der Beeintrachtigung der Menschen ist der Umbau der B12 im Streckenab-
schnitt (ohne den CEF-Malinahmen) auf ca. 2 Jahre zu begrenzen.
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