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1. Gegenstand der Untersuchung

Das Staatliche Bauamt Landshut plant den dreistreifigen Ausbau der B 20 im Ortsbereich Hau-
nersdorf. Im Bestandsfall ist die BundesstraBe im zu untersuchenden Gebiet zweistreifig, ge-
plant ist der Anbau eines susatzlichen Fahrstreifens auf der Westseite der B 20 sowie eine Er-
ganzung der Anschlussstelle Haunersdorf um eine Auffahrtsrampe.

Zweck der vorliegenden Untersuchung ist es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf
der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) [1] zu beurteilen.

Die Berechnung der Schallémissionen und Schallimmissionen erfolgt nach den RLS-90 [3] auf
der Grundlage der bestehenden Situation mit den Verkehrsmengen flr den Prognosehorizont
2030. Die MaBnahme dient der Ertlichtigung und Erhdhung der Verkehrssicherheit, fuhrt aber
2u keiner Verkehrsmengensteigerung als Folge des Ausbaus.

Insoweit die Voraussetzungen der 16. BlmSchV fir LarmvorsorgemaBnahmen gegeben sind,
sind SchallschutzmaBnahmen vorzusehen. Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz sind zu
dokumentieren.

Der vorliegende Untersuchungsbericht dokumentiert Randbedingungen und Ergebnisse der
Untersuchung.
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2. Ortlichkeiten und Bauvorhaben

Die érilichen Gegebenheiten sind dem Lageplan zum Schallschutz, Unterlage 11.1, Blatt 1 zu
entnehmen.

Das Bauvorhaben umfasst den Anbau eines susitzlichen Fahrstreifens auf der Westseite
der BundesstraBe B 20 im Bereich der Ortschaft Haunersdorf auf einer Lange von ca. 1,6 km.
Des Weiteren ist eine Erganzung der Anschlussstelle Haunersdorf um einen Anschlussast
geplant.

Die BundesstraBe verlauft in Nord-Sud Richtung und fuhrt westlich mit einem
Mindestabstand von 110 m an Haunersdorf vorbei. Innerhalb des Ausbauabschnitts verlauft die B
20 von Bau-km 0+000 bis 0+900 in einer Einschnittslage und von Bau-km 0+900 bis
2+075 in Dammlage.

Das Vorhaben ist Bestandteil eines umfassenden Ausbaukonzeptes der B 20 zwischen Furth i.
W. und Burghausen, das sukzessive umgesetzt wird. Auch unmittelbar angrenzend an das
Planvorhaben sind noch weitere Abschnitte vorgesehen und zwar bei Mettenhausen und bei
Simbach (siehe auch Unterlage 1T, Ziff. 2.4.1).

Bei den zur StraBe néchstgelegenen Flachennutzungen handelt es sich um Wohn- gebiete,
Mischgebiete und Gewerbegebiete, auBerhalb von Haunersdorf um AuBenbereiche, die als
Mischgebiete einzustufen sind.

Folgende (weitere) Ortslagen befinden sich im Bauabschnitt:

Ortschaft Nutzung Bau-km Abstand zur B 20 Lage
Biberg AuBenbereich 0+350 280 m O
StraBhaus AuBenbereich 0+300-0+500 50-70 m W
Haunersdorf | WA, M|, GE 1+250-2+000 110m O

Bei den Wohnnutzungen handelt es sich vorwiegend um zweigeschossige Einfamilienhauser.

Insgesamt wurden 8 reprasentative Immissionsorte ausgewahlt.
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3. Eingangsdaten

Zur Erstellung der schalltechnischen Begutachtung wurde ein digitales Berechnungsmodell des
Planungsgebiets erstellt. Grundlage des Gelandemodells sind ein digitales Héhenmodell tber
den bestehenden und geplanten Streckenverlauf der B 20 im untersuchten Gebiet, sowie tech-
nische Planungsunterlagen fiir die Lage und den Verlauf der bestehenden und der ausgebauten
BundesstraBe.

Die anzusetzenden Verkehrsmengen wurden durch das Staatliche Bauamt Landshut mitge-
teilt [5].

Die Lage und Hohe der vorhandenen Baukdrper wurde aus den Planunterlagen des Auftragge-
bers bzw. durch eine Ortseinsicht ermittelt [6].

Die Flachennutzungen stammen aus dem aktuellen Flachennutzungsplan der Marktgemeinde
Simbach [8].
Eine Liste der Eingangsdaten findet sich im Verzeichnis unter Punkt B) dieser Untersuchung.
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4. Beurteilungsgrundlagen und Beurteilung
4.1 Beurteilungsgrundlagen

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um einen Ausbau eines StraBenverkehrsweges han-
delt, wird fir die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung herangezogen.

Geman 16. BImSchV gilt:

“§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen- und Schienenwe-
ge).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder
durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

§2 Immissionsgrenzwerte
(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-

sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht liberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 149 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fiir Anlagen
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und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.
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(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausge(bt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden."

4.2 Beurteilung der BaumaBnahme gemas 16. BImSchV

Der im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung relevante Umfang der BaumaBnah-
me ist durch den 3-streifigen Ausbau im Bereich Haunersdorf mit der baulichen Neugestaltung
der Anbindungen an das bestehende StraBenverkehrswegenetz definiert. Hierbeihandeltes
o . heblichen baulichen Einarif i S. der 16 BlmSeh\.

Unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass das vorgenannte Ausbaukonzept fir die B 20 suk-
zessive umgesetzt wird, ist das Planvorhaben als Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens im
Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV einzustufen. Folglich liegt hier eine wesent-
liche Anderung vor, welche die Verkehrslarmvorsorgepflicht ausldst.

Projekt-Nr.: 2011 370-2 ' Seite 8



5. Schallemissionen

Die Berechnung der Schallemissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt fir den Prognosehorizont
im Jahr 2030 (Prognose 2030) nach den RLS-90.

Die Verkehrsmengen je 24 h und StraBenabschnitt (DTV-Werte) und deren Lkw-Anteile wurden
durch das Staatliche Bauamt Landshut fiir den Prognosehorizont 2030 mitgeteilt.

Der Emissionspegel L. nach den RLS-90 ist der (ber den jeweiligen Beurteilungszeitraum
gemittelte Schalldruckpegel in 25 m Abstand zur Achse des jeweils betrachteten Fahrstreifens in
einer Hohe von 2,25 m lber Gelénde bei ebenen Ausbreitungsbedingungen.

MaBgeblich fir die Hohe des Emissionspegels sind neben der Verkehrsmenge und dem Lkw-
Anteil die zulassige Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnoberflaiche. Der Berechnung liegt ein
Fahrbahnbelag mit einer pegelmindernden Wirkung (Splitmastixasphalt, Korrekturwert
Do = -2 dB(A)) zugrunde.

Die Geschwindigkeiten wurden mit 100 km / h fir Pkw und 80 km / h fur Lkw angesetzt. Die Ver-
teilung der Lkw-Anteile tags/nachts entspricht den Verhaltnissen der SVZ 2010.

In der nachfolgenden Tabelle sind die auf den Verkehrsdaten basierenden Schallemissionen
aufgefihrt.

Tabelle 1: Schallemissionen in 2030, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall ‘
StraBe DTV stiindliche Ver- Lkw-Anteil Geschwindigkeit | Emissionspegel
hizzen) kehrsstarken [%] [km/h] L. [dB(A)]
[Kfz/h]

MT MN Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 20 Haunersdorf ~ [10.720 643 118 24,2 44,7 100 80 68,1 62,6
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6. Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen im gesamten Untersuchungsgebiet erfolgt fiir den Pro-
gnosehorizont im Jahr 2030 nach den RLS-90. Die Schallimmissionen wurden getrennt nach
Tag- und Nachtzeitraum an insgesamt 8 repréasentativen Immissionsorten berechnet.

Die Lage der untersuchten Gebaude bzw. Immissionsorte und Rechenergebnisse sind dem La-
geplan zum Schallschutz, Unterlage +4-+ 11.1T, Blatt 1 zu entnehmen.

Die Immissionsorte sollen einen Uberblick tiber die zu erwartenden Schallimmissionen geben.
Die maBgebliche Hohe der Berechnungspunkte wurde einheitlich mit 2,8 m angesetzt. Die An-
zahl der zu berechnenden Stockwerke wurde entsprechend der im Rahmen einer Ortseinsicht
vorgefundenen baulichen Situation festgelegt.

Die Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2030 entsprechen den Verkehrsmengen im Progno-
se-Nullfall 2030. Im Planfall wird im Ausbauabschnitt westlich der BundesstraBe ein zusétzlicher
Fahrstreifen angebaut, dadurch riickt der duBerste Fahrstreifen um 3,8 m in Richtung Westen.
Nur durch den Ausbau bzw. das Wegrlicken des westlichen Fahrstreifens und die Anpassung
der Trasse tritt eine rechnerische Pegelzunahme auf der Westseite um max. 0,7 dB(A) ein. Auf
der Ostseite erfolgt eine Entlastung um maximal 0,2 dB(A).

Rechenergebnisse kdnnen der Anlage1+ Anlage 1T oder der Unterlage +4-4 11.1T, Blatt 1
entnommen werden.

Bei 3 Anwesen im Bereich des Weilers StraBhaus werden die einschlagigen Nachtgrenzwerte
Uberschritten und es wird ein Anspruch auf Larmvorsorge ausgeldst.

Aufgrund der geringen Anzahl betroffener Anwesen wére die Anordnung aktiver Schallschutz-
mafBnahmen in Form von Wéllen oder Wanden jedoch unverhaltnismaBig. Den Betroffenen wird
daher passiver Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern nach den MaB3gaben der 24.
BImSchV gewahrt.
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[ Zusammenfassung

Das Staatliche Bauamt Landshut plant den dreistreifigen Ausbau der B 20 im Bereich Hauners-
dorf. Im Bestandsfall ist die BundesstraBe im zu untersuchenden Gebiet zweistreifig, geplant ist
der Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens auf der Westseite der B 20 sowie eine Erganzung
der Anschlussstelle Haunersdorf um eine Auffahrtsrampe.

Zweck der Untersuchung war es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf der Grund-
lage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) zu beurteilen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgte nach den RLS-90 auf der
Grundlage der Verkehrsmengen flr den Prognosehorizont 2030. Die Verkehrsmengen im Pro-
gnose-Planfall 2030 entsprechen den Verkehrsmengen im Prognose-Nulifall 2030.

Die Beurteilungspegel wurden an insgesamt 8 reprasentativen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft der B 20 fiir den Nullfall und den Planfall errechnet. Deren Bezeichnung orientiert sich an
den jeweiligen Ortslagen.

Im Planfall wird im Ausbauabschnitt westlich der BundesstraBe ein zusétzlicher Fahrstreifen
angebaut, dadurch riickt der duBerste Fahrstreifen um 3,8 m in Richtung Westen. Nur durch den
Ausbau bzw. das Wegriicken des westlichen Fahrstreifens und die Anpassung der Trasse tritt
eine rechnerische Pegelzunahme auf der Westseite um max. 0,7 dB(A) ein. Auf der Ostseite
erfolgt eine Entlastung um maximal 0,2 dB(A).
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Eine wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV liegt vor.

Passive SchallschutzmaBnahmen als Folge der BaumaBnahme werden somit an 3 Anwesen
erforderlich.

Die Rechenergebnisse werden in der Anlage 444 11 1T, Blatt 1 aufgeftihrt.
Augsburg, 16.07.2014

Manfred Ertl
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Bestellungsgebist:
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A) Abklirzungsverzeichnis

Es finden folgende Abkirzungen Verwendung:

Do
DTV in Kfz/24 h

FOK
GOK

HR
IGW

SW

Projekt-Nr.: 2011 370-2

Zuschlag nach den RLS-90 fiir Fahrbahnbelége

Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kraftfahrzeugen pro 24 Stun-
den

Fahrbahnoberkante
Gelédndeoberkante

Emissionspegel in 25 m Abstand zur Achse der betrachteten Fahr-
bahn in dB(A)

Beurteilungspegel tags, nachts in dB(A)
Wohngebiet

Mischgebiet

Gewerbegebiet

Himmelsrichtung

Immissionsgrenzwert

Tag

Nacht
Stockwerk
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B)

Grundlagenverzeichnis / Literatur

Fiir die Untersuchung wurden folgende Grundlagen herangezogen:

(1]
2]

3]
(4]

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
16. BImSchV, 1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24.BImSchV), Februar 1997

RLS-90, Richtlinien firr den LArmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

BMVBW, Verkehrsblatt 12/97, Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes, - VLarmSchR 97 -, 1997

[5] Staatliches Bauamt Landshut, Verkehrmengenprognose fir das Jahr 2030, Email vom
15.7.2014

[6] Staatliches Bauamt Landshut, Gelandemodell, Email vom 07.09.2011

[7] Staatliches Bauamt Landshut, Planung, Email vom 18.06.2014

[8] Marktgemeinde Simbach, aktueller Flachennutzungsplan fir Haunersdorf, Stand Februar
1999

C) Anlagenverzeichnis

Unterlage =+ 11.1T, Blatt 1 Lageplan zum Schallschutz im Prognose-Planfall 2030

Anlage+ Anlage 1T Tabelle, Berechnungsergebnisse
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