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0 Vorbemerkungen

0.1 Planfeststellungsverfahren

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von 6ffentlichen
und privaten Belangen beriihren und vielfach auch die Entwicklung eines gréBeren Gebietes
beeinflussen (z.B. StraBen, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnlinien, Abfallbeseitigungsanlagen oder
auch kinstliche Seen). Statt in allen durch ein solches Vorhaben beriihrten Rechtsbereichen
gesonderte behdérdliche Entscheidungen (wie z.B. &ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen) zu erteilen, wird ein Planfeststellungsverfahren
durchgefiihrt, das in der Hand einer oberen Behdrde liegt (hier: Regierung von Niederbayern).
Die anderen Behdrden, deren Zustandigkeiten beriihrt sind, werden an diesem Verfahren ebenso
beteiligt, wie die betroffenen Birger und Gemeinden. Die Stellungnahmen werden ausgewertet
und bei unterschiedlichen Beurteilungen der geplanten Lésung gegeneinander abgewogen.
Erweist sich das Vorhaben unter Berlicksichtigung der Abwagung und daraus resultierender
Planungsénderungen insgesamt als genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der

zustandigen Behorde ,festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager
des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstrdgern und privaten Betroffenen.

0.2 Zweck der Planfeststellung

StraBenbauvorhaben greifen regelmaBig in tatsachliche Verhaltnisse ein und beriihren
bestehende Rechtsverhéltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden
Problembewaltigung alle durch das Vorhaben beriihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Tréger der StraBenbaulast und anderen Betroffenen umfassend rechtsgestaltend

zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dariiber entschieden

- welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fur das Vorhaben benétigt werden,

- wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben
gestaltet werden,

- welche FolgemaBnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

- wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind (vgl. die StraBen-
Kreuzungsrichtlinen — StrkKR und die FernstraBen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien —
StraWakR -, Bekanntmachung vom 14. April 1976, MABI. S.440, 455; ber. S. 603, zuletzt
geandert durch Nummer 29 der Bekanntmachung vom 16. September 1982, MABI
S.565),
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- obund welche LarmschutzmaBnahmen geboten sind,

- ob und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind und

- welche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen gemaf § 15 des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) bei Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erforderlich sind.

Ist mit dem StraBenbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewéassers
verbunden, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit den zustandigen Behérden auch
Uber die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststellungsbeschluss und die
wasserrechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammengefasst werden. |

0.3 Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen

Die Mitbenutzung von StraBen fiir Leitungen der 6ffentlichen Versorgung und Entsorgung richtet
sich nach birgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach Art. 22, Abs.2 BayStrWG
vorliegen. Das gleiche gilt fiir andere im &ffentlichen Interesse verlegte Leitungen, z.B.
Mineral6lfernleitungen.

In der Planfeststellung ist jedoch darliber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im
StraBenkoérper liegende Anlagen geandert (z.B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert oder in
welchem Umfang sie ggf. beseitigt werden miissen. Im Planfeststellungsbeschluss,
insbesondere im Bauwerksverzeichnis, sind hierliber keine Kostenregelungen zu treffen. Es
kénnen lediglich Hinweise auf auBerhalb des Verfahrens abgeschlossene oder noch
abzuschlieBende Vereinbarungen gegeben werden.

0.4 Verhéltnisse zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fiir die
Enteignung. Sie macht Verhandlungen mit den Grundstiickseigentiimern oder sonstigen
Berechtigten nicht entbehrlich.
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1 Beschreibung des Vorhabens

1.1 Standort

Der betrachtete Abschnitt der BundesstraBe 20 (B 20) liegt im Landkreis Dingolfing-Landau
zwischen Landau a.d. Isar und Simbach bei Landau.

Als einzige weitrdumige Nord-Stid-Verbindung im Raum zwischen der A 3 ,Regensburg —
Passau® im Osten und der geplanten und zum Teil schon in Bau befindlichen B15neu
~Regensburg — Landshut — Rosenheim® im Westen, kommt der B 20 im mittleren Niederbayern
besondere Bedeutung zu. Sie verbindet das Oberzentrum Straubing und die Mittelzentren
Landau und Eggenfelden sowohl untereinander als auch mit dem weiterflihrenden StraBennetz
und den benachbarten Wirtschaftsraumen der Oberpfalz, der Tschechischen Republik und
Obergsterreichs. Zudem fungiert sie als Teil einer Ausweichroute des 6stlichen alpenquerenden
Fernverkehrs als weitrdumige Umgehung Mﬂnéhens. '
Die B 20 ,Eggenfelden — Straubing"” ist deshalb im Landesentwicklungsprogramm: Bayern als
Entwicklungsachse von iberregionaler Bedeutung enthalten.

1.2 Vorgeschichte der Planung

Die B 20 in ihrer aktuellen Form wurde gréBtenteils in den 1970er und 1980er Jahren geplant
und gebaut. Der hier betrachtete Abschnitt bei Haunersdorf wurde als Teil der MaBnahme
»<Ausbau nérdlich Simbach” im Jahr 1980 fertig gestellt.

Fur die vorliegende MaBnahme ist zusammen mit dem nérdlichen Folgeabschnitt ,B 20 Ausbau
2+1 Mettenhausen” ein geméinsamer Vorentwurf mit der Bezeichnung ,,B 20 Ausbau 2+1
Mettenhausen — Haunersdorf“ erarbeitet worden. Dieser wurde mit Datum 14.08.2009 der
Regierung von Niederbayern zur Genehmigung vorgelegt. Mit Schreiben vom 08.01.2010 wurde
der Vorentwurf genehmigt. Von da an wurden die Abschnitte ,Mettenhausen” und ,Haunersdorf*

in zwei eigenstandige MaBnahmen getrennt.

1.3 Planerische Beschreibung

Die vorliegenden Planunterlagen umfassen den Ausbau der zweistreifigen B 20 durch Anbau
eines dritten Fahrstreifens (2+1 Ausbau) im Bereich Haunersdorf sowie den Umbau und die
Erweiterung des Knotenpunktes B 20 / St 2083 (Anschlussstelle Haunersdorf).

Anschlussstelle Haunersdorf

Um alle Linksab- und Linkseinbiegevorgénge von der B 20 und auf die B 20 zukiinftig zu
vermeiden wird die bestehende, teilplangleiche Anschlussstelle (,Typ IV*) zur teilplanfreien

Anschlussstelle umgebaut.
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Dazu wird eine neue Anschlussrampe im Slidwestquadranten der Anschlussstelle angeordnet,
ausgestattet mit einer Ausfadelspur aus Norden kommend und in Richtung Stiden durch
Spuraddition in den dreistreifigen Querschnitt integriert. Die bestehende Anschlussrampe und
die bestehende Ausfédelspur werden den geltenden Richtlinien entsprechend baulich angepasst.

Die vorhandene Linksabbiegespur im Zuge der B 20 wird entfernt.

Freie Strecke (2+1 Ausbau)
Bei Bau-km 1+700 wird die Auffahrtsspur der neuen Anschlussrampe auf die B 20 in

Fahrtrichtung Stiden durch Spuraddition aufgenommen. Durch den Anbau eines
Zusatzfahrstreifens von Bau-km 0+110 bis 1+700 an der Westseite der bestehenden B 20 wird
ein 2+1 Querschnitt erstellt. Der Uberholstreifen wird am Bauanfang rechtzeitig vor der
Einmindung der GVS nach Kugl in die B 20 wieder eingezogen.

Untergeordnetes Wegenetz

Aufgrund des dreistreifigen Ausbaus werden Anpassungen des untergeordneten Wegenetzes
sowie die Neuanlage eines Uberfiihrungsbauwerks notwendig. Zudem miissen samtliche
Einmiindungen des untergeordneten Wegenetzes im Uberholbereich geschlossen werden, da
sie potentielle Gefahrenstellen darstellen.

Die beiden Weiler Biberg und StraBhaus sind (iber eine Gemeindeverbindungsstrae bzw. einen
o6ffentlichen Feld- und Waldweg beidseitig bei Bau-km (B 20) 0+480 an die B 20 angebunden.
Die beiden Einmlindungen missen aus Griinden der Verkehrssicherheit geschlossen werden.
Um eine zukinftige Anbindung der Weiler an das kommunale bzw. Gibergeordnete Wegenetz zu
gewahrleisten ist eine Anpassung des untergeordneten Wegenetzes notwendig.

Der senkrecht zur B 20 verlaufende Teilabschnitt der bestehenden GVS nach Biberg wird
angehoben und bei Bau-km (B 20) 0+330 mit Hilfe eines Uberfiihrungsbauwerks (iber die B 20
gefiihrt. Westlich der B 20 wird die GVS an den bestehenden 8FW bei StraBhaus angebunden.
Die Anbindung an die GVS Kugl im Siiden erfolgt durch die Verlegung und den Ausbau eines
bestehenden, am &stlichen Bdschungsrand der B 20 verlaufenen 6FW, der zur GVS aufgestuft
wird. Diese neue GVS wird bei Bau-km (B 20) 0-130 (links) in einem sicheren Abstand zur
Einmindung GVS Kugl / B 20 an die GVS nach Kugl angeschlossen.

Der parallel zur B 20 verlaufende Abschnitt der GVS Biberg wird zum 6FW abgestuft und leicht
versetzt unmittelbar 6stlich des Uberfiihrungsbauwerks an die vorab beschriebene, zu
verlegende GVS StraBhaus — Biberg angebunden. Dieser Abschnitt sichert die Erreichbarkeit der
Bushaltestelle und bindet einen neu herzustellenden 6FW an (siehe unten).

Der westlich der B 20 verlaufende 6&ffentlichen Feld- und Waldweg muss aufgrund der
Verbreiterung der B 20 nach Westen verlegt werden. Die Anbindung im Siiden an die

6/38



Planfeststellung » Unterlage 1 T
B 20 Ausbau 2+1 bei Haunersdorf Erlduterungsbericht mit Tektur vom 04.06.2018

bestehende GVS bei StrthaQs wird beibehalten, die Anbindung an das (ibergeordnete
Wegenetz im Norden muss jedoch aufgrund des Neubaus der Anschlussrampe verschoben
werden. Der zu verlegende 6FW wird stidlich des neuen Anschlussastes an einen bereits
bestehenden, nach Osten verlaufenden 6FW angebunden. Dieser 6FW miindet ca. 450 m
westlich der bestehenden Einmiindung in die St 2083.

Bei Bau-km (B 20) 0+668 (rechts) muss aus Griinden der Verkehrssicherheit eine bestehende
Zufahrt zu landwirtschaftlichen Flachen geschlossen werden. Um die zukinftige Erreichbarkeit
dieser Fliachen zu gewahrleisten, wird am 6stlichen B&schungsrand der B 20 ein neuer 6FW
angeordnet. Die Erreichbarkeit aus Richtung Siiden ist durch die Anbindung an die bestehende
GVS Biberg (siehe oben), im Norden durch die Anbindung an die als 6FW gewidmete ehemalige

B 20 sichergestellt.

1.4 StraBenbauliche Beschreibung
Gemaf RAL wird die B 20 in die Entwurfsklasse 2 eingeordnet. Als anbaufreie StraBe auBerhalb
bebauter Gebiete mit liberregionaler Verbindungsfunktion wird die B 20 in die Kategoriengruppe
A Il gemaB RAS-Q 96, Tab. 1, eingestuft.

1.4.1 Lange, Querschnitt, Kosten und Kostentrager

Die MaBnahme hat mit dem Umbau der Anschlussstelle einen Gesamtumgriff von etwa 2,2 km,
wobei die Lénge des reinen Uberholbereiches rund 1.590 m betragt. Die Kosten fiir die
MaBnahme wurden im Vorentwurf auf rund 3 Mio. Euro geschatzt.

Anschlussstelle Haunersdorf
Kostentrager fir die vorab beschriebenen MaBnahmen zum Umbau und zur Erweiterung der
Anschlussstelle Haunersdorf sind nach § 12 Abs. 3 Nr. 1 BundesfernstraBengesetz die Bundes-

republik Deutschland (BundesstraBenverwaltung) und der Freistaat Bayern als kreuzungs-
beteiligte StraBenbaulasttréager, da es sich um eine MaBnahme zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit am Kreuzungspunkt handelt und somit beide Beteiligte die Anderung verlangen oder
hatten verlangen missen. Die Kostenteilung erfolgt im Verhaltnis der Fahrbahnbreiten.

Freie Strecke (2+1 Ausbau)

Der gewahlte Querschnitt ist der RQ 11,5+ nach RAL. Dieser weist im dreistreifigen Bereich eine
Fahrbahnbreite von 12,00 m (3,25 m — 3,50 m je Fahrstreifen, 0,50 m Trennstreifen und 0,75 m
bzw. 0,50 m Randstreifen) und Bankettbreiten von 1,50 m je Seite auf. Kostentrager fiir den
Anbau des Zusatzfahrstreifens ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesfernstraBen-

verwaltung).
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Untergeordnetes Wegenetz

Kostentréger fiir die vorab beschriebenen Anderungen des untergeordneten Wegenetzes ist die
Bundesrepublik Deutschland (BundesfernstraBenverwaltung).

1.4.2 vorhandene Knotenpunkts-, Strecken- und Verkehrscharakteristik
Knotenpunktscharakteristik

Die Anschlussstelle Haunersdorf ist als teilplangleiche Anschlussstelle ausgefuhrt (, Typ V).

Streckencharakteristik

Der Streckenverlauf der B 20 weist im vorliegenden Abschnitt eine Gbersichtliche Linienfiihrung
mit langen Geraden und darauf folgenden groBen Kurvenradien auf. Die Einmiindungen bzw.
Querungen im betrachteten Bereich sind hohengleich ausgebildet. Die vorhandene
Fahrbahnbreite im Plahfeststellungsbereich betragt 8,50 m, die jeweiligen Fahrstreifenbreiten
3,75 m. Die Gradiente weist mit einer max. Steigung von 4,9 % eine hohe Langsneigung auf.

Verkehrscharakteristik

Die Verkehrscharakteristik der B 20 ist gekennzeichnet durch ein hohes Verkehrsaufkommen
(DTV 9.559 Kfz/24h) sowie einen tiberdurchschnittlich hohen Anteil an Schwerlastverkehr
(22,0 %). Dies fihrt zu zahlreichen Fahrzeugpulks.

1.4.3 vorgesehene Knotenpunkts-, Strecken- und Verkehrscharakteristik
Knotenpunkischarakteristik

Durch die Ergédnzung um eine Auffahrtsrampe soll die bestehende, teilplangleiche
Anschlussstelle (,Typ IV¥) zur teilplanfreien Anschlussstelle umgebaut werden.

. Streckencharakteristik

Die B 20 soll mit der Bau — und Betriebsform 2+1 (RQ 11,5+ gemaB RAL) ausgebaut werden.
Die Linienfuhrung wird durch den Bau des Zusatzstreifens nicht verandert.

Die Einmindungen bzw. Querungen im Bereich der 2+1-Flihrung werden geschlossen. Die
Gradiente wird nur geringfligig aufgrund der geplanten Oberbauverstarkung erhéht. Mit der
kiinftigen Streckencharakteristik werden eine angemessene Reisegeschwindigkeit und eine hohe
Verkehrssicherheit angestrebt.

Verkehrscharakteristik

Das Verkehrsaufkommen sowie der Schwerverkehrsanteil werden durch die MaBnahme nicht
beeinflusst. Durch den Zusatzfahrstreifen kénnen langsam fahrende Fahrzeuge jedoch gefahrlos
uberholt und Fahrzeugpulks aufgeldst werden.
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2 Notwendigkeit des Vorhabens

2.1 Verkehrssicherheit
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Bild 1: Kartendarstellung der Unfalldatenbank der letzten 10 Jahre (2004 — 2013)

Anschlussstelle Haunersdorf

Im Bereich der Anschlussstelle sieht man erhdhtes Unfallaufkommen mit verschiedenen
Ursachen (vgl. Bild 1).

Freie Strecke (2+1 Ausbau)
Auf der freien Strecke der B 20 im betrachteten Planungsbereich fiihrt der hohe

Schwerverkehrsanteil zu Kolonnenbildung. Ein gefahrloses Uberholen ist aufgrund der durch
Zwangspunkte in Lage und Hoéhe bedingten Linienflihrung sowie aufgrund des starken
Gegenvérkehrs jedoch nicht ausreichend méglich. Durch den verstarkten Uberholdruck steigt die
Risikobereitschaft der Fahrzeuglenker bei Uberholmanévern, was sich in der (iberdurchschnittlich
hohen Anzahl der Unfalle im Langsverkehr auf freier Strecke zeigt (vgl. Bild 1). Naturgeman sind
die Folgen dieser Unfélle auch besonders schwerwiegend.
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Untergeordnetes Wegenetz

Im untergeordneten Wegenetz des vorliegenden Planungsbereichs sind bestehende
Einmindungen und héhengleiche Querungen von Wirtschafts- und ErschlieBungswegen in die
B 20 vorhanden, welche zu verkehrssicherheitstechnisch bedenklichen Linksab- und -

einbiegevorgangen in die B 20 genutzt werden.

2.2 Verkehrsbelastung

Die B 20 im betrachteten Planungsbereich wurde gréBtenteils in den 1980er Jahren geplant bzw.
gebaut. Seitdem ist der Verkehr durch die Wiedervereinigung Deutschlands und die
Grenzéffnuhg nach Osteuropa unvorhersehbar stark angestiegen. Mangels alternativer,
leistungsfahiger Nord-Siid Verbindungen in Ostbayern und infolge des guten Ausbauzustands
auf groBen Strecken hat die B 20 eine lberregional bedeutsame Funktion erhalten und ist daher
vom Anstieg des Verkehrs — insbesondere des Schwerverkehrs — besonders stark betroffen.

Tabelle 1 zeigt die vergangene Entwicklung der Verkehrsstarke im Bereich Haunersdorf
(Z&hlstellennummer: 74429145) seit 1990:

DTV davon Schwerverkehr
Jahr Zuwachs Zuwachs
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
1990 5.673 796 (=14,0 %)
+40,0 % +45,9 %
1995 7.943 1.161 (=14,6 %)
+6,5 % +43,8 %
2000 8.461 1.670 (=19,7 %)
+7,4 % +23,2 %
2005 9.083 2.057 (=22,6 %)
+5,2 % +2,1 %
2010 9.659 2.100 (=22,0 %)
+3,9 % -3,1 %
2015 9.934 2.036 (=20,5%)

Tabelle 1: DTV — Entwicklung von 1990 bis 2040 2015

Hier zeigt sich, dass die Prognosewertermittiung aus der RAS-Q 96 nicht anwendbar ist, da die
Zunahme des Verkehrs nicht ausreichend nachgelassen hat. AuBerdem ermdglicht die RAS-Q
nur eine Prognose bis ins Jahr 2015. Die Prognose des Verkehrs im Jahr 2030 wurde deshalb
anhand von vorhandenen Verkehrsprognosen aus angrenzenden Bereichen der B 20 erstellt. Die
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hier gewonnenen Erkenntnisse Uber die Verkehrszunahme sind in Anlage 1 ersichtlich. Die
Ergebnisse der SVZ 2015 bestatigen die nachfolgende Prognose fiir das Jahr 2030.

RITaWa laYaa olae a h 0 anacnommaenen
= > Sus S O

Fabelle2:
Gesamtverkehr davon Schwerverkehr
Jahr Zuwachs Zuwachs
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
2010 9.559 2.100 (=21,97 %)
+12,15 % +33,10 %
2030 10.720 2.795 (=26,07 %)

Tabelle 2: DTV — Prognose flir 2030

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Die B 20 ,Straubing — Eggenfelden” ist im Landesentwicklungsprogramm Bayern aus
ach Teil B, Ziffer V,
nhangendes Verkehrsnetz fir den

2006 als Entwicklungsachse von (iberregionaler Bedeutung ausgewi
Nr. 1.4.2 sollen ,die BundesfernstraBBen [...] ein zu
weitrdumigen Verkehr bilden. Um bei-steigendem Verkehrsaufkommen ihre Funktion weiter

erfillen zu kénn en die BundesfernstraBBen erhalten, saniert und bedarfsgerecht ausgebaut

en.
Im Regionalplan fir die Region Landshut (13) — Stand 11.07.2004 — wird in Teil B (fachliche
Ziele) unter VII (Verkehr) Nr. 3.1 (Uiberregionales StraBennetz) ausgefiihrt:

.Das Uberregionale StraBennetz soll so ausgebaut werden, dass die groBraumige Anbindung der
Region und ihrer Teilrdume verbessert wird. Dazu sollen BundesfernstraBen insbesondere im
Verlauf der Uberregionalen Entwicklungsachse(n) [...] Eggenfelden — Landau a. d. Isar —
Straubing (B20) [...] gebaut bzw. ausgebaut werden.*

In der Begriindung ist zu lesen: ,B 20: Nordlich der A 92 zweibahniger und stdlich davon
durchgehend dreistreifiger Ausbau, um die gestiegene Verkehrsbelastung und die aufgrund der
Osterweiterung der EU zu erwartende weitere erhebliche Zunahme insbesondere auch des

Schwerverkehrs sicher bewaltigen zu kénnen.

2.4 Zweck des Vorhabens

Die B 20 ist als LandstraBe mit Uiberregionaler Verbindungsfunktion in die StraBenkategorie LS Il
nach RIN einzustufen. Sie soll den dieser Netzfunktion entsprechenden und den allgemein
gestiegenen Verkehrsanspriichen angepasst werden. Die unter Punkt 2.1 beschriebenen
unzureichenden Verkehrsverhéltnisse sowie die unter Punkt 2.2 dargestellten Verkehrs-
entwicklungen machen deutlich, dass die B 20 im vorliegenden Abschnitt den Anforderungen an
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einen StraBenzug mit der Verkehrsbedeutung einer Giberregionalen Verbindung bei Weitem nicht
mehr gentigt. Daher miissen die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat deutlich erhéht
werden. Durch die geplante MaBnahme sollen die im Folgenden genannten Ziele erreicht

werden:

2.4.1 SchlieBung von Ausbauliicken
Das geplante Vorhaben stellt ein Teilstiick des mit der Regierung von Niederbayern und der
Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr
abgestimmten Gesamtkonzepts zum abschnittsweise dreistreifigen Ausbau der B 20 zwischen
Furth i. Wald und Burghausen dar (siehe Anlage 2). Im Rahmen dieses Gesamtkonzepts wurden
sowohl nach Norden im Bereich zwischen der A 92 und Straubing, als auch nach Stden im Zuge
der Ortsumgehung Malgersdorf bereits mehrere Abschnitte mit Zusatzfahrstreifen versehen.
Auch unmittelbar an die MaBnahme anschlieBend sind noch weitere Abschnitte vorgesehen:

e Ausbau 2+1 Mettenhausen (Vorentwurf gemeinsam mit dem Abschnitt Haunersdorf am

08.01.2010 genehmigt, Planfeststellungsverfahren im Juni 2013 eingeleitet) ‘bg,&'-(r 32&‘&#

e Ausbau 2+1 bei Simbach {Verentwurf-am—15:-09-20+1-genehmigt-Erarbeitung-der—
Planfeststellungsunterlagen-2014/2015-geplant)-

Die vorliegende Planung stellt somit den Liickenschluss zwischen den (brigen Ausbaumaf-

nahmen auf der B 20 dar.

2.4.2 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Anschlussstelle Haunersdorf

Die geplanten Umbau- und ErweiterungsmaBnahmen an der bestehenden Anschlussstelle
Haunersdorf flihren zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit im gesamten
Knotenpunkisbereich, da die geféhrlichen Linksab- bzw. - einbiegevorgange kiinftig entfallen.
In der Vergangenheit wurden im Zuge der B 20 bereits Anschlussstellen in gleicher Art und
Weise um einen weiteren Anschlussast erweitert (z.B. die Anschlussstelle B 20 — St 2114 bei
Landau). Der Ausbau fiihrte zu einem starken Riickgang des Unfallgeschehens. |

Freie Strecke (2+1 Ausbau)
Durch die geplanten straBenbaulichen MaBnahmen an der freien Strecke erwarten wir eine

Verringerung des Unfallgeschehens und somit eine Erhéhung der Verkehrssicherheit im
vorliegenden Planungsabschnitt der B 20, da durch den geplanten Anbau des
Zusatzfahrstreifens in Bergrichtung langsam fahrende LKW gefahrlos (iberholt werden kénnen.

~ Dadurch sinkt der Uberholdruck in den nicht ausgebauten Bereichen und riskante
Uberholmanéver kdnnen reduziert werden. In den bereits wechselseitig dreistreifig ausgebauten
Abschnitten nérdlich und stidlich des vorliegenden Planungsabschnitts konnte nach dem Ausbau
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eine derartige Verringerung des Unfallgeschehens beobachtet werden. Durch die Verstarkung
des bestehenden Oberbaus im vorliegenden Planungsabschnitt sollen zudem zukiinftig
Schadstellen vermieden werden, welche eine Gefahrdung fur den Verkehr darstellen kénnen.

Untergeordnetes Wegenetz

Die geplanten straBenbaulichen MaBnahmen am untergeordneten Wegenetz flihren ebenfalls zu
einer Erhéhung der Verkehrssicherheit im vorliegenden Planungsabschnitt, da durch die
SchlieBung der Einmindungen aus Griinden der Verkehrssicherheit bedenkliche Ein- und

Abbiegevorgange zukiinftig ausgeschlossen werden.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrsqualitét

Durch den Anbau eines dritten Fahrstreifens wird den Verkehrsteilnehmern eine gesicherte
Uberholméglichkeit geboten. Der Uberholdruck, der durch langsam fahrende LKW entsteht, wird
abgebaut. Nach der Fertigstellung der vorgesehenen AusbaumaBnahmen werden ein flussiger
Verkehrsablauf und eine angemessene Reisegeschwindigkeit gewahrleistet.

2.4.4 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Ausbau der B 20 wird die Reisegeschwindigkeit verstetigt. Dies flhrt allgemein zu
Kraftstoffeinsparungen und einer Verbesserung der zukiinftigen Abgassituation. AuBerdem wird
die Verkehrssicherheit auf diesem Abschnitt der BundesstraBe wesentlich verbessert. Dadurch
wird die Gefahr durch Umweltschaden, bedingt durch Unfille (Versickerung von Treibstoffen, Ol

usw.) deutlich verringert.

2.4.5 Verbesserung der StraBensubstanz

Der Asphaltoberbau zeigt abschnittsweise starke Verdriickungen, Asphaltausbriiche und
Netzrisse, da der vorhandene StraBenaufbau fiir das bestehende und prognostizierte
Verkehrsaufkommen (vgl. Punkt 2.2) nicht ausgelegt ist. Deshalb wird im Bereich der
durchgehenden Strecke eine Oberbauverstarkung durchgefihrt.
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3 Variantenvergleich

3.1 Anschlussstelle Haunersdorf

Am Beginn der Uberholstrecke (Bauende) wird die Anschlussstelle Haunersdorf um einen
zusatzlichen Anschlussstellenast bzw. eine Ausfadel- und eine Einfadelspur ergénzt.

Bezuglich der Lage des neuen Anschlussastes wurde untersucht, ob er im Nord-West-
Quadranten oder im Siid-West-Quadranten zu planen wére. Hierbei zeigten sich bei der Lage im
Nord-West-Quadranten erhebliche Nachteile gegenlber der geplanten Lage im Std-West-
Quadranten. Der Eingriff in das Uberschwemmungsgebiet ware weitaus groBer, der Geh- und
Radweg an der Nordseite der St 2083 muisste (iber die Einmiindung des neuen Anschlussastes
an die St 2083 gefiihrt werden und eine bestehende Gasleitung nordlich der St 2083 miisste,
nach Aussage des Leitungsbetreibers, unter groBem technischen Aufwand gesichert werden.
Somit wéren die Eingriffe und auch die daraus resultierenden wirtschaftlichen Folgen bei einer
Anordnung im Nord-West-Quadranten weitaus gréBer als bei der geplanten Anordnung.
Zusatzlich musste bei einer Anordnung des Anschlussastes im Nord-West-Quadranten auf eine

Spuraddition verzichtet werden.

3.2 Freie Strecke (2+1 Ausbau)
Auf welcher Seite der B 20 der dritte Fahrstreifen angebaut werden soll, wurde in einer
Variantenuntersuchung ermittelt (3 Mdglichkeiten — Varianten A, B und C, siehe Tabelle 3).

Planlésung ist die Variante B.

Variante A Variante B Variante C
Verbreiterung am Bauanfang (Stid) | Ost West Ost
Verbreiterung am Bauende (Nord) Ost West West

Tabelle 3: Unterscheidung der Varianten nach der Seite der Verbreiterung

Die Einziehung des dritten Fahrstreifens am Bauanfang endet in ausreichendem Abstand vor der
Einmindung nach Kugl, um den Verkehrsablauf bis zum Knotenpunkt wieder vollstandig auf zwei
Fahrstreifen zu normalisieren. Die Einmindung bei Kugl ist laut HBS-Berechnung leistungsfhig
und in den Unfallerhebungen unaufféllig (siehe 2.1). Dennoch wurde aufgrund der regen
offentlichen Diskussion eine Untersuchung unterschiedlicher Varianten vorgenommen (3
Mdglichkeiten — Varianten 1, 2 und 3, siehe Tabelle 4). Planlésung ist die Variante 1.
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Variante 1 Variante 2 Variante 3
Anschluss Héhengleich Hoéhenfrei nur ,rechts raus / rechts rein”,
Kugl Verbindung nach StraBhaus
und Briicke zum Anschluss
Biberg
Anschluss SchlieBen, SchlieBen, SchlieBen, Verbindung zum
StraBhaus Verbindung zum Verbindung zum Anschluss Kugl und Briicke
Anschluss Kugl Anschluss Kugl zum Anschluss Biberg
Anschluss SchlieBen, Briicke SchlieBen, nur ,rechts raus / rechts rein“,
Biberg nach StraBhaus und Verbindungsweg zum | Briicke nach StraBBhaus und
Verbindung zum Anschluss Kugl Verbindung zum Anschluss
Anschluss Kugl Kugl

Tabelle 4: Unterscheidung der Varianten nach Form des Anschlusses fiir StraBhaus/Kugl/Biberg

3.2.1 Raumordnung und andere Planungen

Die Varianten unterscheiden sich nicht so stark, dass sie unterschiedliche Auswirkungen auf die
Raumordnung oder auf sonstige Planungen hétten. Alle Varianten entsprechen den
raumordnerischen Vorgaben (siehe 2.3) und stehen nicht im Widerspruch zu anderen

Planungen.

3.2.2 Stadtebau / Ortsplanung

Die Trassenvariante A hat im Vergleich zur Plantrasse den Nachteil, dass der zuséatzliche
Fahrstreifen auf die der Ortschaft zugewandte Seite angebaut wird. Dadurch riickt die
StraBenflache naher an vorhandene Bebauung und auch fiir geplante Baugebiete wird die
Entwicklungsaussicht verschlechtert.

3.2.3 Verkehrsverhaltnisse

Die Trassenvariante A hat im Vergleich zur Plantrasse den Nachteil, dass die Spuraddition des
Anschlussastes, welche das Verkehrsgeschehen im Vergleich zu einem Beschleunigungsstreifen
sicherer und geregelter machen wird, fahrdynamisch nur sehr ungiinstig moglich ist.

Die Knotenpunktsvarianten 2 und 3 bei Kugl wiirden die Anschlusssituation sicherer gestalten als
die Planvariante, da hier keine Linksab- und Linkseinbiegevorgdnge mehr stattfinden wiirden.
Die Planvariante verschlechtert die Bestandssituation allerdings nicht. Der aktuelle Bestand ist
ausreichend leistungsfahig und bezliglich des Unfallgeschehens unaufféllig (siehe 2.1).

Bei allen Knotenpunktsvarianten sind fiir manche Anwohner Umwege in Kauf zu nehmen, um die
B 20 zu erreichen. Die Erreichbarkeit an sich ist allerdings in allen Varianten sichergestellt.

15/38



Planfeststellung Unterlage 1 T
B 20 Ausbau 2+1 bei Haunersdorf Erlauterungsbericht mit Tektur vom 04.06.2018

3.2.4 Wirtschaftlichkeit

Die Trassenvariante A ist etwas unwirtschaftlicher einzuschatzen als die Plantrasse, da auf der
Ostseite alle Grundstiicke landwirtschaftlich genutzt sind und neu erworben werden miissen. Auf
der Westseite hingegen sind manche Flachen nicht landwirtschaftlich genutzt und einige Flachen
gehdren dem Markt Simbach. Bei der Verbreiterung nach Westen muss zwar der ungebundene
Wirtschaftsweg verlegt werden. Da dieser aber voraussichtlich aufgrund seiner voriibergehenden
Funktion als einseitige Baustellenumfahrung in Asphaltbauweise hergestellt werden wird ist er
sowieso neu anzulegen.

Die Trassenvariante C ist durch die Verschwenkung der Verbreiterungsseite bautechnisch
wesentlich aufwandiger und in Bezug auf Nachhaltigkeit und Haltbarkeit der Bausubstanz
negativer einzuschétzen als die Planvariante.

Die Knotenpunktsvariante 2 ist durch die nétige Unterflihrung bei Kugl, die damit verbundene

" Herstellung von Rampen und die aufwandige Entwésserung erheblich teurer einzuschatzen als
die Planvariante.

Die Knotenpunktsvariante 3 ist zwar glinstiger als Variante 2, aber durch die zusétzlich
herzustellenden Anschlusséste in beengter Lage dennoch deutlich teurer als die Planvariante.
Die Plantrasse erreicht gleiche oder bessere Funktionen bei den geringsten Kosten. Sie ist somit
als am wirtschaftlichsten einzustufen.

3.2.5 Larm auf Wohn- und Erholungsgebiete

Die Trassenvariante A erhdht minimal die Larmbelastung in Haunersdorf durch die Verbreiterung
der B 20 zur Ortschaft. Trassenvariante B erhoht die Larmbelastung bei StraBhaus minimal, hier
sind jedoch wesentlich weniger Anwohner betroffen. Variante C zieht keine Veranderungen zur
Bestandssituation nach sich. Variante A ist daher als am schlechtesten zu bewerten.

3.2.6 Land- und Forstwirtschaft, Bodennutzung

Die Westseite der Trasse ist etwas weniger landwirtschaftlich genutzt als die Ostseite. Die
Planvariante greift also am wenigsten in landwirtschaftlich genutzte Flache ein.

Die Knotenpunktsvariante 2 greift aufgrund der Verbindung von Biberg mit der hdhenfreien
Anschlussstelle und aufgrund der zusétzlichen Rampen starker in landwirtschaftlich genutzte
Flache ein als die anderen beiden Knotenpunktsvarianten.

3.2.7 Flachenbedarf

Die Trassenvarianten sind vom Flachenverbrauch her etwa gleich einzuschétzen.

Die Knotenpunktsvariante 2 benétigt aufgrund des Anschlusses von Biberg an die héhenfreie
Anschlussstelle bei Kugl und aufgrund der zusétzlichen Rampen deutlich mehr Flache als die
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beiden anderen Varianten. Variante 3 benétigt aufgrund der Rampen noch etwas mehr Flache

als die Planlésung, bei welcher der geringste Flachenbedarf zu erwarten ist.

3.2.8 Landschaft

Zwischen den Trassenvarianten bestehen keine Unterschiede bezliglich des Landschaftsbildes.
Bei den Knotenpunktsvarianten besteht bei Variante 2 aufgrund der umfangreichen
Rampenfiihrung und des Unterfiihrungsbauwerks mit den dadurch erzeugten
Gelandeeinschnitten der groBte Einfluss auf das Landschaftsbild.

Die Brucke uber die B 20 bei den Varianten 1 und 3 wird an einer Stelle errichtet an der die B 20
bereits im Einschnitt liegt, das Bauwerk passt sich also optimal in das Landschaftsbild ein. Es
sind verhéltnismaBig wenige Erdbewegungen nétig. Aufgrund der zuséatzlich zu errichtenden
Rampen im Einschnittsbereich ist die Variante 3 beziiglich des Landschaftsbildes dennoch

schlechter einzustufen als die Planldsung.

3.2.9 Auswirkungen auf weitere 6ffentliche Belange

Offentlicher Nahverkehr

Die Auswirkungen auf den Busverkehr sind bei allen Trassenvarianten gleich und bei den
Knotenpunktsvarianten sehr ahnlich: durch geringe Anpassungen bezliglich der
Haltestellensituation missen zwar teilweise Umwege in Kauf genommen werden, die Sicherheit
beim Erreichen der Haltestellen wird aber deutlich erhéht (kein hdhengleiches Queren der B 20

mehr erforderlich).

3.2.10 Auswirkungen auf private Belange

Durch die Verbreiterung der B 20 und den Bau des zusatzlichen Anschlussastes bei Haunersdorf
wird es notwendig Grundstlicke von Privateigentiimern zu erwerben. Die benétigten Flachen
wurden in der Planung soweit wie mdglich minimiert. Zudem greift die Planlésung von allen

Varianten am wenigsten in private Grundstiicke ein.

3.2.11 Ergebnis

Die Planlésung bietet aus den oben genannten Griinden im Vergleich zu den anderen Varianten
die meisten Vorteile bei den geringsten Nachteilen. Die Funktion der Schaffung von geregelten
und sicheren Uberholstellen zum Abbau des Uberholdrucks und des Ausbaus der A

teilplangleichen Anschlussstellen wird erflillt.
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4 Technische Gestaltung des Vorhabens

4.1 Trassierung
Trassierungselemente
Durch den Anbau des zusétzlichen Fahrstreifens tritt keine Anderung der bestehenden

Trassierungselemente auf. Diese zeigen bisher keine Unstetigkeiten, eine ausgewogene
Streckenqualitat wird also erreicht. Die vorhandene Fahrbahnachse bleibt erhalten.
Der Umbau bzw. die Erweiterung der Anschlussstelle Haunersdorf wurde entsprechend den

geltenden Richtlinien geplant.

Entwurfsklasse
GemaB Tabelle 9, RAL entspricht die B 20 der Entwurfsklasse 2 mit einer Planungsge-
schwindigkeit von 100 km/h, der Betriebsform allgemeiner Verkehr, dem Querschnitt RQ 11,5+

und einer gestreckten Linienflihrung.

Knotenpunktsart und Rampentyp Anschlussast neu.
Bei der Definition des Rampentyps bzw. der Knotenpunktsart (gemaB Tabelle 24, RAL) des neu

anzulegenden Anschlussastes miissen die Abfahrts- und die Auffahrtsspur getrennt voneinander
betrachtet werden:

Abfahrtsspur: teilplanfreie, indirekte Verbindung, Radienbereich zwischen 30 m und 50 m.
Auffahrtsspur: teilplanfreie, direkte Verbindung, Radienbereich zwischen 50 m und 80 m.

Der Radius des Anschlussastes im ungestérten Rampenbereich wurde mit R = 50 m gewahlt.

Knotenpunktselemente Einm[]r_]dunq Anschlussast neu / St 2083

Entscheidend fiir die Wahl der einzelnen Knotenpunktselemente sind die Entwurfsklassen der
beteiligten StraBen und Rampen:

St 2083: EKL 3 (geman Tabelle 9, RAL)

Anschlussrampe neu: EKL 3 (gemaf Punkt 6.4.4 RAL, Absatz 4)

Daraus ergeben sich folgende Knotenpunktselementtypen:

Linksabbiegetyp: LA2 (gemaR Tabelle 27, 28 RAL).

Rechtsabbiegetyp: RA4 (gemal Punkt 6.4.6 und Tabelle 29 RAL)

Zufahrtstyp: KE4 (gemafi Punkt 6.4.7 und Tabelle 31 RAL)

Berilicksichtigung Umfeld und Umwelt

Der Bestand der Trasse wird aufgrund des bestandsorientierten Ausbaus weitgehend nicht

verandert.
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Es wurde darauf geachtet, alle zur Eingliederung der StraBe in Natur und Landschaft
erforderlichen MaBnahmen vorzusehen. Die StraBe wird so in die Landschaft eingebunden, dass
sie sich fur das Umfeld nicht belastender und stérender auswirkt, als dies in verantwortlicher

Abwagung aller Belange unvermeidbar ist.

4.2 AQuerschnitt

4.2.1 Breiten und Langen
B 20 Freie Strecke (2+1 Ausbau)
e Anbau des dritten Fahrstreifens an die B 20 (Bau-km 0+000 bis 1+700)
- RQ 11,5+ nach RAL (EKL2) (vgl. Unterlage 6.1)
- Lange: Bau-km 0+110 bis 1+700: 1590 m
- Verziehung (Bau-km 0+000 bis 0+110) geman Regelplan 3, RMS 2011 (Entwurf): 110 m
- Fahrbahnbreite: 12,00 m
- Bankettbreite: 1,50 m (Damm und Einschnitt)
- Die bestehende Bankettbreite des 6stlichen Banketts wird angepasst.

B 20 Anschlussbereich (Bau-km 1+700 bis 2+075)

e Anpassung an den Querschnitt stdlich des Planfeststellungsbereiches
- Fahrbahnbreite: 8,50 m (2 x 3,75 m Fahrstreifen + 2 x 0,50 m Randstreifen)
- Ummarkierung Uber Planfeststellungsende hinaus notwendig |

Neuanlage Anschlussast (Siud-West-Quadrant)

e Neuanlage Ausfadelungsstreifen (Bau-km 1+780 bis 1+930)
- Lange: 150 m ; gemaRl Punkt 6.4.2 RAL
- Fahrbahnbreite: 4,00 m (3,50 m Fahrstreifen + 0,50 m Randstreifen), Bild 34 RAL
- Bankettbreite: 1,50 m (Damm)
e Ausfahrrampe (neben Dreiecksinsel)
- Ausfahrradius R = 30m (gemaf Tabelle 26, RAL)
- Querschnitt RRQ1 (gemaB Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.3)
- Fahrbahnbreite: 6,00 m (4,50 m Fahrstreifen + 2 x 0,75 m Randstreifen)
- Bankettbreite: Regelfall 1,50 m (Damm), teilweise Verbreiterung auf 3,50 m geman Punkt
6.4.4 RAL, letzter Absatz.
e Ungestdrter Rampenbereich
- Radius R = 50m (siehe Vorbemerkung Knotenpunktsart und Rampentyp)
- Querschnitt in Anlehnung an RRQ2 (geman Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.2)
- Fahrbahnbreite: 7,50 m (2 x 3,25 m Fahrstreifen + 2 x 0,50 m Randstreifen)
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- Bankettbreite: 1,50 m (Damm), 1,00 m (Einschnitt)
- Lange: 60 m (Bau-km (Anschlussrampe) 0+060 bis 0+120)
e Bereich Knotenpunkt Anschlussrampe / St 2083
- Querschnitt in Anlehnung an RRQ2 (geman Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.2)
- Aufweitung aufgrund Fahrbahnteiler
- Bankettbreite: 1,50 m (Damm), 1,00 m (Einschnitt)
- L&nge: 110 m (Bau-km (Anschlussrampe) 0+120 bis 0+230)
e Einfahrrampe (neben Dreiecksinsel)
- Einfahrradius R =30m (geman Tabelle 26, RAL)
- Querschnitt RRQ1 (geman Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.3)
- Fahrbahnbreite: 6,00 m (4,50 m Fahrstreifen + 2 x 0,75 m Randstreifen)
- Bankettbreite: Regelfall 1,50 m (Damm), teilweise Verbreiterung auf 3,50 m geman Punkt
6.4.4 RAL, letzter Absatz.

Neuanlage Einmiindung Anschlussast neu / St 2083

(Knotenpunktselemente siehe Vorbemerkung)
Zufahrtstyp: KE4 (gemaf Punkt 6.4.7 und Tabelle 31 RAL)
e Neuanlage Linksabbiegespur St 2083
- Linksabbiegetyp: LA2 (gemaf Tabelle 27, 28 RAL) (siehe Vorbemerkung)
- Einseitige Aufweitung und Verziehung
- Breite Linksabbiegestreifen: 3,25 m (gemaf Punkt 6.4.5 RAL)
- Aufstellstrecke Ia: 20 m (geméanB Punkt 6.4.5 RAL)
- Verzdgerungsstrecke ly: 20 m (geman Punkt 6.4.5 RAL)
- Verziehungstrecke I,: 70 m (gemaB Punkt 6.4.5 RAL) — Verlangerung auf 120 m aus
fahrdynamischen Griinden
- Abstand zu Beginn Riickverziehung: 40 m (gemaB Punkt 6.4.5 RAL)
- Ruckverziehung: 50 m (gemaf Punkt 6.4.5 RAL) — Verlangerung auf 100 m aus
fahrdynamischen Griinden
- L&nge gesamt: 300 m
- Bankettbreite: Regelfall 1,50 m (Damm), 1,00 m (Einschnitt)
¢ Neuanlage Rechtsabbieger St 2083 / Auffahrtsspur Rampe
- Rechtsabbiegetyp: RA4 (gemaR Punkt 6.4.6 und Tabelle 29 RAL). (siehe Vorbemerkung)
- Abbiegeradius: Dreiteiliger Korbbogen mit Hauptradius R =12 m
¢ Neuanlage Rechtseinbieger Auffahrtsspur Rampe / St 2083
- Zufahrtstyp: KE4 (gemaB Punkt 6.4.7 und Tabelle 31 RAL) (siehe Vorbemerkung)
- Einbiegeradius: Dreiteiliger Korbbogen mit Hauptradius R =8 m
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Umbau und Erweiterung bestehender Anschlussast (Sud-West-Quadrant)
e Umbau Ausfadelungsstreifen (Bau-km 1+703 bis 1+853)
- Bestehende Lange: 120 m

- Geplante Lénge: Verlangerung auf 150 m (geman Punkt 6.4.2 RAL)
- Fahrbahnbreite: Verschmalerung auf 4,00 m (3,50 m Fahrstreifen + 0,50 m Randstreifen),
geman Bild 34, RAL
- Bankettbreite: 1,50 m (Damm)
e Umbau Ausfahrrampe (neben Dreiecksinsel)
- Ausfahrradius R = 30m (gemaR Tabelle 26, RAL)
- Querschnitt RRQ1 (geman Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.3)
- Fahrbahnbreite: 6,00 m (4,50 m Fahrstreifen + 2 x 0,75 m Randstreifen)
- Bankettbreite: Regelfall 1,50 m (Damm), teilweise Verbreiterung auf 3,50 m gemafn Punkt
6.4.4 RAL, letzter Absatz
e Umbau ungestérter Rampenbereich
- Querschnitt in Anlehnung an RRQ2 (geman Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.2)
- Fahrbahnbreite: 7,50 m (2 x 3,25 m Fahrstreifen + 2 x 0,50 m Randstreifen)
- Bankettbreite: 1,50 m (Damm), 1,00 m (Einschnitt)
- Lange: 40 m (Bau-km (ASRampe) 0+050 bis 0+090)
¢ Umbau Einfahrrampe (neben Dreiecksinsel)
- Einfahrradius R=30m (geman Tabelle 26, RAL)
- Querschnitt RRQ1 (gemaB Tabelle 25, RAL) (vgl. Unterlage 6.3)
- Fahrbahnbreite: 6,00 m (4,50 m Fahrstreifen + 2 x 0,75 m Randstreifen) ‘
- Bankettbreite: Regelfall 1,50 m (Damm), teilweise Verbreiterung auf 3,50 m gemal Punkt
6.4.4 RAL, letzter Absatz
e Neuanlage Einfadelungsstreifenstreifen (Bau-km 1+925 bis 2+075)
- Lange: 150 m ; gem&B Punkt 6.4.3 RAL
- Fahrbahnbreite: 4,00 m (3,50 m Fahrstreifen + 0,50 m Randstreifen), Bild 35 RAL
- Bankettbreite: 1,50 m (Damm)

Untergeordnetes Wegenetz
e Verbindungsweg Kugl - StraBhaus (GVS)
- Einstreifiger Verbindungsweg mit starkerem Verkehr
- Linienflihrung in Lage und Héhe gemaB Punkt 3.2.1 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien
far den landlichen Wegebau
- Kronenbreite: 5,50 m (4,50 m Fahrbahn + 2 x 0,50 m Bankett) (in Anlehnung an Punkt
3.2.3 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien fiir den landlichen Wegebau und ARS 28/2003).
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e Verbindungsweg StraBhaus — Biberg (GVS)

Einstreifiger Verbindungsweg mit starkerem Verkehr

Linienflihrung in Lage und Héhe geméan Punkt 3.2.1 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien
far den landlichen Wegebau

Kronenbreite: 5,50 m (4,50 m Fahrbahn + 2 x 0,50 m Bankett) (in Anlehnung an Punkt
3.2.3 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien flr den landlichen Wegebau und ARS 28/2003).

o Wirtschaftsweg (6FW) GVS Biberg — Bushaltestelle

Ausbildung als einstreifiger Verbindungsweg mit starkerem Verkehr

Linienfuhrung in Lage und Hohe geman Punkt 3.2.1 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien
fir den landlichen Wegebau

Kronenbreite: 5,50 m (4,50 m Fahrbahn + 2 x 0,50 m Bankett) (in Anlehnung an Punkt
3.2.3 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien fir den landlichen Wegebau und ARS 28/2003).

o Wirtschaftsweg (6FW) (Bau-km 0+477 bis 1+739 links)

Linienflihrung in Lage und Héhe gemanR Punkt 3.3.1 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien
fur den landlichen Wegebau

Kronenbreite: 4,00 m (3,00 m Fahrbahn + 2 x 0,50 m Bankett) (gemaB Punkt 3.3.1.3
Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau und ARS 28/2003).
Aufweitung Bankett in hoher Dammlage auf 1,50 m (zur Aufnahme von passiven
Schutzeinrichtungen).

o Wirtschaftsweg (6FW) (Bau-km 0+453 bis 1+100 rechts)

4.2.2

Linienflihrung in Lage und Héhe geman Punkt 3.3.1 Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien
fur den landlichen Wegebau

Kronenbreite: 4,00 m (3,00 m Fahrbahn + 2 x 0,50 m Bankett) (gemaB Punkt 3.3.1.3
Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau und ARS 28/2003).
Aufweitung Bankett in hoher Dammlage auf 1,50 m (zur Aufnahme von passiven
Schutzeinrichtungen).

Befestigungen

Befestiqung der Fahrbahn

Die Fahrbahnen im Anschlussbereich Haunersdorf sowie der freien Strecke der B 20 werden mit

einem l&rmmindernden Belag nach RLS 90 bituminds befestigt (vgl. Unterlage 6.1 bis 6.3).

Die Befestigung der 6ffentlichen Feld- und Waldwege sowie der Gemeindeverbindungsstral3e

nach Biberg erfolgt entsprechend der vorhandenen Befestigung in bitumindser oder

ungebundener Bauweise (vgl. Unterlage 6.4). Die neu herzustellende GVS nach StraBhaus wird

in bituminéser Bauweise befestigt.
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Befestigung der Seitenstreifen

Die Seitenstreifen werden in allen Planungsbereichen standfest ausgefihrt.

Gestaltung der Boschungen und Seitenrdume

Bei der Bepflanzung der Béschungen und Seitenrdume werden die erforderlichen Sichtfelder
freigehalten.

Die Seitenrdume werden hindernisfrei ausgebildet bzw. wo das nicht méglich ist mit
Schutzplanken versehen.

Die Gestaltung der StraBenbegleitflachen erfolgt geman ihrer kiinftigen Funktionsbestimmung
unter Berilicksichtigung 6kologischer Belange.

Zur Einbindung der StraBe in die Landschaft, zum Erosionsschutz und zur Minimierung der
Trenn- und Zerschneidungswirkungen werden auf einem Teil der Béschungen Geholze
gepflanzt. Die kinftige Pflege der StraBenbegleitflachen erfolgt nur soweit es aus Unterhaltungs-
und Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich ist (u.a. Freihalten von Sichtdreiecken und

Haltesichtweiten).

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

4.3.1 Einmiindungen und Anderungen im Wegenetz

Um eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erreichen wird die bestehende, teilplangleiche
Anschlussstelle in Haunersdorf (,Typ 1V*) in eine teilplanfreie Anschlussstelle umgebaut. Daftr
wird die Anschlussstelle um eine zusétzliche Anschlussrampe erganzt.

Zusatzlich werden die beiden Anschlussrampen jeweils um eine Einfadelungs- bzw.
Ausféadelungsspur erganzt. Im Bereich der Einmiindung der neu geplanten Anschlussrampe in
die St 2083 wird eine Linksabbiegespur angeordnet.

Aufgrund des dreistreifigen Ausbaus werden Anpassungen des untergeordneten Wegenetzes
sowie die Neuanlage eines Uberfiihrungsbauwerks notwendig. Zudem miissen samtliche
Einmiindungen des untergeordneten Wegenetzes im Uberholbereich geschlossen werden, da
sie potentielle Gefahrenstellen darstellen.

Die beiden Weiler Biberg und StraBhaus sind (ber eine GemeindeverbindungsstraBe bzw. einen
offentlichen Feld- und Waldweg beidseitig bei Bau-km (B 20) 0+480 an die B 20 angebunden.
Die beiden Einmiindungen missen aus Griinden der Verkehrssicherheit geschlossen werden.
Um eine zukiinftige Anbindung der Weiler an das kommunale bzw. (ibergeordnete Wegenetz zu
gewahrleisten ist eine Anpassung des untergeordneten Wegenetzes notwendig.

Der senkrecht zur B 20 verlaufende Teilabschnitt der bestehenden GVS nach Biberg wird
angehoben und bei Bau-km (B 20) 0+330 mit Hilfe eines Uberfiihrungsbauwerks tiber die B 20
gefiihrt. Westlich der B 20 wird die GVS an den bestehenden 6FW bei StraBhaus angebunden.
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Die Anbindung an die GVS Kugl im Siiden erfolgt durch die Verlegung und den Ausbau eines
bestehenden, am 6stlichen Bdschungsrand der B 20 verlaufenden 6FW, der zur GVS aufgestuft
wird. Diese neue GVS wird bei Bau-km (B 20) 0-130 (links) in einem sicheren Abstand zur
Einmindung GVS Kugl / B 20 an die GVS nach Kugl angeschlossen.

Der parallel zur B 20 verlaufende Abschnitt der GVS wird zum 6FW abgestuft und leicht versetzt
unmittelbar 6stlich des Uberfiihrungsbauwerks an die vorab beschriebene, zu verlegende GVS
StraBhaus — Biberg angebunden. Dieser Abschnitt sichert die Erreichbarkeit der Bushaltestelle
und bindet einen neu herzustellenden 6FW an (siehe unten).

Der westlich der B 20 verlaufende 6ffentlichen Feld- und Waldweg muss aufgrund der
Verbreiterung der B 20 nach Westen verlegt werden. Die Anbindung im Siiden an die
bestehende GVS bei StraBhaus wird beibehalten, die Anbindung an das lbergeordnete
Wegenetz im Norden muss jedoch aufgrund des Neubaus der Anschlussrampe verschoben
werden. Der zu verlegende 6FW wird stidlich des neuen Anschlussastes an einen bereits
bestehenden, nach Osten verlaufenden 6FW angebunden. Dieser 6FW miindet ca. 450 m
westlich der bestehenden Einmiindung in die St 2083.

Bei Bau-km (B 20) 0+668 (rechts) muss aus Griinden der Verkehrssicherheit eine bestehende
Zufahrt zu landwirtschaftlichen Flachen geschlossen werden. Um die zukiinftige Erreichbarkeit
dieser Flachen zu gewahrleisten, wird am 6stlichen Béschungsrand der B 20 ein neuer 6FW
angeordnet. Die Erreichbarkeit aus Richtung Stiden ist durch die Anbindung an die bestehende
GVS Biberg (siehe oben), im Norden durch die Anbindung an die als 6FW gewidmete ehemalige
B 20 sichergestellt.

4.3.2 Kreuzungen mit StraBen und Gewassern
Die B 20 kreuzt im Planungsbereich folgende StraBen und Gewésser:

e Bau-km 0+330, GVS StraBhaus - Biberg: Die bestehende GVS quert die B 20
héhengleich. Zukinftig wird sie mit einem neu herzustellenden Kreuzungsbauwerk tiber
die B 20 gefiihrt.

e Bau-km 1+955, StaatsstraBe St 2083: Die StaatsstraBe St 2083 wird mit einem Bauwerk
unterfuhrt. Dieses Bauwerk wird von der geplanten MaBnahme nicht berihrt.

4.4 Verkehrssicherheit der gewahlten Lésung

Die vorliegende Planung wurde unter sicherheitsrelevanten Gesichtspunkten geplant. Die
Linienfiihrung im Lage- und Héhenplan ist ibersichtlich. Die Seitenraume werden hindernisfrei
ausgebildet bzw. wo das nicht mdglich ist mit Schutzplanken versehen. Bei der gewahlten
Lésung bestehen deshalb keine Bedenken hinsichtlich der Verkehrssicherheit.

Die Mindesthaltesichtweite sowie die Mindestanfahr- und Mindestannaherungssicht im gesamten

Planungsbereich werden eingehalten.
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Die Uberholsicht wurde nicht tiberpriift, da diese im dreistreifigen Bereich der B 20 zukUnftig
nicht mehr ausschlaggebend ist und im Anschlussstellenbereich B 20 / St 2083 ein
durchgehendes Uberholverbot angeordnet werden soll.

Die gewéhlten Knotenpunktsformen sind fiir das zu erwartende Verkehrsaufkommen
ausreichend bemessen. Durch die SchlieBung der Einmindungen im dreistreifigen Bereich wird
die Querung durch FuBgéanger oder Radfahrer verhindert. Probleme mit schwéacheren

Verkehrsteilnehmern sind deshalb nicht zu erwarten.

4.5 Baugrund und Erdarbeiten

Fur den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt wurden Baugrunderkundungsbohrungen sowie

Standsicherheitsberechnungen fiir die neu herzustellenden Damm- und Einschnittsbéschungen

in Auftrag gegeben. Die Geobay GmbH erstellte daraufhin einen geotechnischen Bericht mit

grundbautechnischen Empfehlungen, der die Geologie des Untersuchungsabschnitts

folgendermalBBen beschreibt:

Der angetroffene Mutterboden / Oberboden weist Schichtméchtigkeiten zwischen 0,10 m und

0,40 m auf. Darunter folgen mit wenigen Ausnahmen kiinstliche Auffiillungen in Form schwach

bindiger Kiese und Sande. Sie weisen Schichtméchtigkeiten zwischen 0,30 m und 1,00 m auf.

Im nérdlichen Untersuchungsbereich (Niederungs,- Dammlage) schlieBen sich bis in Tiefen von

2,50 m bis 4,50 m stark feinsandige Schluffe und Tone an.

Im Bereich der tieferen Einschnittsbohrungen (Stden) wurden bis in Tiefen von 3,80 m bis

6,40 m feinsandige Tone und Schiuffe erbohrt. Darunter folgen Kiessande mit unterschiedlichen,

meist gering bindigen Anteilen.

Zusammenfassend werden folgende bautechnische Folgerungen beziiglich der Neigung der neu

herzustellenden Damm- und Einschnittsbéschungen aufgefiihrt:

- Die neu anzulegenden Einschnittsbdschungen kénnen mit einer Béschungsneigung von
1:2 standsicher hergestellt werden.
- - Aufgrund der vorgefundenen Untergrundverhéltnisse wird empfohlen, die Dammflanken

der Anschiittungen mit einem Bdschungswinkel von mindestens 1:1,8 herzustellen, da im
Zuge der Dammverbreiterung mit Mitnahmesetzungen im Bereich des Bestandsdamms
zu rechnen ist.

Insgesamt zeigte die Beurteilung des Baugrunds, dass keine groBeren Schwierigkeiten bei der

Baudurchfiihrung im Hinblick auf den Untergrund zu erwarten sind.

Eventuelle Bodenablagerungen sollen auf Rekultivierungsflachen vorgenommen werden.
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4.6 Entwasserung

Vorflut

Vorfluter im Bereich der BaumaBnahme sind der Kugelgraben, ein Gewasser 3. Ordnung, die
noérdlich des Planungsgebiets verlaufende Vils, ein Gewéasser 1.0rdnung sowie die Kanalisation
der Marktgemeinde Simbach.

Die Einleitungsstellen in die Gewéasser werden aufgrund ihrer Lage fernab des Planungsgebietes
nicht geéndert. Die Einleitung in die Kanalisation der Gemeinde Simbach wird bautechnisch nicht
veréndert.

Hinsichtlich der Einleitung in den Kugelgraben wird im geplanten Zustand eine Verbesserung
erreicht. Das im gréBten Einzugsgebiet gesammelte Niederschlagswasser wird zukiinftig tiber
ein Absetzbecken mit Leichtfllissigkeitsabscheider vorbehandelt in einen unbenannten

Zulaufgraben zum Kugelgraben eingeleitet.

Entwésserungsanlagen B 20 (Ostseite)
Bisher wird das von Bau-km (B 20) 0+469 bis 1+475 (rechts) dstlich der B 20 anfallende
Oberflachenwasser, das nicht versickert, in Teilbereichen in Entwéasserungsmulden gesammelt.

Diese Mulden sind jedoch immer wieder unterbrochen und das gesammelte Oberflachenwasser
l&uft offen in die, Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flachen und versickert. Im Zuge des
Ausbaus der B 20 wird in diesem Bereich 6stlich der B 20 eine durchgehende Entwéissemngs-
mulde angelegt. Das in dieser Mulde gesammelte Oberflachenwasser wird liber einen
Querdurchlass bei Bau-km (B 20) 1+470 in einen Zulaufgraben des neu herzustellenden
Absetzbeckens (siehe unten) eingeleitet.

Von Bau-km (B 20) 1+475 bis 1+765 (rechts) wird das, dstlich der B 20 anfallende
Oberflachenwasser breitflachig iber die Béschung und das anstehende Gelande, vorwiegend
landwirtschaftlich genutzte Flachen, versickert. Im Zuge des Ausbaus der B 20 wird in diesem
Bereich 6stlich der B 20 eine durchgehende Versickermulde angelegt.

Entwésserungsanlagen B 20 (Westseite)

Bedingt durch den Anbau des Zusatzfahrstreifens an der Westseite der B 20 werden die
bestehenden Entwéasserungseinrichtungen Giberbaut und miissen neu hergestellt bzw. angepasst
werden.

Von Bau-km (B 20) 0+030 bis 1+470 (links) wird das anfallende Oberflachenwasser, das nicht
versickert, in Entwéasserungsmulden gesammelt und Gber Einlaufschachte, eine Léngsleitung
und einen Durchlass bei Bau-km (B 20) 1+440 (links) in einen Zulaufgraben des neu

herzustellenden Absetzbeckens (siehe unten) eingeleitet.
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Bisher wird das, von Bau-km (B 20) 1+475 bis 1+940 (links) westlich der B 20 anfallende
Oberflachenwasser breitflachig tiber die Béschung, einen bestehenden 6FW und das
anstehende Gelande, vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Flachen, versickert. Im Zuge des
Ausbaus der B 20 wird in diesem Bereich westlich der B 20 eine durchgehende Versickermulde
angelegt. Sie verlauft am westlichen Béschungsfuss der B 20 bzw. des neu herzustellenden
Anschlussastes und ist, um eine Uberlaufen bei Starkregenereignissen zu verhindern, am
nérdlichen Ende an eine Entwésserungsmulde der St 2083 angeschlossen.

Vorhandene Querdurchlasse und Drainagen werden entsprechend angepasst. Das durch eine
Quelle auf FI. Nr. 182/2, Gemarkung Haunersdorf austretende Wasser wird bisher durch
Drainagen gefasst. Die Drainage ist an einen Einlaufschacht im Zuge der bestehenden
Langsleitung angeschlossen. Das gefasste Quellwasser wird zusammen mit dem gesammelten,
nicht versickerten Oberflachenwasser (iber die Langsleitung abgeleitet.

Zukunftig ist die Quelle technisch so zu sichern, dass kein Quellwasser in die Langsleitung der
StraBenentwéasserung gelangt. Sollte dies mit vertretbarem technischem Aufwand nicht méglich
sein, mussen die bestehenden Drainagen der geanderten Situation angepasst werden.

In Einschnittsbereichen wird das anfallende Niederschlagswasser in Entwésserungsmulden
gesammelt und Uber Einlaufschéchte, Leitungen und Verrohrungen abgeleitet. Wo eine
Entwésserung der Frostschutzschicht des StraBenaufbaues nicht méglich ist bzw. wo
Schichtenwasser aus den Einschnittsbereichen erwartet wird werden Sickerleitungen angelegt
bzw. den neuen Verhéltnissen angepasst. In Dammlage wird das Niederschlagswasser
breitflachig Uber Bankette und Béschungen versickert.

Entwasserungsbauwerke

Zur schadlosen Ableitung und Vorreinigung des gesammelten Oberflaichenwassers wird bei

Bau-km (B 20) 1+460 (links) ein Absetzbecken mit Leichtfliissigkeitsabscheider angelegt. Der
Zulauf zum Absetzbecken erfolgt Gber zwei Zulaufgraben. Der Ablauf aus dem Absetzbecken
erfolgt Gber einen Ablaufgraben zu einem Unbenannten Graben und weiter zum Kugelgraben.

Die detaillierten wasserrechtlichen Unterlagen sind der Unterlage 13 zu entnehmen.

4.7 Ingenieurbauwerke
Durch den geplanten Ausbau der B 20 werden Unter- und Uberfiihrungen in Form von
Bauwerken mit kreuzenden StraBBen von der BaumaBnahme beriihrt und miissen neu hergestellt

bzw. angepasst werden.
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Bauwerk 0.1

Bauwerk Nr. -

Briicke im Zuge der GVS StraBhaus - Biberg (iber die B 20
Einfeldriges Briickenbauwerk

Bau-km (B 20): 0+330

B 20 Abschnitt 1420, Station 3,080

Bau-km (GVS) 0+048,8672

Kr. Winkel = 100 gon
Stitzweite: > 29,00 m
Lichte Weite = 28,00 m
Lichte Héhe > 4,70 m
A. zw. Gel. > 6,00 m
Das Bauwerk wird im Zuge des Vorhabens neu erstellt.

Bauwerk 1.1

Bauwerk Nr. 734 2544

Briicke im Zuge der B 20 lber die St 2083 und GRW

Einfeldriges Briickenbauwerk

Bau-km (B 20): 1+955

B 20 Abschnitt 1440, Station 0,000

Kr. Winkel = 83 gon
Stiitzweite = 24,90 m
Lichte Weite = 23,00 m
Lichte Héhe = 4,65m
A. zw. Gel. = 17,10 m

Das Bauwerk wird im Zuge des Vorhabens nicht verdndert.

4.8 StraBenausstattung
Die Ausstattung des StraBenraums erfolgt geman den aktuellen Richtlinien.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Die aktuelle Situation vor Ort bzgl. der Zusteigemdglichkeiten zu Buslinien an der B 20 im

Planfeststellungsbereich ist wie folgt:
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Bereich Kugl:
Bau-km (B 20) 0-100 links: Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Simbach

Bau-km (B 20) 0-100 rechts: Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Landau

Bereich StraBhaus/Biberg:
Bau-km 0+495 (B 20) links: Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Simbach
Bau-km 0+465 (B 20) rechts: Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Landau

Die Anordnung dieser Bushaltestellen erméglicht es den jeweiligen Bewohnern der Ortsteile
Kugl, Biberg und StraBhaus, in unmittelbarer Nahe zum Wohnort zuzusteigen. Jedoch ist, je
nach Wohnort und Fahrtrichtung, ein héhengleiches Queren der B 20 erforderlich. Dies birgt ein
enormes Gefahrenpotential fir die Fahrgaste.

Durch die im Zuge der Verlegung der GVS nach Biberg notwendige Herstellung eines
Uberfiihrungsbauwerks bei Bau-km (B 20) 0+330 ergibt sich zukiinftig die Méglichkeit, die B 20
héhenfrei und somit auch gefahrenfrei zu queren. Dies ist jedoch mit Umwegen verbunden.
Um zu vermeiden, dass evtl. Fahrgaste zur Vermeidung des Umwegs weiterhin die B 20
héhengleich queren wird in jedem der oben genannten Bereiche nur jeweils eine
Zustéigembglichkeit belassen bzw. entfernt. Die zukinftige Situation bzgl. der
Zusteigemdglichkeiten zu Buslinien an der B 20 im Planfeststellungsbereich soll wie folgt

aussehen:

Bereich Kugl:
Bau-km 0-100 (B 20) links: Bushaltstelle mit Fahrtrichtung Simbach wird belassen

Bau-km 0-100 (B 20) rechts: Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Landau wird entfernt

Bereich StraBhaus/Biberg:
Bau-km 0+495 (B 20) links: Bushaltstelle mit Fahrtrichtung Simbach wird entfernt
Bau-km 0+465 (B 20) rechts: Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Landau wird belassen

Durch diese Anordnung der Bushaltestellen ist zukinftig ein héhen- und gefahrenfreies Queren
der B 20 mdglich, die Umwege sind fiir jeden Ortsteil in etwa gleich einzuschatzen. Die
Erreichbarkeit der jeweiligen Bushaltestellen ist sichergestellt.
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4.10 Leitungen

Im Planungsbereich werden eine Vielzahl von bestehenden unterirdischen und oberirdischen
Ver- und Entsorgungsleitungen von der BaumaBnahme ber(ihrt. Diese miissen, soweit
erforderlich, im Benehmen mit dem betreffenden Versorgungsunternehmen entsprechend den
einschlagigen Vorschriften gesichert, umgebaut oder den neuen Verhaltnissen angepasst

werden. Folgende Leitungen werden ber(ihrt:

e Bau-km (B 20) 0-132 bis 1+092 : Fernmeldekabel der Deutschen Telekom AG
e Bau-km (B 20) 0-130: Fernmeldekabel der Deutschen Telekom AG
e Bau-km (B 20) 0-120 bis 0+234: Wasserversorgungsleitung Markt Simbach
e Bau-km (B 20) 0-119 bis 0-104: Mittelspannungsfreileitung der Bayerawerk-AG- 1
e Bau-km (B 20) 0+051: Wasserversorgungsleitung Markt Simbach 1 Boyernwerl Mely Gl
e Bau-km (B 20) 0+245 bis 0+405: Niederspannungskabel der-Bayerawerk-AG— X
e Bau-km (B 20) 0+322: Fernmeldekabel der Deutschen Telekom AG
e Bau-km (B 20) 0+405: Niederspannungskabel der Bayernwerk-AG
e Bau-km (B 20) 0+472: Fernmeldekabel der Deutschen Telekom A/@/
e Bau-km (B 20) 0+562 bis 0+590: Mittelspannungsfreileitung der Bayerawerk-AG- x -1
e Bau-km (B 20) 0+663 bis 1+094: Wasserversorgungsleitung Markt Simbach
e Bau-km (B 20) 1+739 bis 1+759: Mittelspannungskabel der BayermwercAG- x 1
e Bau-km (B 20) 1+881 bis 1+892: Mittelspannungsfreileitung-der-Bayerawerk-AG— x )
(B 20)
(B 20)

e Bau-km (B 20) 1+959 bis 1+962: Gasleitung der-Erdgas-Stidbayernr-AG-3 2

e Bau-km (B 20) 1+959 bis 1+962: Fernmeldekabel der Deutschen Telekom AG/

)(Z_ £f\[/3 iaf\z"z‘z BQ),Q,/\ Gm‘)“

Detailliertere Informationen zu den Leitungen bzw. eventuell vorzunehmenden Anpassungen
sind den Unterlagen Z4 7.1T und 2 7.2T zu entnehmen.
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5 SchutzmaBnahmen

5.1 VerkehrslarmschutzmaBnahmen

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgte nach den RLS-90 auf der
Grundlage der Verkehrsmengen fiir den Prognosehorizont 2030. Die Verkehrsmengen im
Prognose-Planfall 2030 entsprechen den Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2030.

Die Beurteilungspegel wurden an insgesamt 8 représentativen Immissionsorten in der
Nachbarschaft der B 20 fiir den Nullfall und den Planfall errechnet. Deren Bezeichnung orientiert
sich an den jeweiligen Ortslagen.

Im Planfall wird im Ausbauabschnitt westlich der BundesstraBe ein zusétzlicher Fahrstreifen
angebaut, dadurch riickt der auBerste Fahrstreifen um 3,8 m in Richtung Westen. Nur durch den
Ausbau bzw. das Wegriicken des westlichen Fahrstreifens und die Anpassung der Trasse tritt
eine rechnerische Pegelzunahme auf der Westseite um max. 0,7 dB(A) ein. Auf der Ostseite
erfolgt eine Entlastung um maximal 0,2 dB(A).

Die Berechnungen haben ergeben, dass in den Prognoseféllen 2030 die gemafi 16. BImSchV
geltenden Immissionsgrenzwerte an keinem Imissionspunkt tiberschritten werden. Vor diesem
Hintergrund war das Vorliegen einer wesentlichen Anderung i. S. der 16. BImSchV zu priifen.
MaBnahmen zum Schallschutz werden als Folge der BaumaBnahme somit nicht erforderlich (§ 1
Satz 3 16. BImSchV).

Unter Berticksichtigung der Tatsache, dass das unter Punkt 2.4.1 erlduterte Ausbaukonzept fiir
die B 20 sukzessive umgesetzt wird, ist das Planvorhaben als Anbau eines zusétzlichen
Fahrstreifens im Sinne'des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV einzustufen. Folglich liegt
hier eine wesentliche Anderung vor, welche die Verkehrslarmvorsorgepflicht auslost.

Bei 3 Anwesen im Bereich des Weilers StraBhaus werden die einschlagigen Nachtgrenzwerte
tberschritten und es wird ein Anspruch auf Larmvorsorge ausgeldst. Aufgrund der geringen
Anzahl betroffener Anwesen wére die Anordnung aktiver SchallschutzmaBnahmen in Form von
Waéllen oder Wanden jedoch unverhéltnismaBig. Den Betroffenen wird daher passiver
Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern nach den MaBgaben der 24. BImSchV gewahrt.
Detailliertere Informationen sind der Unterlage 34+ 11T zu entnehmen.
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5.2 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Wasserschutzgebiete werden durch die MaBnahme nicht bertihrt.

5.3 Naturschutz/Artenschutz

Das Untersuchungsgebiet gehért zur naturraumlichen Haupteinheit ,Isar-Inn-Htigelland“ (060)
und hat Anteil an zwei naturrdumlichen (Unter-)Einheiten (gemaB ABSP):

- Tertidrhlgelland zwischen Isar und Inn (060-A)

- Vilstal (060-B)

Das Vilstal bildet im Untersuchungsgebiet ein breites Sohlental. Der Ubergang zum stidlich
angrenzenden Higelland ist durch einen sanften Anstieg gekennzeichnet. Das Relief des
Hugellandes kann als flach hiigelig beschrieben werden. Das Untersuchungsgebiet wird
uberwiegend ackerbaulich genutzt. Der Waldanteil ist gering. Haunersdorf ist der Hauptort
entlang des betrachteten StraBenabschnittes.

Der Regionalplan weist das Landschaftliche Vorbehaltsgebiet (23) ,Vils, Vilstal und Vilsleite mit
Wiesenbriiterlebensraumen® aus. Im Norden hat das Untersuchungsgebiet mit Flachen im Vilstal
Anteil an diesem Landschaftlichen Vorbehaltsgebiet. Teilflachen des Vilstals im Gebiet sind im
ABSP als Schwerpunktgebiet des Naturschutzes ,Vils und Vilskanal mit Begleitstrukturen®

vorgesehen.

Im Planungsgebiet gibt es keine ausgewiesenen Schutzgebiete nach BayNatSchG. AuBerdem
wurden im Untersuchungsraum keine FFH- oder SPA-Gebiete fiir das européische
Schutzgebietsnetz ,Natura 2000“ gemeldet. Nachteilige Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete
im Umfeld des Bauvorhabens kénnen ausgeschlossen werden.

Die in der Kartierung schutzwiirdiger Biotope in Bayern amtlich erfassten Lebensrdume im
Untersuchungsgebiet wurden erhoben und weitere schutzwiirdige Bestandteile der Natur
(»eigenkartierte Biotope") erfasst. Die amtlich kartierten Biotope im Gebiet werden vom ABSP
durchwegs als lokal bedeutsam eingestuft. Auch die Gbrigen biotopwiirdigen Besténde erreichen
diese Wertigkeit. Einige dieser Lebensraume fallen unter den Schutz von § 30 BNatSchG in
Verbindung mit Art. 23 BayNatSchG. Darliber hinaus kommen im Untersuchungsgebiet
Lebensstéatten vor, deren Beseitigung bzw. Beeintrachtigung nach den Bestimmungen von Art.
16 BayNatSchG verboten ist bzw. deren Nutzung oder Pflege ggf. nur in bestimmten Zeitrdumen

zulassig ist.
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Im Untersuchungsgebiet sind zahlreiche europarechtlich geschiitzte Tierarten des Anhangs IVa
der FFH-Richtlinie und Européische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie
nachgewiesen bzw. potenziell vorkommend.

Bei nahezu allen betroffenen Tierarten kénnen artenschutzrechtliche Verbotstatbestande
ausgeschlossen oder durch geeignete Vorkehrungen vermieden werden. Nur in Bezug auf die
Zauneidechse verbleibt ein unvermeidbares Risiko, dass es zu einer Zerstérung von Eiern oder
der T6étung bzw. Verletzung einzelner Eidechsen kommt. Fir die Tierart muss daher eine
artenschutzrechtliche Ausnahme beantragt werden. Die naturschutzfachlichen
Ausnahmevoraussetzungen flir eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens sind erfiillt. Zur
Wahrung des Erhaltungszustandes der lokalen Zauneidechsenpopulation sind spezielle

KompensationsmaBnahmen (FCS-MaBnahmen) vorgesehen

Mit dem Vdrhaben sind folgende ausgleichspflichtige Eingriffe in Natur und Landschaft
verbunden:

- Versiegelung landwirtschaftlich intensiv genutzter Flachen

- Versiegelung von StraBenbegleitflachen

- Unmittelbare Verénderung (Versiegelung, Uberbauung) von Biotopflachen innerhalb der

Beeintrachtigungszone
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6 Ausgleich zur Erhaltung von Uberschwemmungsgebieten

Durch die Neuanlage des Anschlussastes im Slidwest-Quadranten der Anschlussstelle

Haunersdorf, der Neuanlage eines Ausféadelstreifens am westlichen Fahrbahnrand sowie der
Verbreiterung der B 20 nach Westen wird das, fur ein 100-jahrliches Hochwasser festgesetzte
Uberschwemmungsgebiet der Altvils beriihrt. Es kommt zu einem Retentionsraumverlust von
4960 ms.

Der Retentionsraumverlust wird in unmittelbarer Nahe und im Bereich des Uberschwem-
mungsgebietes ausgeglichen. Es ist geplant das zusétzliche Riuckhaltevolumen durch eine
Abgrabung der Flache Flur-Nummer 108/3, Gemarkung Haunersdorf zu schaffen (vgl. Unterlage
3T und 7.1T). GemaB den Erhebungen des Wasserwirtschaftsamtes Landshut liegt der mittlere
Grundwasserpegel im Bereich der Abgrabungsflache bei einer Héhe von 373,10 m bis 373,60 m
tber NN. Aus fachlicher Sicht soll die Mindestiiberdeckung des mittleren Grundwasserpegels
0,20 m betragen. Aus diesem Grund wird die vorab genannte Flache um eine Tiefe von 0,40 m
bis 2,0 m abgegraben, so dass eine neue, durchgehende Gelandeoberkante bei 374,00 m tber
NN entsteht. Somit wird eine minimale Uberdeckung des mittleren Grundwasserpegels von 0,60
m erreicht und gleichzeitig ein zuséatzliches Retentionsraumvolumen von 5230 m?3 geschaffen.
Mit der vorgesehenen Abgrabung wird der Verlust an Retentionsraum ausgeglichen.

Die Abgrabungsflache ist zuk(inftig von Bepflanzung und Bebauung freizuhalten.
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7 Ausgleich und Ersatz zum Schutz von Natur und Landschaft

Zu allen Ausfiuihrungen siehe auch den Landschaftspflegerischen Begleitplan, Anlage 42:8 12.0T
Textteil, 424 12.1T Bestands- und Konfliktplan (M 1 : 2.500) und 422 12.2T MaBnahmenpléne
Blatter 1 bis 3 (M 1 : 1.000).

Bei der Konfliktanalyse wurden die zu erwartenden Auswirkungen der AusbaumaBnahme auf die
Schutzguter (Pflanzen und Tiere, Boden, Wasser, Luft/Klima, Landschaft/Landschaftsbild) unter
Berlicksichtigung der geplanten Vermeidungs- und MinimierungsmafBnahmen ermittelt. Die
schwerwiegendsten Eingriffe fir das Schutzgut Pflanzen und Tiere betreffen Gehdlzstrukturen
mit I&ngerer Entwicklungsdauer, magere, artenreiche Gras-Krautsdume sowie feuchte
Hochstaudenfluren. Alle betroffenen Besténde liegen im Beeintrachtigungskorridor vorhandener
StraBen. Zusatzlich wird das Landschaftsbild v.a. durch die Verbreiterung der Fahrbahn und den
zusétzlichen Auffahrtsast bei Haunersdorf beeintrachtigt.

Die Eingriffsbeurteilung und Ausgleichsermittlung basiert auf den ,gemeinsamen Grundséatzen fir
die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen
StraBenbauvorhaben von 1993" (Oberste Baubehdrde: Stand 25.01.1996).

Der Bedarf an Ausgleichs- bzw. Ersatzflachen betragt aufgerundet 44-500 15.000 m2. (s.
landschaftspflegerische Begleitplanung — Unterlage 320 12.0T, Abschnitt 5.2)

Als Ausgleich fir die Eingriffe in Natur und Landschaft werden Flachen in der Aue des ReiBinger
Bachs (Gde. Pilsting, Lkrs. Dingolfing-Landau) umgestaltet. Ziel der MaBnahme (A2) ist die
Entwicklung eines strukturreichen Bachlaufs und Schaffung einer extensiv genutzten
Grlinlandzone in der Aue. Eine weitere Ausgleichsflache liegt auf Flurstiick 108/3 (Gemarkung
Haunersdorf ). Die Flache dient der Schaffung von zusétzlichem Retentionsraumvolumen und
wird gleichzeitig fur den naturschutzrechtlichen Ausgleich herangezogen. Die Ausgleichs-
maBnahme (A3) sieht die Entwicklung einer Extensivwiese auf Rohbodenstandorten vor.

(s. landschaftspflegerische Begleitplanung — Unterlage 42:0 12.0T, Abschnitt 5.3)

Die Ausgleichsflache A2 in der Aue des ReiBBinger Bachs hat eine Gesamtflache von 15.900 m2.
Ein Teil der Flache liegt im Beeintréchtigungskorridor der B 20, sodass eine anrechenbare
Flache von 14.500 m? verbleibt. Die Ausgleichsflache A3 befindet sich dstlich der B 20 innerhalb
der Anschlussrampe und damit im Beeintrachtigungskorridor der StraBe. Von der Gesamtflache
(4.900 m?) sind daher nur 2.450 m? anrechenbar. Bildet man die Flachensumme der
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anrechenbaren Ausgleichsflachen, so ist diese hdher als der ermittelte Ausgleichsbedarf. Eine
Uberkompensation ist damit jedoch nicht gegeben, da sich der Flachenbedarf fir MaBnahme A3

als Teil des StraBenbauvorhabens (Ausgleich fir Retentionsraumverlust) ergibt.

Zusétzlich ist eine spezielle KompensationsmaBnahme (FCS-MaBnahme) vorgesehen, die der
Wahrung des Erhaltungszustandes der lokalen Zauneidechsenpopulation dient. Die MaBnahme
A1 sieht zu diesem Zweck die Schaffung geeigneter Habitatstrukturen vor. (s. landschaftspfle-
gerische Begleitplanung — Unterlage 32:0 12.0T, Abschnitt 5.3 sowie Unterlage 422 12.2T, Blatt
2)

GestaltungsmaBnahmen im Bereich des StraBenkorpers dienen als Ausgleich fiir die

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Des Weiteren werden SchutzmaBnahmen durchgefiihrt zum Schutz wertvoller Lebensrdume vor
vermeidbaren, baubedingten Beeintréachtigungen und Schaden. Diese betreffen insbesondere
vorhandene naturnahe Gehdlzbestande und Gras-Kraut-Sdume im Bereich des StraBenkérpers,

die trotz des Ausbauvorhabens erhalten werden kénnen.

Da von dem Vorhaben keine Waldflachen betroffen sind, ist kein waldrechtlicher Ausgleich zu

erbringen.
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8 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Vor Beginn der BaumaBnahme wird das Baufeld auf Kampfmittel aus der Zeit des 2. Weltkriegs
uberpruft und — wenn erforderlich — eine Raumung durchgefiihrt.

Bei der Erstellung des Bepflanzungsplanes wird die Untere Naturschutzbehérde beteiligt.

Bauabschnitte
Die BaumaBnahme kann in einem Abschnitt durchgefiihrt werden.

Zeitliche Abwicklung

Die StraBenbaumaBnahme kann in einer Bauzeit von insgesamt ca. 1 Jahr realisiert werden,
welche sich in zwei zeitliche Abschnitte unterteilen lasst.

Aus Griinden der Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit wird als erstes das Bauwerk 0.1 neu
hergestellt (siehe Absatz ,Verkehrsregelung“ unten). Dann erst werden der Anbau des
Zusatzfahrstreifens, die Oberbauverstarkung sowie der Umbau und die Erweiterung der
Abschlussstelle Haunersdorf durchgefihrt.

Grunderwerb

Der Grunderwerb ist durch freihandigen Ankauf vorgesehen.

Die voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen fiir Behelfsumfahrungen, Baustrecken etc.
bzw. fir die Deponie von Uberschussmassen ist, wie in den folgenden Absatzen beschrieben,

vorgesehen (vgl. Unterlage 14.1).

ErschlieBung
Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt {iber die vorhandene B 20 und die querenden

GemeindestraBen.

Massendeponie
Teilweise sind Flachen in unmittelbarer Nahe zur BaumaBnahme fiir die Zwischenlagerung von

Uberschussmassen bzw. der Baustelleneinrichtung vorgesehen.

Verkehrsregelung

Die BaumaBnahme kann nur bedingt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 20
durchgefiihrt werden. Aufgrund des Fehlens von geeigneten Umleitungsstrecken, auf welchen
der Verkehr einer Richtung dauerhaft umgeleitet werden kann, ist es notwendig den Verkehr
tber das untergeordnete Parallelwegenetz der B 20 sowie Uiber Behelfsumfahrungen umzuleiten.
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Die voriibergehende Inanspruchnahme der benétigten Grundstiicksflachen ist vorgesehen (vgl.
Unterlage 14.1 und 14.2).

Zeitweise kann der Verkehr auf der B 20 mit eingeschrankten Fahrbahnbreiten und
entsprechender Geschwindigkeitsbeschrankung aufrechterhalten werden. Teilweise wird aber
eine halbseitige Sperrung der Fahrbahn unumgénglich sein. Dabei wird der Verkehr aus einer
Fahrtrichtung Uber das untergeordnete StraBennetz, welches als BaustraBe fungiert, umgeleitet.
In Ausnahmefallen (z.B. wéahrend der Verstarkung des Oberbaus, die ein Arbeiten auf der
gesamten Fahrbahnbreite erfordert) sind flir kurze Zeitabschnitte Vollsperrungen mit
groBréaumiger Umleitung sowie Fihrung des Verkehrs (iber die Anschlussstelle Mettenhausen

denkbar. Diese Situationen werden so weit wie mdglich vermieden.
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Anlage 1
Ermittlung des DTV im Prognosejahr 2025

Zur Ermittlung des DTV im Prognosejahr 2025 werden die Verkehrsprognosen der nérdlich und
siidlich des Abschnitts Haunersdorf gelegenen Abschnitte Landau a.d. Isar und Malgersdorf
betrachtet.

Abschnitt Landau a.d. Isar (Zahlstelle Nr. 73429143)

Es wurde 2009 eine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Das Ingenieurbiiro Transver hat fir die hier

ermittelten Zahlen Wachstumsraten bis 2025 von 5% fiir den Personenverkehr und 25% fiir den

Schwerverkehr prognostiziert.

Abschnitt Malgersdorf (Zahlistelle Nr. 74429146)

Auch hier wurde 2009 eine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Das Ingenieurbiiro Transver hat fir

die hier ermittelten Zahlen Wachstumsraten bis 2025 von 5% fur den Personenverkehr und 25%

fur den Schwerverkehr prognostiziert.

Ergebnis
Da der Abschnitt Haunersdorf (Zahlstelle Nr. 74429145) inmitten der beiden Abschnitte Landau

a.d. Isar und Malgersdorf liegt, ist eine unterschiedliche Verkehrsentwicklung hier sehr
unwahrscheinlich. Es werden also die von Transver ermittelten Steigerungsraten von 5% fir den

Personenverkehr und 25% flir den Schwerverkehr tbernommen.

Um diese Steigerungsraten, die fir das Jahr 2009 ermittelt wurden, auf die vorhandenen
Zéhldaten der SVZ 2010 anwenden zu kénnen, werden sie mit dem Faktor 15/16 multipliziert
(2010 bis 2025 -> 15 Jahre zu 2009 bis 2025 -> 16 Jahre).

PV GV SV Gesamtverkehr
2010 7.475 2.084 2.100 9.559
(Verénderung) | (+4,69%) (+23,44%) (+23,44%) (+8,77%)
2025 7.825 2.572 2.592 10.397
Erklérung: PV = PKW + KRAD + BUS

GV =LZ + LKW + LFW
SV =LZ + LKW + BUS




Anlage 1

Anpassung auf das Prognosejahr 2030

Da sich die Einleitung des PlanfeststelIungsverfahrens seit Anfang der Unterlagenbearbeitung
zeitlich starker verzégert hat als urspriinglich angenommen, soll der in 2011 festgelegte
Prognosehorizont von 2025 auf 2030 erweitert werden.

Dazu wird die Prognosewertberechnung fiir das Jahr 2025 zugrunde gelegt und linear um 5
weitere Jahre fortentwickelt. Mit der linearen Weiterfilhrung des Verkehrswachstums liegt der
Prognosewert auf der sicheren Seite, da aufgrund des démographischen Wandels und des

Bevélkerungsriickgangs in vielen Teilen des Landes Ublicherweise mit einer Stagnation des
Verkehrsaufkommens gerechnet wird.

Ergebnis
Der Prognosewert fir 2030 errechnet sich wie folgt:
PV GV SV
Prognose laut Gutachten von 2009 auf 2025 (16
Jahre) 5% 25% 25%
Berechnung fiir 2010 bis 2025 (15 Jahre, lineare
Entwicklung angenommen) 4,69% 23,44% 23,44%
Berechnung fiir 2025 bis 2030 (5 Jahre, lineare
Weiterentwicklung angenommen) 1,56% 7,81% 7,81%
DTV
\ PV GV SV gesamt
2010| 7.475 2.084 2.100 9.559
(+4,69%) | (+23,44%) | (+23,44%)
2025| 7.825 2.572 2.592 10.397
| (+1,96%) | (+7,81%) | (+7,81%)
2030 7.947 2.773 2.795 10.720
Erklarung: PV = PKW + KRAD + BUS

GV =LZ + LKW + LFW
SV =LZ + LKW + BUS
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Oberschneldln

Ortsumgehung Furth i. Wald

Vordringlicher Bedarf

Lange: 4,3 km

Kosten: 77,4 Mio. €

Stand:  in Bau seit 30.10.2007

Ausbau Cham - Furth i. Wald

Mtrolﬂgor Ausbau in 4 Bauabschnitten
9,1 km, Kosten: 15,8 Mio. €

1. BA Verkehrsfreigabe 07.12.2007
2. BA in Bau (VF: 06/2013)

3. BA Verkehrsfreigabe 27.05.2011
4. BA:Vorbereitung Planfeststellung

Ausbau OU Cham 2-bahnig
Vordringlicher Bedarf

Cham Stid - Cham Mitte

Lénge: 2,3 km

Stand: Voruntersuchung

Weiterer Bedarf:
Zweibahniger Ausbau
- Chammunster - Furth i. Wald

Ausbau Cham - Rissmannsdorf

Vordringlicher Bedarf

3-streifiger Ausbau (zwei Uberholabschnitte)
Laénge: 4,9 km

Kosten: 14,9 Mio. €

Stand: Planfeststellung

Ausbau nérdlich Ascha

3-streifiger Ausbau (zwei Teilabschnitte)
Lange: 3,3 km

Kosten: 6,0 Mio. €

Stand:  Voriiberlegungen

Ausbau Wolferszell - Ascha

3-streifiger Ausbau (zwei Teilabschnitte)
Lange: 3,3 km

Kosten: 4,0 Mio. €

Stand:  in Bau

Ausbau Steinach - Wolferszell

3-streifiger Ausbau (zwei Teilabschnitte)
Lénge: 2,2 km

Kosten: 2,5 Mio. €

Stand:  Vorentwurf in Bearbeitung

Umbau der Anschlussstelle Straubing
A3/B20

[J Erweiterung zum "Kieeblatt"
Kosten: 9,0 Mio. €
Stand:  unter Verkehr

Umbau der Anschlussstelle Landau
ad.sarA92/B 20

] Erweiterung zum "Kleeblatt"
Kosten: 6,0 Mio. €
Stand:  Voriiberlegungen

Ausbau Mettenhausen

Bayerische
B StraBenbauverwaltung

Abschnitt
Cham - Bauamtsgrenze PA
Lange: 12 km

Kostenschatzung: ca. 130 Mio. €

asymmetrischer Ausbau: Bestand in
Teilabschnitten nur zweistreifig, daher
zusétzlich Verbreiterung der Fahrbahn
und Ergénzung der zweiten Fahrbahn an
der Ostseite bis zur KreisstraBe CHA 3,
im folgenden Abschnitt Wechsel auf die
Westseite,

Umbau von 6 Anschlussstellen,

in Teibereichen evtl. Linienverbesserung
aufgrund zu kleiner Kurvenradien
notwendig (siehe Detailbeschreibung)

StBA Regensburg

Abschnitt

Bauamtsgrenze R - BAB A 3
Lange: 18,5 km
Kostenschatzung:

ca. 6 Mio.€ /km = 110 Mio. €

asymmetrischer Ausbau: Bestand in
Teilabschnitten nur zweistreifig, daher
zusétzlich Verbreiterung der Fahrbahn
und Ergénzung der zweiten Fahrbahn,
Anbau der zweiten Fahrbahn nach
naturschutzfachlichen Gegebenheiten

Abschnitt BABA3-B8
Lénge: 11,7 km
Kostenschétzung: ca. 40 Mio. €

asymmetrischer Ausbau: Ergénzung der
zweiten Fahrbahn an der Ostseite und
Ummarkierung der bestehenden
Fahrbahn,

Briickenbauwerke sind teilweise bereits
fiir die 2. Fahrbahn vorbereitet,

StBA Passau - Servicestelle Deggendorf

kaum Anderungsbedarf bei den
Anschlussstellen
Abschnitt
B 8 - Bauamtsgrenze LA
Lénge: 10,1 km
Kostenschatzung:
ca.5Mio. € /km= 50 Mio. €

v Hecher Ausbat: Bestand i
Teilabschnitten nur zweistreifig, daher

zusétzlich Verbreiterung der Fahrbahn
und Ergénzung der zweiten Fahrbahn an
der Ostseite,

Anderung der teilplanfreien Knoten zu
planfreien Knotenpunkten

3-streifiger

Ausbau

] Umbau AS Mettenhausen B 20/DGF 19

Lénge:

Kosten:

Stand:

1,2 km
3,1 Mio. €
Plafe-Unterlagen in Bearbeitung
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+20 %
Zunahme SV Zunahme DTV
von 2005 bis 2010 von 2005 bis 2010

== “1 Verkehrsfiihrung (2+1) Bestand
— Verkehrsfithrung (2+1) geplént

BundesstraBe 2-streifig (Bestand/ geplant)

Umbau Knotenpunkt

Bauamtsgrenze

Ausbau Haunersdorf

3-streifiger Ausbau

2] Umbau AS Haunersdorf B 20/St 2083
Lange: 1,6 km

Kosten: 3,2 Mio. €

Stand:  Plafe-Unterlagen in Bearbeitung

Ausbau bei Simbach

3-streifiger Ausbau (zwei Teilabschnitte)
[ Umbau AS Simbach B 20/St 2112
Lange: 3,1 km

Kosten: 6,9 Mio. €

Stand:  Vorentwurf genehmigt

Ausbau nérdlich Falkenberg
3-streifiger Ausbau in Teilabschnitten

Anzahl: Zwei Teilabschnitte

L4nge: 4,2km

Kosten: 3,5 Mio. €

Stand:  Vorentwurf abgeschlossen

Ausbau nérdlich Eggenfelden

3-streifiger Ausbau in Teilabschnitten
Anzahl: Zwei Teilabschnitte

Lénge: 3,5 km

Kosten: 3,0 Mio. €

Stand:  Voriberlegungen

Ausbau siidlich Eggenfelden

Zusatzfahrstreifen an Steigungsstrecken
Lange: 1,5 km

Kosten: 1,5 Mio. €

Stand:  Voruberlegungen

Ortsumgehung Gumpersdorf

Lange: 2,7 km
Kosten: 9,6 Mio. €
Stand: Vorentwurf in Bearbeitung

*= andere Zahlstelle

Abschnitt

Bauamtsgrenze PA - BAB A 92
Lénge: 7,1 km

Kostenschatzung: ca. 39 Mio. €

trischer Ausbau: Bestand in

Toﬂabschnman nur zweistreifig, daher
zusétzlich Verbreiterung der Fahrbahn
und Ergénzung der zweiten Fahrbahn,
Umbau der AS St 2074 sowie DGF 5

StBA Landshut

StBA Passau - Servicestelle Pfarrkirchen

Stand: 11.04.2013

B 20; Burghausen - Eggenfelden -
Straubing - Cham - Furth im Wald
Ubersichtskarte \

Vorgesehene AusbaumaBnahmen an der B 20
MaRstab 1 :200.000




