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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die zukinfige Schallimmissionsbelas-
tung nach dem 3-streifigen Ausbau der Bundesstrale B 20 Straubing - Eggenfelden, nérdlich von

Falkenberg untersucht.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass nach der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) beiderseits der B 20 LarmschutzmafBnahmen in Form von Larmschutzwallen
bzw. -wanden in den Bereichen StraB, Aligmain, Ober- und Mitterbinder erforderlich werden. Es
werden beiderseits der B 20 Larmschutzwalle bzw. Wande mit einer Héhe zwischen ca. 2,5 m und

4 m vorgesehen.

Es ergeben sich im Prognose-Nullfall an 15 Gebéuden Uberschreitungen der maBBgebenden Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Mit den vorgeschlagenen aktiven Schallschutzmafinahmen ver-

bleibt an 7 Gebduden ein Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen.

Die Gesamtkosten fiir aktive LarmschutzmaBnahmen betragen ca. € 440.000,-, womit ca. 52% der

betroffenen Schutzfdlle geldst werden.

Diese schalltechnische Untersuchung (Unterlage 11.1) umfasst 21 Seiten und 2 Anlagen. Die da-
zugehérigen Planunterlagen finden sich in Unterlage 11.2, Blatt 1 bis 2.
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1. Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Passau, Servicestelle Pfarrkirchen, beabsichtigt, die Bundesstrale 20
Straubing - Eggenfelden nérdlich von Falkenberg, im Abschnitt zwischen Kenoden und Unterbin-

der, mit einem Zufahrtsstreifen zu verbreitern.

Der Ausbau beginnt bei Kenoden, an der Einmindung der KreisstraBe PAN 50 (Abschnitt 1280
Station 4+113) und endet bei Unterbinder, an der Einmindung der StaatsstraBe 2327 (Abschnitt
1280 Station 0+000). Die Verbreiterung erfolgt von Kenoden bis Altgmain nach Osten und weiter
von Altgmain bis Unterbinder.

Fur das planrechtliche Genehmigungsverfahren ist eine schalltechnische Untersuchung erforderlich,
die die zukinftige Schallimmissionssituation nach dem Ausbau der BundesstraBe B20 sowie des
geplanten Ausschlusses, des in Unterbinder querenden StraBennetzes an die BundesstraBe B 20
darstellt, nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV beurteilt und ggf. Schallschutzmaf-
nahmen vorschlégt.

Mit der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung fir das Genehmigungsverfahren wurde
die Méhler + Partner Ingenieure AG von der Sehlhoff GmbH am 08.03.2013 beauftragt.
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2. Oriliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet befindet sich nordlich der Gemeinde Falkenberg. Es erstreckt sich von der
AS Unterbinder, nérdlich der Gemeinde Falkenberg, bis zur AS Kenoden, sidlich der Gemeinde
Malgersdorf, iber eine Lénge von ca. 4 km zwischen dem Bau-km 0+000 und km 4+113.

Schutzbediirftige Bebauung findet sich im Untersuchungsgebiet beiderseits der B 20. Wahrend zu
Beginn und zum Ende des Untersuchungsgebietes, d.h. nérdlich und sidlich vorwiegend Wohnnut-
zungen im AuBenbereich in den Ortschaften Straf3, Kenoden, Ober- und Mitterbinder vorliegen,

finden sich in Altgmain vorwiegend Misch- und Dorfgebietsnutzungen.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sowie die Fléchennutzungen sind aus den Lageplénen in

Unterlage 11.2 (Blatt 1-2) ersichtlich.
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3. Grundlagen

Fir die Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung wurden unter Anderem folgende Grundla-

gen verwendet:

o digitale Lage- und Héhenpléne der StraBenplanung zum 3-streifigen Ausbau der B 20,
Stand 03/2013 [1]

®  Verkehrsprognose 2030 fir den 3-streifiger Ausbau der B 20 zwischen der Einmindung der
Kreisstralle PAN 50 und der Einmiindung der StaatsstraBe 2327, Transver GmbH [2]

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larmschutz
an Strafen, RLS-90”, Ausgabe 1990 [3]. Diese Richtlinie wurde mit der sechzehnten Bundes-
Immissionsschutzverordnung  (Verkehrslérmschutzverordnung -16. BlmSchV) [4] als verbindliche

Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissionen aus Strafenverkehr eingefihrt.

Demnach dient zur Beurteilung der Lérmbelastung durch StraBenverkehrslérm der sog. Beurtei-
lungspegel L, der rechnerisch getrennt fir die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

Nach der 16. BImSchV besteht beim Neubau bzw. wie im vorliegenden Fall der wesentlichen An-
derung von StraBen bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Anspruch auf LarmschutzmaB-
nahmen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schidigenden Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche dirfen die Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iberschrei-

ten:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2.in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
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Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Wird die zu
schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der Immissionsgrenz-

wert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

In den Féllen, in denen die Grenzwerte berschritten werden, sollen die Larmeinwirkungen grund-
sétzlich durch LarmminderungsmaBnahmen an der Quelle oder auf dem Schallausbreitungsweg
verringert werden. Wenn dies in der Néhe von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren
Mitteln nur teilweise moglich ist, kénnen LarmschutzmaBnahmen an Gebauden (sog. passiver Larm-
schutz) eine unzumutbare Beeintrdchtigung von Aufenthaltsraumen verhindern und eine bestim-

mungsgemdfe Nutzung der Gebdude gewdhrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaBnahmen an bestehenden Gebduden ist
in der Verkehrswege-SchallschutzmaBBnahmenverordnung - 24. BimSchV [6] festgelegt; die Abwick-

lung der passiven LarmschutzmaBnahmen regelt die Verkehrslarmschutzrichtlinie - VLarmSchR 97

[7].

SchallschutzmaBBnahmen im Sinne dieser Verordnung (24. BiImSchV) sind bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Réume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm min-
dern. Zu den SchallschutzmaBBnahmen gehort auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in R&u-
men, die vorwiegend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbedirftigen Raumen mit saver-
stoffverbrauchender Energiequelle {vgl. § 2 Satz 1 der 24. BImSchV [6]).

4. Schallemissionen

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen wur-
den den Angaben der Verkehrsuntersuchung von TransVer GmbH [2] entnommen. Die aus den
Verkehrszahlen errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der

Achse der Straf3e.

Tabelle 2 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prognose-
Null 2030 (d.h. ohne 3-streifigen Ausbau) fir die Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), den Anteil des
Schwerlastverkehrs und die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden

Emissionspegel L__ fir den jeweiligen StraBenabschnitt.

Im Prognose-Nullfall wurde fir alle StraBenabschnitte mit einer zulassigen Geschwindigkeit >60
km/h als StraBenoberfléche ein larmmindernder Belag, d.h. ein Korrekturfaktor nach RLS-90 [2] fir
die StraBenoberflache D, = -2 dB(A), angesetzt.
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Tabelle 2: Verkehrsstérke M {Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h] und
Emissionspegel L. (Tag/Nacht) [dB(A]] fir die zukiinftige Situation ohne Ausbau (Prognose-Nullfall

2030)
Itd. | StraBe | Streckenab- DTV M, M, Lkw-Anteil | v [km/h] | L . [ DS
Nr schnitt [Kfz/24h] | Tag | Nacht p [%] Pkw/Lkw | Tag | Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts dB(A) | dB(A)
B 20 Straubing - Eggenfelden
1. Ri. Falkenberg
B 20 5.933 341 | 59,5 | 21,4/40,4 | 100/80 | 650 | 593 | -2
Falken
g =[5 Malger
berg d" : e 5933 | 341 | 59,5 | 21,4/40,4 | 100/80 | 650 | 59,3 | -2
or
DTV [Kfz/24h]: ..... durchschnittlicher tdglicher KfzVerkehr pro 24h
M ARIZ RS s maBgebende Verkehrsstarke (Tag/Nacht)
p %] maflgebender Anteil des Schwerlastverkehrs
v [km/h]: . zuldssige Héchstgéschwindigkeif for Pkw bzw. Lkw
L [dB{AY): e, Emissionspegel (Tag/Nacht)
D, o[dB(A)]: ... Fahrbahnoberfldchen-Korrekturwert

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen im

Prognose-Planfall nach dem Ausbau wurden wiederum den Angaben der Verkehrsuntersuchung

vom TransVer GmbH [2] enthommen. Die aus den Verkehrszahlen errechneten Schallemissionspe-

gel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse der Strafe.

Tabelle 3 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prognose-
Planfall 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Anteil des Giiterverkehrs und die zuldssi-

gen Héchstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L,. fir den jeweili-

gen StraBenabschnitt.

Im Prognose-Planfall wurde fir alle umzubauende bzw. neu zu errichtende StraBenabschnitte mit

einer zuldssigen Geschwindigkeit >60 km/h als StraBenoberflache ldrmmindernde Beldge, d.h. ein
Korrekturfaktor nach RLS-90 von D, _ =-2 dB(A) angesetzt.
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Tabelle 3: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h] und Emis-
sionspegel L, (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukiinftige Situation mit Ausbau (Prognose-Planfall 2030)

Ifd. | Straf3e | Streckenab- DTV M. M, Lkw-Anteil | v [km/h] fiss [ eliiDs
Nr schnift [Kfz/24h] | Tag Nacht p [%] Pkw/Lkw [ Tag | Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts dB(A) | dB(A)
B 20 Straubing - Eggenfelden
1 Ri. Falkenberg
B 20 5933 | 341 | 59,5 | 21,4/40,4 | 100/80 | 650 | 59,3 | -2
Falken
2 L Ri. Malgers- ’
berg | ;. ¢ - 5933 | 341 | 595 | 21.4/40,4 | 100/80 | 650 | 593 | -2
or
DTV [Kfz/24h]: ..... durchschnitilicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h
M, [Kfz/h]: ... maBgebende Verkehrsstérke (Tag/Nacht)
o [%o]: 1 ssssvssronvens maf3gebender Anteil des Schwerlastverkehrs
v T/ s consusnns zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw bzw. Lkw
L, [dB[A]]: ......... Emissionspegel (Tag/Nacht)

D, .[dB(A)]: .

Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert
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5. Schallimmissionen und Beurteilung

5.1 Allgemeines

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde im Untersuchungsgebiet an insgesamt 78 Gebduden
fassaden- und etagenweise durchgefihrt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann aus dem Lage-

planen in Unterlage 11.2 (Blatt 1 und 2) entnommen werden.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Geldnde, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Beriicksichtigung
der jeweils 1. Reflexion gem&f den Vorgaben der RLS-90 [2].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3m/s) vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten

der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Zur Strukturierung und Verbesserung der Auffindbarkeit der Immissionsorte in den Lageplénen wur-
de der laufenden Immissionsortnummer eine Buchstabenkombination vorgesetzt (z.B. AGOO1),
deren erste Buchstaben Auskunft iiber den jeweiligen Bereich (Ortsteil, etc.) gibt. Folgende Bereiche
wurden gewdhlt: '

- AG..... Altgmain

o Bhaanis Galleck

= KB Kenoden

2 WAL s Mitterbinder
- OB...... Oberbinder
- ST Straf3

5.2 Ausbau der B 20

5.2.1 Zukinftige Situation ohne zusétzlichen Schallschutz

Zukinftig, d.h. im Prognosejahr 2030 stellt sich bei 3-streifiger Nutzung der BundesstraBe B 20
nérdlich von Falkenberg die Schallimmissionssituation im Untersuchungsgebiet ohne Schallschutz-
maBnahmen wie folgt dar:
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Bereich Kenoden (KE):

Westlich der B 20 an der PAN 50 (vgl. z.B. IO-KE-001) berechnen sich Beurteilungspegel von bis
zu 66/61 dB(A) tags/nachts. Die maBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohnen im
AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis zu 2 dB(A), nachts um bis zu
7 dB(A) iberschritten. '

Bereich Galleck (GA):

Westlich der B 20 am Waldrand (vgl. IO-GA-004) berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu
64 dB(A) tags. Die maBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV fisr Wohnen im AuBenbereich von
64 dB(A) tags werden am Tag eingehalten.

Bereich Straf (ST):

Ostlich der B 20 im Bereich StraB (vgl. z.B. 10-ST-007, StraB 72) berechnen sich Beurteilungspegel
von bis zu 65/60 dB(A) tags/nachts. Die maigebenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohnen
im AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis zu 1 dB(A), nachts um bis
zu 6 dB(A) Uberschritten.

Bereich Altgmain (AG):

Westlich der B 20 in der Gemeinde Altgmain (vgl. z.B. IO-AG-006, Zeller Strafie 3) berechnen sich
Beurteilungspegel von bis zu 67/62 dB(A) tags/nachts. Die maBBgebenden Grenzwerte der 16.
BImSchV fir Mischgebiete von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis zu 3 dB(A),
nachts um bis zu 8 dB(A) iiberschritten.

Bereich Oberbinder (OB):

Ostlich der B 20 in Oberbinder (vgl. z.B. I0-OB-001, Oberbinder 1) berechnen sich Beurteilungs-
‘ pegel von bis zu 72/66 dB(A) tags/nachts. Die maBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohnen im AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis zu 8 dB(A),
nachts um bis zu 12 dB(A) iberschritten.
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Bereich Mitterbinder (MB):

Westlich der B 20 in der Gemeinde Altgmain (vgl. z.B. IO-MB-019, Hausweg 1) berechnen sich
Beurteilungspegel von bis zu 70/65 dB(A) tags/nachts. Die maBgebenden Grenzwerte der 16.
BImSchV fir Wohnen im AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis zu 6
dB(A), nachts um bis zu 11 dB(A) iberschriiten.

5.3 Beurteilung

Bei vorliegender AusbaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Nr. 1 [4],
um eine wesentliche Anderung einer 6ffentlichen StraBe. Aus diesem Grund dirfen die Schallimmis-
sionen aus der B 20 die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV, wie sie in Kap. 3 aufge-
fihrt sind, nicht Gberschreiten. Schallimmissionsberechnungen mit dem prognostizierten Verkehrs-
aufkommen haben gezeigt, dass diese Grenzwerte im Untersuchungsbereich teilweise iiberschritten
werden, so dass durch den 3-streifigen Ausbau der B 20 ein Anspruch auf Larmvorsorge be-
steht, d.h. SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden.
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5.4 Abwdagung der LarmschutzmaBnahmen im Bereich der B 20

Nach den Vorschriften der §§ 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG [5] i.V.m. § 2 Absatz 1 der
16. BImSchV [4] ist (beim Bau oder) bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen grundsétz-
lich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Immissionsgrenzwerte nicht
iberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der SchutzmaBnahme aufler Verhdltis zu
dem angestrebten Schutzzweck stehen. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen
eine SchutzmaBnahme nicht mehr verhdltnisméaBig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prin-
zipiell einen Anspruch auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV) am
Tag und in der Nacht durch aktive LarmschutzmaBnahmen (sog. ,Vollschutz"), von dem aber nach
MaBgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG [5] Abstriche méglich sind. Im Rahmen der durch die Plan-
feststellungsbehorde durchzufihrenden planerischen Abwégung ist die Auswahl zwischen ver-
schiedenen in Betracht kommenden SchallschutzmaBnahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Ab-
wégungsspielraum nur in den durch § 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Aus-
wahlentscheidung hat sich an dem grundsétzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor MaBnah-
men des passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beachten, dass passive Schallschutz-
maBnahmen keine SchutzmaBnahmen im Sinne von § 41 BImSchG darstellen, sondern nach § 42
BImSchG ein technisch-realer Entschadigungsanspruch auf Erstattung der erbrachten Aufwendun-
gen besteht.

Kriterien fur die Bewertung des Schutzzwecks sind die Vorbelastung, die Schutzbedurftigkeit und
GréBe des Gebietes, das ohne ausreichenden aktiven Schallschutz von schédlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerdusche des betreffenden Verkehrsweges betroffen ware, die Zahl der
dadurch betroffenen Personen sowie das Ausmaf} der fir sie prognostizierten Grenzwertiberschrei-
tungen und des zu erwartenden Wertverlustes der betroffenen Grundstiicke. Innerhalb von Bauge-
bieten sind bei der Kosten-Nutzen-Analyse insbesondere Differenzierungen nach der Zahl der
Larmbetroffenen, d.h. eine Betrachtung der Kosten je Schutzfall, geboten. So wird bei einer stark
verdichteten Bebauung noch eher ein nennenswerter Schutzeffekt zu erzielen sein als bei einer

aufgelockerten Bebauung, die auf eine entsprechend geringe Zahl von Bewohnern schlieBen lasst

Die aktuelle Rechtsprechung des BVerwG vom 20.01.2010 im Bereich des Straflenverkehrs be-
schreibt die Vorgehensweise fir LarmschutzmaBnahmen beim Aus- und Neubau von Verkehrswe-
gen. Nach Auffassung des Gerichts kann némlich der Ausgangspunkt einer VerhéltnismaBigkeits-
prifung nicht ein Minimalschutzkonzept sein. (Der Begriff Minimalschutzkonzept ist dabei derart zu
verstehen, dass ,zumindest” der Tagesgrenzwert im ebenerdigen Freiraum mit aktiven Schall-

schutzmafnahmen eingehalten wird.)

Das Gericht definiert den Begriff des ,Schutzfalls”. Ein Schutzfall liegt dann vor, wenn bei einer
Wohneinheit eine Grenzwertiiberschreitung der Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV [4]
auftritt. Hierbei wird zwischen den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht differenziert gewertet, so
dass eine Wohneinheit, an der sowohl der Tag- als auch der Nachtgrenzwert Gberschritten wird, 2

Schutzfélle darstellt.
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Ermittlung der zu l6senden Schutzfélle

Vor der Durchfihrung von SchallschutzmaBnahmen sind alle zu [8senden Schutzfélle zu ermitteln.
Ein Schutzfall liegt dann vor, wenn bei einer Wohneinheit eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV auftritt. Hierbei wird zwischen den Beurteilungszeitrédumen Tag und
Nacht differenziert gewertet, so dass eine Wohneinheit, an der sowohl der Tag- als auch der

Nachtgrenzwert Gberschritten wird, 2 Schutzfalle darstellt.

LérmschutzmaBBnahmen

Im Planungsgebiet ergiben sich durch den 3-streifigen Ausbau der B 20 im Prognose-Nullfall von
Bau-km 0+000 bis 4+113 eine Betroffenheit von 28 Schutzfélle am Tag und 64 Schutzfdlle in der

Nacht aufgeteilt auf 15 Gebdude unmittelbar an der Ausbautrasse.

Aufgrund der weitlaufigen Ausbreitung, der im AuBenbereich liegenden Wohnbebauungen ist ein
durchgehender Larmschutz an der B 20 in dem Ausbaubereich nicht verhélinismaBig und kann nur

in einigen Teilbereichen realisiert werden.

Dies hat zur Folge, dass in finf Teilbereichen LérmschutzmaBnahmen vorgeschlagen werden.

Folgende Ergebnisse lassen sich festhalten:
a) Bereich Strafl

Im Bereich von Strafy &stlich der B 20 berechnen sich, bei Beurteilungspegeln von bis zu 65/60
dB(A) tags/nachts (vgl. IO-ST_007, Stra} 72). Die maBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohnen im Aufenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis zu 1 dB(A),
nachts um bis zu 6 dB(A) Gberschritten. Um an dem Gebdude in StraB den maBgebenden Tages-
grenzwert der 16. BlmSchV einhalten zu konnen, wiére in diesem Bereich eine 4,0 m 4. FOK hohe

Larmschutzwand mit einer Lénge von 85 m notwendig.

b) Bereich Altgmain

Im Bereich von Altgmain westlich der B 20 berechnen sich Beurteilungspegel von bis zv 67/62
dB(A) tags/nachts an der Anschlussstelle {vgl. I0-AG_006, ZellerstraBe 3). Die maBgebenden
Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohnen im AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden
am Tag um bis zu 3 dB(A), nachts um bis zu 8 dB(A) Gberschritten. Hier lasst sich als Ergebnis fest-
halten, dass zur Einhaltung der maBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV auf der Westseite der
B 20 ein 3,5 m 4. FOK hoher Larmschutzwall mit einer Léange von 180 m von Bau-km 1+800 bis
1+980 sowie im Anschluss daran eine 3,0 m §. FOK hohe und 90 m lange Larmschutzwand im
Bereich der Anschlussstelle Altgmain notwendig ist. Durch diese MaBnahme lassen sich im Bereich
Altgmain ca. 92% der Schutzfdlle 15sen.
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c) Bereich Oberbinder

Im Bereich von Oberbinder &stlich der B 20 berechnen sich, bei Beurteilungspegeln von bis zu
72/66 dB(A) tags/nachts an der Anschlussstelle (vgl. I0-OB_001, Oberbinder 1). Die mafB3ge-
benden Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohnen im AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts
werden am Tag um bis zu 8 dB(A), nachts um bis zu 12 dB(A] Gberschritten. Um an diesen Ge-
béuden die maBgebenden Taggrenzwerte der 16. BImSchV einhalten zu kénnen, ist eine bis zu
3,0 m hohe und 100 m lange Larmschutzwand bei Baukm 2+210 bis 2+310 sowie eine 2,5 m 0.
FOK hohe und 80 m lange Larmschutzwand bei Bau-km 2+460 bis 2+540 notwendig. Zuséatzlich
sind z.T. passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich (siehe Kapitel 5.5).

d) Bereich Mitterbinder

Im Bereich von Mitterbinder &stlich der B 20 berechnen sich, bei Beurteilungspegeln von bis zu
66/61 dB(A) tags/nachts (vgl. IO-MB_001, Zellhuber StraBe). Die maBgebenden Grenzwerte der
16. BImSchV fir Wohnen im AuBenbereich von 64/54 dB(A) tags/nachts werden am Tag um bis
zu 2 dB(A), nachts um bis zu 7 dB(A) berschritten. Um an diesem Gebdude die mafBgebenden
Taggrenzwerte der 16. BImSchV einhalten zu kénnen, ist eine bis zu 2,5 m hohe und 57 m lange
Lérmschutzwand bei Bau-km 3+800 bis 3+830 notwendig. Zusétzlich sind z.T. passive L&rm-
schutzmaBnahmen erforderlich (siehe Kapitel 5.5).

5.5 Passive SchallschutzmaBBnahmen

Erganzend zu den akfiven LarmschutzmaBnahmen besteht an besonders exponierten Gebduden
dem Grunde nach ein Anspruch auf zusétzlich mégliche passive Larmschutzmafinahmen. Passive
SchallschutzmaBnahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger
Aufenthaltsrdume (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer u.a.). Die baulichen Verbesserungen sind insbe-
sondere der der Einbau von Schallschutzfenstern und erforderlichenfalls die schalltechnische Ertiich-
tigung von Dachschrégen. Da eine ausreichende Schalldéammung der AuBenbauteile eines Wohn-
raums in der Regel nur bei geschlossenen Fenstern gewdhrleistet ist, missen im Falle des passiven
Schallschutzes fir Schlaf- und Kinderzimmer schallgedémmte Liftungseinrichtungen vorgesehen
werden, damit die Planung den Anforderungen an gesunde Wohnverhdlinisse hinsichtlich der Hohe
der Larmeinwirkungen und den Anforderungen an die Lufthygiene auch wahrend der Nachtruhe

entspricht.

Art und Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaBBnahmen an bestehenden Gebduden ist
in der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BimSchV [6] festgelegt; die Abwick-
lung der passiven LérmschutzmaBnahmen regelt die Verkehrslarmschutzrichtlinie - ViarmSchR 97
[7]. Zu diesem Zweck wird das vorhandene Schalldémm-Maf3 der AuBenbauteile erhoben und auf
der Grundlage des maBgeblichen AuBenldrmpegels das erforderliche Schallddmm-Maf festgelegt.
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Danach erfolgt die Festlegung der konkreten MaBnahmen fir das Gebéude. Die Abwicklung der
passiven Larmschutzmafinahmen erfolgt nach Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses nach An-
tragstellung durch den Eigentimer. Die Realisierung der passiven LarmschutzmaBnahmen erfolgt

vor Inbetriebnahme der ausgebauten BundesstraBe.

Die anspruchsberechtigten Gebéude sind in den Lagepldnen (Unterlage 11.2, Blatt 1 und 2) ge-
kennzeichnet. Zusdtzlich finden sich die dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebéude tabel-
larisch aufgelistet in der Anlage 2. Die fiir die Dimensionierung der passiven SchallschutzmaBnah-
men maBgebenden Beurteilungspegel der Gebdude sind in der Anlage 1 aufgefihrt; der darin
aufgefihrte Anspruch auf Schallschutz bezieht sich ebenfalls auf den verbleibenden Anspruch auf
passive Schallschutzmafnahmen unter Beriicksichtigung der vorgeschlagenen akfiven Schall-

schutzmaBnahmen.

Augsburg, den 03.08.2018

Méhler + Partner

Ingenieure AG

ppa. Dipl-Ing. Manfred Liepert i.A. B. Eng. Marcus Zipfel

als Qualitétspriifer:

ipl-Ing. Ulrich M&hler
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6. Anlagen

Anlage 1: Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung, Ausbau der B 20, Last-
fall Prognose 2030 ohne/mit Lérmschutz
Anlage 2: Liste der StraBen und Flursticks-Nummern mit Anspruch auf passi-

ven Larmschutz



