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1. Beschreibung des Vorhabens

1.1 Standort

Die B 85 verlduft von Passau iiber Regen, Cham, Bayreuth und Kronach durch Ostbayern. Sie ist die
oOstlichste iiberregionale Verkehrsachse im ostbayrischen Raum und fiihrt von der Region Passau durch
den Bayerischen und den Oberpfilzer Wald nach Nordbayern. Dabei verbindet sie die grenznahen
Regionen von Niederbayern und der Oberpfalz und das iiberregionale Verkehrsnetz mit den
Bundesautobahnen BAB A3 bei Passau und der BAB A93 Regensburg — Weiden bei Schwandorf. In
Niederbayern verkniipft sie auBerdem die BundesstraBen B 8 bei Passau, die B 533 bei Grafenau und
die B 11 bei Regen und Patersdorf. Bei Cham schafft sie eine Verbindung zur B 20 und B 22.

Im Verlauf der B 85 werden zahlreiche Ortschaften und Ansiedlungen erschlossen und insbesondere
die Fremdenverkehrsgebiete um Viechtach, Regen und Zwiesel an das Bundesfernstralennetz
angebunden.

Der vorliegende Ausbauabschnitt westlich Ayrhof ist Teil der Verbindung der B 85 zwischen Regen
und Cham.

1.2 Vorgeschichte der Planung

Da im Nachbarlandkreis Cham die B 85 teilweise durchgehend dreistreifig ist, zwischen Schwandorf
und Amberg sogar zweibahnig ausgebaut werden soll, wurden auch im Landkreis Regen in den letzten
Jahren immer 6fter Forderungen nach einem zumindest abschnittsweisen Ausbau der B 85 erhoben.
Aufgrund bestehender Abschnitte mit grofen Steigungen und hoher Kurvigkeit kommt es bei
steigender Verkehrsbelastung héufig zu Verkehrsbehinderungen und riskanten Uberholmanévern. In
der Folge wurde ein Gesamtkonzept zur Schaffung von Uberholméglichkeiten —durch
Zusatzfahrstreifen im Bereich zwischen Regen und Viechtach abgestimmt, wodurch die
Verkehrssicherheit und Leistungsfihigkeit der B 85 erhéht werden soll.

1.3 Planerische Beschreibung

Der Ausbau westlich Ayrhof ist nicht im Bedarfsplan fiir Bundesfernstralen enthalten.

Der vorliegende Planfeststellungsentwurf umfasst den Anbau eines dritten Fahrstreifens am nordlichen
Fahrbahnrand der B 85 Abschnitt 2220, Station 2,920 bis zur Einmiindung der Kreisstrale REG 19 bei
Absehnitt 2220, Station4;200-Abschnitt 2240, Station 0,086.

Die Kreuzung der REG 19 und der GVS nach Hof mit der B 85 wird mittels einer Rampe so
umgebaut, dass auf der B 85 nur mehr rechtsein- und rechtsabbiegender Verkehr moglich ist. Der
bestehende Unfallschwerpunkt wird dadurch entschérft und eine Querungsmoglichkeit unter der B 85
geschaffen.



1.4 StraBenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt, Kosten

Lénge der Baustrecke (Ausbau B 85): 280 km 1,384 km

Spange zur REG 19 0,25 km
Querschnitt: RQ 11,5" mit 12,00 m Fahrbahnbreite
Spange zur REG 19 RQ 9 fiir EKL 4 nach RAL mit 6,00 m Fahrbahnbreite

Die Baukosten des Ausbauabschnittes betragen rund +6 2,1 Mio. Euro. Kostentrager ist die
Bundesrepublik Deutschland (Bundesstraenverwaltung).

Die Baukosten fiir den Knotenumbau betragen rund 2,9 Mio. Euro. Kostentriger sind die
Bundesrepublik Deutschland und der Landkreis Regen.

Die Gesamtkosten fiir die Maflnahme betragen rund 5,0 Mio. Euro.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die B 85 weist im vorliegenden Abschnitt eine weitgehend iibersichtliche Linienfithrung mit Gerade
und darauf folgendem groBem Kurvenradius auf. Anschliisse und Zufahrten sind im betrachteten
Bereich vorhanden. Die Fahrbahnbreite betrdgt aktuell ca. 7,5 m. Die Gradiente weist eine sehr hohe
Steigung von max. 7,1% auf, die gerade im Winter zu Problemen fiihrt.

Die Verkehrscharakteristik ist gekennzeichnet durch:

¢ FEin Verkehrsaufkommen von 7.264 Kfz/24h (DTV,00), vgl. auch Unterlage 11
¢ Einen hohen Anteil an Schwerlastverkehr (9,5 %)
e FEine hohengleiche Kreuzung der B 85 mit der REG 19 und der GVS nach Mehlbach

Die Folgen sind:
e Geringe Reisegeschwindigkeit mit Pulkbildung
e  Verminderte Verkehrssicherheit
e  Erhohte Unfallwahrscheinlichkeit durch riskante Uberholmanover
e Lange Wartezeiten an der Kreuzung B 85 / REG 19 / GVS nach Mehlbach, verbunden mit

risikoreichen Einbiegevorgingen

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Geplant ist eine Fahrbahnverbreiterung auf 12,00 m durch Anbau eines dritten Fahrstreifens in der
Bau- und Betriebsform 2+1 (RQ 11,5+), gemiBl der neuen Richtlinie zur Anlage von Landstraen
(RAL). Dadurch koénnen die extrem langsam fahrenden Fahrzeuge in Steigungsrichtung gefahrlos
iiberholt werden.

Mit der vorgesehenen Maflnahme werden in diesem Abschnitt eine angemessene
Reisegeschwindigkeit und eine Erhohung der Verkehrssicherheit durch Abbau des Uberholdrucks
ermoglicht. Durch den Knotenumbau mit der REG 19 und der GVS nach Mehlbach wird eine
planfreie Querungsmoglichkeit sowohl fiir Fahrzeuge als auch fuBldufigen Verkehr erméglicht und
Linksabbieger auf der B 85 vermieden.



2.

2.1

Notwendigkeit des Vorhabens

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

Aufgrund der unter 1.4 dargestellten Streckencharakteristik liegen sehr ungiinstige Ortliche
Verkehrsverhiltnisse vor, die u. a. zu folgenden Missstdnden fiihren:

unzureichende Uberholméglichkeiten verringern die Reisegeschwindigkeit und die
Verkehrsqualitit

hoher Uberholdruck aufgrund fehlender Uberholméglichkeiten

risikoreiche Uberholvorgiinge aufgrund fehlender Uberholsichtweiten

Zufahrten und Einmiindungen an freier Strecke, die z.T. aufgrund ihres ungiinstigen
Einmiindungswinkels beim Rechtseinbiegen die Mitbenutzung der gesamten Fahrbahnbreite

der Bundesstraf3e erfordern

die lange Steigungsstrecke mit bis zu 7,1 % Steigung verursacht vor allem bei winterlichen
StraBenverhiltnissen erhebliche Behinderungen, insbesondere fiir Lkw.

Risikoreiche Einbiege- und Querungsvorginge aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen,
insbesondere der B 85 und der REG 19. Auch fiir Fulgéngerverkehr, da zu beiden Seiten der
B 85 Bushaltebuchten sowie Haltestellen an der REG 19 vorliegen.

Unfalltypensteckkarte 2012 — 2014
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2.2 Raumordnerische Entwicklungsziele

2.2.1 Landesentwicklungsprogramm Bayern (Verordnung uber das LEP vom
01.09.2013)

Die B 85 fiihrt im bayerischen Grenzraum durch den lidndlichen Raum, der in seiner Entwicklung
nachhaltig gestéirkt werden soll. Es heifit dazu:

»Im ldndlichen Raum (...) ist eine leistungsfdhige VerkehrserschlieBung wichtig, um dessen
Standortqualitét zu erhalten bzw. zu verbessern.” (zu 4.1.3)

Verkehr (4)
Leistungsfihige Verkehrsinfrastruktur (4.1.1)
¢ Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfihig zu erhalten und durch Aus,- Um-
und Neubaumafnahmen nachhaltig zu ergéinzen.

Internationales , nationales und regionales Verkehrswegenetz (4.1.2)
¢ Die FEinbindung Bayerns in das internationale und nationale Verkehrswegenetz soll verbessert
werden.
e Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen in allen Teilrdumen
als Grundlage fiir leistungsfihige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen und Angebote
ausgestaltet werden.

StraBeninfrastruktur (4.2)

Das Netz der BundesfernstraBen sowie der Staats- und Kommunalstralen soll leistungsfihig
erhalten und bedarfsgerecht ergédnzt werden.

e Bei der Weiterentwicklung der Straleninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen
StraBennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen.
Zu 4.2 heilit es weiter:
,Die Strafen tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Giiterverkehr. Eine leistungsfihige
und sichere StraBeninfrastruktur — einschlielich der dazugehorigen Anlagen des ruhenden Verkehrs —
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ist deshalb ein entscheidender Standortfaktor und trdgt damit zur rdumlichen Wettbewerbsfihigkeit
Bayerns und seiner Teilrdume(..)bei.
Uber die BundesfernstraB3en ist Bayern in das internationale und nationale Stralennetz eingebunden.*

2.2.2 Regionalplan Donau-Wald (Region 12)

Im Regionalplan 12 — Donau-Wald — Stand H-06-264+ 30.04.2016 wird in Teil B (fachliche Ziele)
unter X Nr. 3.1 zum iiberregionalen Stralennetz ausgefiihrt:

,Die Anbindung der Region an das nationale und internationale Strafennetz soll verbessert
werden. Dazu sollen die Fernstralen, insbesondere im Verlauf der iiberregionalen
Entwicklungsachsen Regensburg - Straubing - Passau (B 8), Deggendorf - Bayerisch Eisenstein
- Landesgrenze/CR (B 11), Miinchen- Passau - Freyung - Philippsreuth - Landesgrenze/CR (A
94/B 12), Regensburg - Landshut - Rosenheim (B 15 neu) und-Landesgrenze/Osterreich -
Landau a.d. Isar - Straubing - Cham - Landesgrenze/CR (B 20) sowie die regionale
Entwicklungsachse Passau - Tittling - Regen (B 85) weiter ausgebaut werden.*

2.3 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

2.3.1 Verkehrsbelastung und -entwicklung

Verkehrsentwicklung
Im Umkreis der Malinahme befinden sich folgende Zihlstellen:

Die Zihlstelle Nr. 6943/9100 befindet sich an der B 85 westlich von Patersdorf. Dort wurde im Jahre
2005 eine durchschnittliche tdgliche Verkehrsmenge (DTV) von 8.823 Kfz/d ermittelt, mit einem
Schwerverkehrsanteil von 835 Fahrzeugen. Im Jahr 2010 wurden an dieser Stelle eine DTV von 7.264
Kfz/d ermittelt (informativ: DT V5 :8878 KFZ/24h, davon SV 554 KFZ/24h).

An der B 85 bei Viechtach befindet sich die Zihlstelle mit der Nummer 6943/9101 mit einer DTV von
11.098 Kfz/d und einem SV von 885 Fz/d.

An dieser Zihlstelle erhohte sich die Verkehrsbelastung 2010 auf 12.304 Kfz/d.

Im Verlauf der B 85 ist kein eindeutiger Trend der verinderten Verkehrsbelastungen erkennbar. Aus
diesem Grunde wird fiir die weiteren Berechnungen auf der sicheren Seite liegend der DTV-Wert von
8.823 KFZ/d aus dem Jahre 2005 angesetzt.

Die REG 19 weist an der Zihlstelle 69439704 im Jahr 2010 einen DTV von 4030 KFZ/24 h auf. Bei
einer Zihlung zwischen 11.4. und 15.4.2016 wurden auf der GVS nach Mehlbach tédglich etwa 700
Kfz/24 ermittelt bei einem Schwerverkehrsanteil von max. 3,7 %.

Die durchschnittliche Verkehrsmenge aller BundesstraBen in Bayern betrug im Jahr 2005 9.424 Kfz/d.

Prognose

Nach der allgemeinen Trendprognose nach dem HBS 2001 ist fiir das Prognosejahr 2030 im
vorliegenden Ausbauabschnitt eine Verkehrsbelastung von 9489 Kfz/d zu erwarten.

Fiir die REG 19 wird eine Verkehrsmenge von 4139 Kfz/24 h fiir das Jahr 2030 prognostiziert.
Fiir die GVS nach Mehlbach wird auf der sicheren Seite liegend ein Prognoseverkehr von 1000 Kfz/24
h angenommen.



2.3.2 Anforderungen

Die unter 2.1 beschriebenen unzureichenden Verkehrsverhiltnisse machen deutlich, dass die B 85 in
diesem Abschnitt den Anforderungen an einen StraBenzug mit der Verkehrsbedeutung einer
iberregionalen Verbindung bei Weitem nicht geniigt. Daher muss die Verkehrsqualitit und
insbesondere die Verkehrssicherheit deutlich erhoht werden.

Verbesserung der Streckencharakteristik

Durch die weitgehende Beseitigung plangleicher Feld- und Waldwegzufahrten (keine ErschlieBung
der benachbarten Grundstiicke durch die Bundesstralle, sondern iiber parallele ausgebaute 6ffentliche
Feld- und Waldwege — 6FW bzw. tiber das riickwirtige Wegenetz wird die Streckencharakteristik der
Bundesfernstralle verbessert.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

o durch den Anbau eines dritten Fahrstreifens wird den Verkehrsteilnehmern ein sicheres
Uberholen ermoglicht.

. Dieser Abbau des Uberholdrucks wirkt sich auch auf die Verkehrssicherheit im folgenden
Abschnitt aus.

. Beseitigung der Konfliktpunkte durch kreuzenden bzw. links ab-/ einbiegenden Verkehr durch
den Entfall plangleicher Zufahrten angrenzender Grundstiicke. Durch den Umbau des Knotens
mit der REG 19 und der GVS nach Mehlbach wird eine Querungsmoglichkeit geschaffen und
Linkseinbieger vermieden. Auch FuBginger miissen die B 85 nicht iiberqueren und kdnnen
sicher anhand der Rampe zur anderen Bushaltestelle gelangen.

2.4  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung

Bisher wird die B 85 iiber Bankette und Entwisserungsgriben ohne Riickhaltemdglichkeit in den
Hofbach entwissert.

Beim Ausbau werden entlang der B 85 Entwésserungseinrichtungen nach den derzeit geltenden
Vorgaben der RAS-Ew (Richtlinien zur Anlage von Straen — Teil: Entwisserung — Ausgabe 2005)
vorgesehen. Das gesamte anfallende Niederschlagswasser wird iiber Bankette, Boschungen und
Mulden breitflichig versickert. Das nicht versickerte Wasser wird aufgefangen und in ein
Regenriickhaltebecken geleitet.

Durch Riickhaltung und Vorreinigung des StraBenabwassers wird kiinftig die Gefahr einer
Verunreinigung des Vorfluters deutlich verringert.

Insgesamt ergibt sich dadurch gegeniiber dem derzeitigen Zustand eine deutliche Verbesserung der
Situation, da das Stralenabwasser derzeit ungereinigt und ungedrosselt den Vorflutern zugefiihrt wird.



3. Begriindung des Vorhabens - Variantenvergleich

3.1 Beschreibung der Plantrasse und der Varianten

3.1.1 Plantrasse

Die Baustrecke beginnt bei im Abschnitt 2220 bei Station 2,920. Die Fahrbahnverbreiterung erfolgt
am nordlichen Fahrbahnrand und erstreckt sich iiber ca. 1,2 km bis zur Aufweitung an der
Einmiindung der REG 19. Als Querschnitt wurde der RQ 11,5 + nach RAL gewihlt.

Die bestehende Gradiente der B 85 wird beibehalten, die Querneigungen werden erhoht.

Die Mallnahme (B85) ist in einem Stiick baubar und sofort verkehrswirksam. Grundstiickszufahrten
und Einmiindungen offentlicher Feld- und Waldwege (6FW) werden aufgelassen. Die ErschlieBung
erfolgt durch die GVS und die REG 19. Auf—einenBesgleitweg—wurde—auf Wunsech—des

Grundstiickseigentimers—verziehtet: Stidlich der B 85 wird im Bereich von Bau-km 0+390 bis 0+800
ein OFW errichtet.

Die bestehende Kreuzung der REG 19 und der GVS nach Mehlbach mit der B 85 wird in einen
teilplanfreien Knotenpunkt umgebaut. Hierzu wird westlich der REG19 eine Spange errichtet und
mittels einer Unterfithrung an die GVS angebunden. Parallel zur Rampe wird ein Gehweg errichtet.
Dadurch ist eine Verbindung von der nordlich der B 85 liegenden GVS (FL.Nr. 848) bis zum Ayrhof
moglich. Von dieser Verbindung aus ist die neu zu errichtende Bushaltestelle bei Bau-km 1+200
erreichbar. Siidlich der B 85 wird eine Verbindung zwischen der B 85 und der neu zu bauenden
Spange errichtet. Dadurch entfallen alle Linksein- und abbieger auf der B 85.

3.1.2 Alternative Wahllinien

3.1.2.1 Weitridumige Varianten
Es dringen sich keine weitrdumigen Varianten auf. Die bestehende Trassenfiihrung ist ausreichend.
3.1.2.2 Bestandsnahe Varianten

Andere bestandsnahe Alternativen zur geplanten Verbreiterung der bestehenden Fahrbahn ergeben
sich nicht, da der Verlauf durch die bestehende BundesstraBie festgelegt und somit ein Abriicken der
Trasse ohne gravierende Nachteile nicht moglich ist.

Der Anbau des Fahrstreifens an der gegeniiberliegenden Seite wiirde in ein Naturschutzgebiet
eingreifen.

Eine andere bestandsnahe Losung des Knotenumbaus wie eine Ampellosung oder Kreisverkehr bietet
sich nicht an, da die B 85 im vorgesehenen kreisverkehrfreien Netz enthalten ist und deshalb
Kreisverkehre auf Bundesfernstraen zu vermeiden sind. Auch eine Lichtsignalanlage auf freier
Strecke wiederspricht dem Zweck einer Bundesfernstrae und stellt deshalb keine Alternative dar.
Zudem wiirden sowohl Kreisverkehr als auch Lichtsignalanlage zusitzliche Emissionen (Lidrm,
Feinstaub) mit sich bringen durch Brems- und erneute Anfahrvorginge. Auch die bisherige
Querungshilfe auf der B 85 fiir Fulgiinger war schon in einem tddlichen Unfall beteiligt und stellt
damit keine optimale Losung dar.




3.1.3 Nullvariante

Die Nullvariante wire die Beibehaltung des gegenwirtigen Netzzustandes einschlielich Optimierung
des Verkehrsablaufes auf der bestehenden B 85 z. B. durch verkehrslenkende oder geringe bauliche
Mafnahmen.

Der gegenwirtige Netzzustand bleibt auch bei der gewiéhlten Losung unveridndert (bestandsorientierter
Ausbau).

Ohne die beschriebenen deutlichen Verbesserungen im Zusammenhang mit einem bestandsorientierten
Ausbau sind die unter Kapitel 2.3 genannten Anforderungen nicht zu erfiillen und die unter Kap. 2.1
unzureichenden Verkehrsverhéltnisse nicht zu beseitigen.

3.2 Auswirkungen der Plantrasse

3.2.1 Raumordnung, Stadtebau

Die raumordnerischen Entwicklungsziele werden durch den Ausbau gefordert.

3.2.2 Verkehrsverhaltnisse

Die unter 2.1 beschriebenen unzureichenden Verkehrsverhiltnisse werden durch den Ausbau nach den
anerkannten Regeln der Technik entscheidend verbessert.

3.2.3 StraBeninfrastruktur

Bestehende Zufahrten werden weitgehend aufgelassen und die Grundstiicke in Absprache mit dem
Grundstiickseigentiimer {iber das riickwartige Wegenetz erschlossen. Am Ende des dreistreifigen
Abschnitts sind die Grundstiicke tiber die GV-StraBen und die neue Verbindungsspange zwischen
REG 19 und GVS bei Ayrhof an die Bundesstral3e angebunden.

3.2.4 Wirtschaftlichkeit

Andere bestandsnahe Alternativen zur Plantrasse und zum Knotenumbau dridngen sich nicht auf, da
der Verlauf der Trasse aufgrund der unter 4.1.2 beschriebenen Zwangspunkte festgelegt ist und somit
ein Abriicken der Trasse ohne unverhiltnismifig hohe Kosten nicht moglich ist.

3.2.5 Umweltauswirkungen

Lirm

Fiir das Anwesenbi Ayrhof werden die Grenzen der Léirmvorsorg im 2. OG erreicht (vgl. Unterlage
11).

Land- und Forstwirtschaft




Ansprach-geprommets

Durch den Ausbau werden von landwirtschaftlichen Nutzflichen 0,85 ha iiberbaut bzw. 0,23 ha
versiegelt. Waldfldchen werden 0,47 ha iiberbaut, bzw. 0,27 ha versiegelt.

Flichenbedarf 0,14
Fiir den Ausbau werden ca. 8;9 1,56 ha Fliche neu versiegelt. 6;94 ha an bestehenden Straf3enfldchen
werden entsiegelt.

Naturhaushalt
Siehe LBP Unterlage 12.

Wasser

Durch den Ausbau ergeben sich deutliche Verbesserungen (siehe 2.4) fiir den Vorfluter, den Hofbach.
Eine Beeintriachtigung des Grundwassers ist nicht zu erwarten. Ein Antreffen von Grundwasser bzw.
Schichtenwasser ist nicht absehbar.

Luft/Klima
Eine Verinderung ist durch die BaumaBnahme nicht zu warten, da die zuriickgelegten Wegstrecken
gleich bleiben.

Landschaft

Eine grundsitzliche Veridnderung des Landschaftsbildes ist nicht gegeben, da die Trassierung in Lage
und Aufriss nicht verdndert wird. Der aufgrund des Knotenumbaus (Unterfithrung) bedingte Einschnitt
wird durch entsprechende Maflnahmen ausgeglichen bzw. minimiert.

Sach- und Kulturgiiter
Nieht-betroffen- Der unter Denkmalschutz stehende Eiskeller bei Ayrhof wird beim vorgesehenen
Wall als Massendeponie beriicksichtigt und nicht beriihrt.

Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben
Entfallt

Auswirkungen auf weitere 6ffentliche Belange

Im Zuge der Baumafinahme wird die Anfahrsicht der GVS am Bauende verbessert. Der gesamte
Knoten (KreisstraBe und GVS) wird verkehrssicherer und leistungsfihiger, da die Wartezeiten
wesentlich geringer werden. Ursédchlich dafiir ist der Entfall der Linksein- und —abbieger.

Auswirkung auf private Belange
Auf private Belange hat die Malnahme Auswirkung durch notwendigen Grunderwerb.

3.3 Ergebnis

Um den gestellten Anforderungen an eine iiberregionale StraBBenverbindung (Stralenkategorie A II) im
Abschnitt Regen - Cham gerecht zu werden, stellt die Verbreiterung der Fahrbahn und der Anbau
eines dritten Fahrstreifens bei gleichzeitig moglichst kleinen Eingriffen die insgesamt giinstigste
Losung dar. Fiir den Knotenumbau gibt es keine Alternative. Dies liegt zum einen in den
Anforderungen der iiberregionalen Bundesstrale begriindet als auch aufgrund der Topografie. Eine
andere Fiihrung der Verbindungsspange zwischen Kreisstrae REG 19 und der GVS nach Mehlbach
ist aufgrund der topografischen Gegebenheiten nicht moglich.

Alternative Streckenfithrungen wiirden gegeniiber der gewihlten Losung bei allen relevanten
Belangen insbesondere bei der Wirtschaftlichkeit und den Umweltauswirkungen gravierende
Nachteile aufweisen.
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4. Technische Gestaltung der BaumaBnahme

41 Trassierung

4.1.1 Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die B 85 ist als regionale Entwicklungsachse der StraBenkategorie A II (RAS-N) zuzuordnen.

Fiir den Streckenabschnitt wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von v, = 80 km/h zugrunde gelegt, die
den raumordnerischen Zielsetzungen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird. Die
zu erwartende vgs betrdgt 100 km/h. Vgs und v, stehen somit in einem ausgewogenen Verhiltnis
zueinander. Im Bereich zwischen dem Abschnitt 2240, Station 0,268 und Abschnitt 2220, St 3,896
(entsprechend Bau-km 1+000 bis Bauende) sind die Zeichen Z274 und Z282 verkehrsrechtlich
angeordnet. -> V. = 80 km/h

Die vorhandene Bundesstra3e weist im Planungsbereich folgende Mindestentwurfselemente auf:

Tabelle 4.1: Entwurfselemente

Vorhandene Elemente B 85 Grenzwerte RAL]
Kleinster Radius [m] R =600 > |[Rum = 400
Kleinster Klothoidenparameter [m] A =200 > |Apn = 80
Kleinste Kuppenausrundung [m] Hg = 10000 > |Himin = 6.000
GroBte Steigung %] s =17,12 > | Smax = 5,5

Die Linienfithrung der Ausbautrasse der B 85 orientiert sich ausschlieflich am Bestand.
Verbesserungen in der Linienfiihrung sind deshalb nicht moglich. Die Haltesichtweiten sind
eingehalten.

Aufgrund der topographischen Verhiltnisse wird zwischen Bau-km 0+000 und 0+742 die zuldssige
Hochstlidngsneigung von 5,5 % nach RAL, EKL 2, iiberschritten.

41.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte, die die Linienfithrung in Grund- und Aufriss bestimmen, sind:

der Anschluss an die bestehende B 85 am Bauanfang und Bauende
Naturschutzgebiet — siidlich der B 85

vorhandener Gebaudekomplex ,,Ayrhof* auf der siidlichen StraBenseite
vorhandene Trassenfithrung

Anschliisse an die REG 19 und die GVS nach Mehlbach
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41.3 Beriicksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch die bestehende Bundesstrafie vorgezeichnet.

Es wurde darauf geachtet, alle zur Eingliederung der Strale in Natur und Landschaft erforderlichen
MaBnahmen vorzusehen. Die Strae und die Verbindungssrampe zwischen REG 19 und der GVS nach
Mehlbach wird so in die Landschaft eingebunden, dass sie sich fiir das Umfeld nicht belastender und
storender auswirkt, als dies in verantwortlicher Abwigung aller Belange unvermeidbar ist.

4.1.4 Ergebnis der Sichtweitenanalyse

Haltesicht

Im Bereich der Kreuzung mit der Kreisstrae REG 19 bzw. GVS ist eine
Geschwindigkeitsbeschrinkung, wie bisher auch, auf 80 km/h vorgesehen. Die Mindesthaltesichtweite
wird eingehalten.

Anfahrsicht

Die Anfahrsichtweiten im Bereich der Kreuzung REG 19/ GVS entsprechend RAS-K_1 wurden
gepriift. Die Sichtweiten fiir 80 km/h werden eingehalten. Fiir die Einmiindungen der Rampe in die
REG 19 sowie die Einmiindung von der B85 in die Rampe wurden die Anfahrsichten nach der
zwischenzeitlich eingefiihrten RAL gepriift.

Uberholsicht )
Hinweis: Die Einhaltung der Uberholsichtweiten ist bei einem 2+1 Querschnitt nicht erforderlich.

4.2 Querschnitt

4.2.1 Vorhandene und kiinftige Verkehrsbelastung

Der Querschnitt RQ 11,5+ mit 12,00 m Fahrbahnbreite nach RAL ist fiir die zukiinftige
Verkehrsbelastung von 9489 Kfz/d im Prognosejahr 2030 ausreichend leistungsfihig und angemessen.
Fir die Rampe wurde ca. die Hilfte der Verkehrsbelastung der REG 19 mit einer Verkehrsbelastung
von 2000 Kfz/24 angenommen. Der Querschnitt wurde nach EKL 4 nach RAL gewdhlt mit einer
Fahrbahnbreite von 6,0 m (RQ 9).

4.2.2 Querschnittswahl

Als Querschnitt wird der Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit 12,00 m Fahrbahnbreite nach RAL gewdhlt.
Dieser ist fiir die zukiinftige Verkehrsbelastung von 9489 Kfz/d im Prognosejahr 2030 ausreichend
leistungsfahig und angemessen. Fiir die Rampe wurde der Querschnitt der EKL 4 nach RAL gewihlt
mit einer Fahrbahnbreite von 6,0 m.

4.2.3 Befestigung der Fahrbahn

Die Dimensionierung und der Aufbau des Fahrbahnoberbaues der B 85 erfolgt unter Beriicksichtigung
des vorhandenen Aufbaus der B 85. Dies ist aus entwidsserungstechnischen Griinden erforderlich. Die
Bemessung des Aufbaus der Rampe erfolgt nach den RStO 12.
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4.2.4 Befestigung sonstiger Verkehrsflachen

Soweit bestehende StraBen und Wege durch die geplante MaBnahme unterbrochen bzw. verlegt
werden miissen, erfolgt deren Befestigung nach den einschldgigen technischen Vorschriften und
Richtlinien (z. B. Grundsitze fiir die Gestaltung ldndlicher Wege — Ausgabe 2003).

4.2.5 Landschaftspflegerische Gestaltung der StraBenbegleitflachen

Die Gestaltung der Straenbegleitflichen erfolgt gemil ihrer kiinftigen Funktionsbestimmung unter
Berticksichtigung okologischer Belange. So werden die Stralenbankette ohne Oberbodenandeckung
einer Selbstbegriinung iiberlassen, die Entwisserungsmulden hingegen werden humusiert und angest.

Zur Einbindung der Strafe in die Landschaft, zur Wiederherstellung naturnaher Waldbesténde, zum
Erosionsschutz und zur Minimierung der Trenn- und Zerschneidungswirkungen werden auf dem
tiberwiegenden Teil der Boschungen flichige Geholze gepflanzt. Insbesondere auf den talseitigen
Boschungen ist zur Minimierung der Eingriffe ins Landschaftsbild eine schnelle Wiederherstellung
geschlossener Waldbestinde erforderlich.

Die Kkiinftige Pflege der Stralenbegleitflichen erfolgt nur soweit es aus Unterhaltungs- und
Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich ist (u.a. Freihalten von Sichtdreiecken und Haltesichtweiten).

Die detaillierten landschaftspflegerischen Gestaltungsmafinahmen sind der Unterlage 12 zu

entnehmen.

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Samtliche im Bereich der BaumafBnahme vorhandenen Kreuzungen und Einmiindungen werden
aufgelassen. Bestehende Grundstiickszufahrten werden aufgelassen und iiber das bestehende
Wegenetz auBerhalb der Baustrecke an die Bundesstraf3e angebunden. ¥ea—einem—pa¥al4eleﬁ

E. . = G .e 1 1 G 1] 1 E ] ] E ] 1 IJ: . 1 . i; E ]
Elne Zufahrt zum Retentlonsbecken ist fiir den Straﬁenbetrlebsdlenst Vorgesehen D*%H—Nr—ggé

el%ﬁaHeH—Dle Fl Nr 881/2 im Elgentum der Gememde Kollnburg wird mlttels eines zu errlchtenden
OFW an einen bestehenden OFW bei Bau-km 0+795 angeschlossen.

Die Kreuzung der B 85 mit der KreisstraBe REG 19 bzw. GVS befindetsich-auBerhalb-der Baustrecke
w1rd im Zuge der Baumaﬁnahme in einen tellplanfrelen Anschluss umgebaut Pierichtlintenserechte
¢ : htep. Der Kreuzungsumbau

orientiert swh an der zw1schenzeltllch emgefuhrten RAL
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Von der Plantrasse sind folgende StraBen und Wege betroffen:

Tabelle 4.2: betroffene Straflen und Wege

Bau-km 0+250 (links) Waldzufahrt Anschluss zukiinftig fiir
StraBenbetriebsdienst
Bau-km 0+400 (rechts) Waldzufahrt Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 0+515 (rechts) Waldzufahrt Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 0+582 (links) Waldzufahrt Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 0+600 (rechts) Waldzufahrt Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 0+783 (links) Anschluss 6FW Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 0+795 (rechts) Anschluss 6FW Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 0+865 (links) Feldzufahrt Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 1+038 (links) Feldzufahrt Anschluss an B 85 wird aufgelassen
Bau-km 1+040 (rechts) ErschlieBung Ayrhof Anschluss an B 85 wird aufgelassen,

ErschlieBung iiber GVS

Bau-km 14290 (rechts)

GVS nach Mehlbach

Anschluss wird verlegt und an die REG
19 angebunden

Bau-km 1+300(links)

REG 19

Anschluss wird umgebaut, so dass kein
Linkseinbiegen moglich ist.

4.4  Verkehrssicherheit der gewahlten Lésung

Fiir das Vorhaben wurde ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt.

4.5 Baugrund / Erdarbeiten

Baugrunduntersuchungen werden vor Baubeginn durchgefiihrt.

Umfang der Erdarbeiten:
Erdabtrag: ca. 8500 21.200 m3
Erdauftrag ca. 6600 12.900 m3

4.6 StraBenentwasserung und Vorflutverhaltnisse
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Die Entwisserung der verbreiterten B 85 bietet aufgrund der gegebenen topographischen Verhiltnisse
und des gleichmé@Bigen Hohenverlaufs des Baukorpers, keine Schwierigkeiten.

Das gesamte anfallende Niederschlagswasser wird iiber Bankette, Boschungen und Mulden
breitflichig versickert. Das nicht versickerte Wasser wird iiber Entwisserungsleitungen dem
Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken bei Bau-km 6+300 0+080—links und
anschlieBend dem Vorfluter (Hofbach) zugefiihrt.

Das geplante Entwésserungskonzept wurde mit der Wasserwirtschaft abgestimmt.

4.7 Ingenieurbauwerke

nicht-erforderlieh-Fiir die Unterfithrung der Rampe ist ein Bauwerk erforderlich.

Bauwerk 1:

Unterfiihrung der Kreisstrae REG 19
Rahmenbauwerk

Bau-km 1+248

Lichte Hohe >4,70 m
Lichte Weite 15,75 m,
Breite zw. Geldndern: 18,45 m
Kr.W 91,3 gon

4.8 StraBenausstattung

Beschilderung und Markierung erfolgen auf Anordnung der unteren StraBenverkehrsbehorde.
Leiteinrichtungen werden den Vorschriften entsprechend angebracht.
Beleuchtungs- und Verkehrssignalanlagen sind nicht vorgesehen.

4.9 Besondere Anlagen

keine

410 Offentliche Verkehrsanlagen

Keine. Die Bushaltestelle und die Bushaltebucht nordlich der B 85 sind fiir FuBgénger durch das neue
Briickenbauwerk und der dadurch erreichten sicheren Querungsmoglichkeit im Zuge des
Knotenumbaus sicherer erreichbar.

4.11 Leitungen

Auskiinfte zu Anlagen der Gemeinde, der Wehrbereichsverwaltung, der Betreiber von Ver- und
Entsorgungsanlagen, von Fernmeldeanlagen und sonstigen Fernleitungen werden rechtzeitig vor
Baubeginn eingeholt.

Beim Umbau bzw. bei der Anpassung dieser Anlagen an den neuen StraBenkorper werden die

einschldgigen technischen Vorschriften beachtet.
Im bestehenden nordlichen Bankettbereich befinden sich Telekommunikationsleitungen.
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4.12 Ausbau von Gewassern
entfallt

5 SchutzmaBnahmen

5.1 LarmschutzmaBnahmen

Allgemein
Nach §§ 41 und 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.05.1990 ist beim Bau

offentlicher Stralen sicherzustellen, dass durch diese keine schddlichen Umweltauswirkungen durch
Verkehrsgerdusche, Abgase etc. hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

Dies gilt jedoch nur, soweit die Kosten einer Lirmschutzmanahme nicht aufler Verhiltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen.

Den nachfolgenden Aussagen zur Beriicksichtigung und Abwigung der Belange des Larmschutzes
werden die "Richtlinien fiir Ldrmschutz an Straen - Ausgabe 1990 (RLS-90)", die
Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 und die Richtlinien fiir den
Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstralen vom 2.Juni 1997 (VLarmSchR 97) zugrunde gelegt.

Als wissenschaftliche Zusammenfassung entsprechen die darin enthaltenen maBgeblichen Grenzwerte
den neuesten technischen und medizinischen Erkenntnissen iiber die Auswirkung und Zumutbarkeit
des Verkehrsldarms.

Bei der Beurteilung der Lérmsituation ist grundsitzlich zwischen einem Neubau und einer
wesentlichen Anderung einer Straf3e zu unterscheiden (§ 41 BImSchG).

Bei dem geplanten bestandsorientierten StraBenbauvorhaben handelt es sich durchgiingig um eine
Anderung einer bestehenden StraBe. Fiir den vorgesehenen Knotenumbau ist der Neubau einer
Verbindungsrampe zwischen der REG 19 und der GVS nach Mehlbach erforderlich. Das
Gesamtprojekt wird gepriift, ob dadurch ein wesentlicher baulicher Eingriff am Verkehrsweg vorliegt.

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. die Strae baulich um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird. Diese bauliche Erweiterung muss zwischen zwei
Verkniipfungen erfolgen.

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms

- um mindestens 3 dB(A) erhoht wird

- auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhdht wird

- von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhoht wird (dies
gilt nicht fiir Gewerbegebiete)

Auswertung
Bei dem geplanten bestandsorientierten Ausbau wird die bestehende B 85 zwar um einen zusétzlichen

Fahrstreifen erweitert, jedoch nicht verkehrswirksam zwischen zwei Anschlussstellen.

Demnach ist als Anspruchsvoraussetzung fiir Lirmschutzmanahmen zu untersuchen, ob sich durch
den baulichen Eingriff die vorhandenen Larmimmissionen um mehr als 3 dB(A) erhohen oder auf
mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéhen und zugleich die Grenzwerte der
Lirmvorsorge eingehalten werden.
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Eine maBnahmenbedingte Erhohung des Beurteilungspegels um mehr als 3 dB(A) ist nicht annidhernd
zu erwarten. Dies wiirde erst durch die Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt. Gemill den
Ergebnissen der Trendprognose kann eine Verdoppelung der Verkehrsmenge fiir den
Prognosezeitraum bis zum Jahr 2030 ausgeschlossen werden. Der Vergleich der Beurteilungspegel
zeigt, dass durch den geplanten Ausbau tendenziel—zwar—eine—geringe—Erhdhung—des
Beurtetlungspegels—zur NullvarianteGmJahr 2030)-entsteht: eine Reduktion der Beurteilungspegel
entsteht. Dies ist einer Massendeponie entlang der B 85 zuzuschreiben. Diese—istjedoch—so—sering;
dass Larmschutzanspruch nieht entsteht nicht. Aueh die Die Sanierungsgrenzwerte werden aieht zum
Teil nachts (IP 04 2.0G) erreicht.

Daher besteht durch das geplante Vorhaben keine Larmvorsorgepflicht.

5.2 MaBnahmen zu Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete werden durch die Mallnahme nicht beriihrt.

5.3  Sonstige SchutzmaBnahmen

sind nicht erforderlich

6 AusgleichsmaBnahmen zur Erhaltung von Uberschwemmungsgebieten

Durch die Stralenbaumafnahmen geht kein natiirlicher Retentionsraum fiir ein 100-jdhrliches
Hochwasser verloren.

7 AusgleichsmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
7.1 Natura 2000-Gebiete

Sudlich der BaumaBnahme befindet sich das FFH-Gebiet ,Pfahl“. Eine FFH-
Vertrdglichkeitsabschidtzung ergab, dass keine negativen Auswirkungen der BaumaBnahme auf die
Erhaltungsziele des FFH-Gebietes zu erwarten sind.

7.2 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Als okologischer Ausgleich fiir den dargestellten Eingriff werden 055 0,65 ha der Okokontofliche
,Brandtner Moor* angerechnet.
Die detaillierte Malnahmenplanung ist der Unterlage 12 zu entnehmen.

7.3 Zusammenfassung der Ergebnisse aus naturschutzfachlicher Sicht

Der Ausbau der BundesstraBe findet fast ausschlieBlich auf Fldchen statt, die aufgrund ihrer
naturfernen Vegetationsstruktur und der bestehenden Vorbelastungen durch den Betrieb der Strafle
naturschutzfachlich von geringer Bedeutung sind. Nicht wiederherstellbare Biotope sind vom
Bauvorhaben nicht betroffen. Die Auswirkungen auf die Umgebung dndern sich nicht wesentlich.
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Fiir Arten gem. Anhang IV FFH-RL und fiir europdische Vogelarten i. S. v. Art. 1 VSchR werden
keine Verbotstatbestinde nach §44 Abs.1 Nr. 1 bis 4 1. V.m. Abs.5 BNatSchG erfillt.
Querungsmoglichkeiten fiir Tierarten bestehen am Hofbachdurchlass ( 10m Breite, 4,7 m Hohe,
Uferrandstreifen vorhanden).

Insgesamt sind die Beeintrichtigungen — soweit nicht vermeidbar- als ausgleichbar zu werten. Die
Ermittlung des Ausgleichsflachenbedarfes nach ,,Grundsitzen fiir die Ermittlung von Ausgleich und
Ersatz nach Art. 6 und 6 a BayNatSchG bei staatlichen StraBenbauvorhaben® (Bayer. StMI & Bayer.
StMLU 1993) ergibt einen Fldchenbedarf von 8;56-0,65 ha.

Dieser wird durch Abbuchung von 6;5 0,65 ha von der Okokontofliche ,,Brandtner Moor* (verfiigbare
anrechenbare Fliche: 1506 0,84 ha) vollstindig abgedeckt.

Beeintrichtigungen von  Landschaftsbild, Erholung und Naturgenuss werden durch
Gestaltungsmafinahmen minimiert und ausgeglichen.

Nach Verwirklichung der landschaftspflegerischen MaBBnahmen verbleiben keine erheblichen oder
nachhaltigen Beeintrichtigungen der Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes. Zudem kann das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet werden. Der Eingriff wird somit im Sinne der §§ 13
und 15 BNatSchG durch Mainahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege kompensiert.

8 Durchfiihrung der BaumaBnahme

8.1 Bauabschnitte

Eine-Aufteilung inBauabsehnitte bietet sich-nicht-an- Eine Aufteilung der Baumafinahme in

Streckenbau und Erstellung des Bauwerks bzw. Knotenumbau wire moglich.

8.2 Zeitliche Abwicklung

Die Bauzeit betrigt ca. eindahrzwei Jahre.

8.3 Grunderwerb

Der Grunderwerb ist durch freihdndigen Ankauf vorgesehen.

8.4 Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Verkehrsbehinderungen wihrend der Bauzeit sind aufgrund des bestandsorientierten Ausbaus in
Teilbereichen unvermeidlich. Der Verkehr kann mit Einschrinkungen (Fahrstreifeneinengung,
Geschwindigkeitsbeschrinkung, provisorischer Umfahrung, Umleitung einer Verkehrsrichtung der
B 85) wihrend der Bauzeit aufrechterhalten werden.

9. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17 Abs. 1
FStrG vorgesehen.
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