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Anschluss an

GVS Rettenbach-Ringkofen
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PROJIS-Nr.:
A 92 Landshut - Deggendorf
Neubau der Anschlussstelle Plattling - Mitte
mit Aufstufung der Scheiblerstral3e zur Kreisstral3e
Betr.-km 127,087
aufgestellt:

Autobahndirektion Studbayern,
Dienststelle Regensburg

el

Unzner, Ltd. Baudirektor

Regensburg, den 30 Juni 2014

Plotdatum: 10.07.2014



Unzner

Textfeld
Festgestellt gem. § 17 FStrG
durch Beschluss vom 18.07.2019
Nr. 32-4354.11-18/A92
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gez.
Kiermaier
Oberregierungsrat




