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1 ALLGEMEINE ANGABEN

Rechtsgrundlagen:

Berechnungsverfahren:

Software:

Prognoseijahr:

Prognoseverkehr:

Lkw-Anteil p:

Zul. Geschwindigkeit:

Reflexionen:

- Bundesimmissionsschutzgesetz (§ 41 bis 43 BImSchG)

- Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

- Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen
in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)

- Richtlinien fur den Larmschutz an Straken (RLS 90)

Teilstlick-Verfahren nach RLS-90

Cadna/A (Version 4.2)

2030

2.800 Kfz/24h (siehe Tabelle 1)

tags: 5 %

nachts: 7 %

Bei der Bestandsberechnung wurden die bestehenden Ge-
schwindigkeitsbeschréankungen von 70 km/h beriicksichtigt.

Bei Berechnung der Planvariante wurde im Ausbauabschnitt ei-
ne zul. Geschwindigkeit von 80 km/h angenommen; auRRerhalb
des Ausbauabschnittes wurden die bestehenden Geschwmdlg—
keitsbeschrankungen von 70 km/h gleichermaRen wie bei der
Bestandsberechnung beriicksichtigt.

Reflexionen 1. Ordnung wurden beriicksichtigt.
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2

VERKEHRSBELASTUNG

Die fur die Larmberechnung verwendeten Verkehrsdaten sind in Tabelle 1 dargestellt.

Fur die Prognose des Strallenverkehrs wurden die Ergebnisse der StraRenverkehrszahlun-
gen 2005 und 2010 verwendet.

BEURTEILUNG DER LARMSITUATION

Da es sich bei der vorliegenden Manahme um eine Verbesserung der Linienfiihrung eines
bestehenden Stralenzuges handelt, ist gemaR § 1 der 16. BImSchV von einer Anderung
auszugehen. Es ist somit zu prifen, ob eine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV
vorliegt. Bei dieser Untersuchung auf wesentliche Anderung werden gemaR Abschnitt 10.6
Abs. 2 Satz 1 VLarmSchR 97 nur die geénderten Verkehrswege (StraRen) beriicksichtigt.

Nach dem Ergebnis der Larmberechnung liegt gem. § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV ledig-
lich bei Immissionspunkt Nr. 8 (siehe Unterlage 11.2) ein erheblicher baulicher Eingriff sowie
eine wesentliche Anderung des Verkehrslarms im Sinne des § 1 Abs. 2 vor, da die Beurtei-
lungspegel bei Berlcksichtigung der neuen Linienfuhrung (Planvariante) im Vergleich mit
dem bestehenden Straenzug nur am Immissionsort Nr. 8 um mind. 3 dB(A) erhéht werden.
Eine Erhthung der Beurteilungspegel auf die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht geschieht nicht. Des Weiteren
wird auch kein Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der

Nacht weiter erhoht.

Bei Anwendung der Immissionsgrenzwerte (IGW) fiir Larmvorsorge von 64 dB(A) am Tag
und 54 dB(A) in der Nacht fiir Mischgebiete bzgl. Immissionspunkt Nr. 8 kann jedoch festge-
stellt werden, dass die IGW fiir Lérmvorsor'ge nicht Gberschritten werden.

Larmschutzmalnahmen sind nicht veranlasst.

Eine Larmvorsorgepflicht besteht daher nicht.

In der Tabelle 2 sind die Beurteilungspegel, die sich im Jahre 2030 durch die Bestandsver-

besserung einstellen, angegeben.
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