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1 A 94 — Neubau des Abschnitts Malching-Kirchham
1.1 Erlauterung zur schalltechnischen Untersuchung
1.1.1 Ortliche Gegebenheiten

Der vorliegende Neubauabschnitt der A 94 beginnt siidlich von Schambach (Gemeinde Kirchham) mit
der Anbindung an den Abschnitt Kithstein-Malching und endet nérdlich von Osterholzen (Stadt Po-
cking) mit der Fortflihrung des Abschnitts Kirchham-Pocking bzw. mit einer Einschieifung in die beste-
hende Bundesstralle 12, falls der benachbarte Abschnitt noch nicht dem Verkehr freigegeben ist.

Die Autobahn vertiuft entlang des westlichen Ortsrands von Tutting in Tieflage. Dabei weist die
nachstgelegene Wohnbebauung einen Abstand von rd. 50 m zum Fahrbahnrand der Autobahn auf.
Westlich von Tutting befinden sich der Ortsteil Schambach sowie die Weiler Reith und Freudenstsin,
deren lockere Bebauungen zwischen rd. 150 m und 330 m an die Autobahn heranreichen.

Nérdiich von Tutting liegt der Weller Hinterdd mit einem Abstand von ca. 400 m zur geplanten A 94,
Am Ende des Neubauabschnitts der A 94 befindet sich der Ortsteil Osterholzen, dessen Wohngebau-

de eine Mindestentfernung von 350 m zur Autobahn aufweisen.

Sowohl in Schambach und Reith wie auch in den Mischgebieten von Tutting wiirden die Grenzwerte
der Larmvorsorge ohne aktive Larmschutzmafinahmen Gberschritten werden. Am nérdlichen Ortsrand
von Tutting liegen die L&rmpegel des am néchsten an der Autobahn liegenden Hauses bei 61/58
dB(A) Tag/Nacht, im Ortsteil Reith bei 58/56 dB(A) Tag/Nacht.

1.1.2 Grenzwerte

Nach der Verkehrsidrmschutzverordnung (16.BImSchV) sind beim Bau oder einer wesentlichen Ande-
rung von offentlichen Straften Larmschutzmalinahmen der Larmvorserge erforderlich, wenn der Beur-
teilungspegel infolge Straflenverkehrslarms an einem benachbarten Grundstiick einen der folgenden

Immissionsgrenzwerte Gberschreitet.
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Tab 1: Immissionsgrenzwerte (Larmvorsorge)

Krankenhaus, Schule, Kurheim
1 und Altenheim 57 a7
reines und allgemeines Wohn-
2 gebiet und Kleinsiedlungsgebiet 59 49
3 Kern-, Dorf- und Mischgebiet 64 54
4 Gewerbegebiet 69 59

Die jeweils anzuwendende Schutzkategorie ergibt sich dabei aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissi-
onsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Bauliche Anlagen im Auflenbereich sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen, Gebiete,
flir die keine Festsetzungen in Bebauungsplénén bestehen, sind nach § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV
bauliche Anlagen im Aulenbereich und sind nach § 2 Abs. 1 Nrn. 1, 3 und 4 der 16. BImSchV ent-
sprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurtsilen. Einzelanwesen im Aulenbereich sind nach der Ver-
kehrsidrmschutzverordnung in der Regel der Schutzkategorie fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete zuzu-
ordnen.

1.1.3 Schallemissionen

Die zur Einhaitung der Immissionsgrenzwerte erforderlichen und im Erlduterungsbericht, Unterlage 1,
Ziffer 5.2.1.6 beschriebenen Lirmschutzmafinahmen wurden nach den Richtlinien fir den L&rmschutz
an Straflen (RLS-90) ermittelt. -

Die elektronische Berechung der Immissionspeget und die Dimensionierung der Larmschutzmafinah-

men wurden mit dem Programm Cadna A, Version 4.2.140, durchgefiihrt.

Der Berechnung liegt ein [armmindernder Belag der durchgehenden Fahrbahnen der Autobahn mit
einem Abminderungsfaktor von Dg,o = -2,0 dB{A) zugrunde. '

Die Verkehrsmengen und die Lkw-Anteile wurden der Verkehrsuntersuchung von Prof. Dr. Kurzak
.verkehrsuntersuchung A 84 Miinchen — Pocking Abschnitt, Malching — Kirchham, 2011" enthommen.

Sie sind zusammen mit allen weiteren Eingabedaten in den folgenden Tabellen angegeben.
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Tab 2: Eingabewerte fUr die Berechnung der Beurtelfungspege! ohne Einhausung und ohne Larm-

schutzmaiinahmen

Streckenabschniit | DTV Prognose Lkw-Anteil p [%] v Pkw/lkw [km/h] | Fahrbahnbelag
2025 [Kfz/24h] (Tag/Nacht) Dsio [AB(A)]

AS 5t 2116

bis 19.900 15,3/34,0 130/80 -2,0

ASB12

ASB12

bis 18.800 15,4/37.0 130/80 -2,0

AS PA 58

Tab 3: Eingabewerte fur die Berechnung der Beurteilungspegel mit Einhausung und Larmschutzmaf-

nahmen

Streckenabschnitt

DTV Prognose
2025 [Kfz/24h]

Lkw-Anteit p [%]
(Tag/Nacht)

v Pkw/Lkw [km/h]

Fahrbahnbelag
Dsto [dB(A)]

AS St 2116
bis
Bau-km 22+810

19.900

15,3/34,0

130/80

Bau-km 224810
bis

Bau-km 23+010
{Tunnelportal)

19.900

15,3/34,0

80/80

Bau-km 23+460
(Tunnelportal)

bis
Bau-km 23+660

19.900

15,3/34,0

80/80

Bau-km 23+660
bis
ASB 12

12.900

15,3/34,0

130/80

AS B 12
bis
AS PA 58

18.800

15,4/37,0

130/80
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Die Verkehrsmengen einschlieBlich Lkw-Anteile (Tag/Nacht) auf den Rampen der Anschlussstelle

B 12 sind in nachfolgender Skizze dargestellt.
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1.2 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
1.2.1 Berechnungen fiir den Endausbau der A 94

Die Berechnung der Beurteilungspegel fiir den Endausbau der A 94 ohne und mit La&rmschutzmaf-
nahmen wurde in 2 getrennten Projekten durchgefiihrt.

Anlage 1 enthalt eine Ergebnistabelle mit der Gegeniiberstellung der Beurteilungspegel ohne und mit
Larmschutz bzw. Einhausungsbauwerk.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden bereits aofgrund der den Larm beriicksichtigen-
den Trassenwahl sowie durch den geplanten Einbau einer l&rmmindernden Fahrbahndecke (Emissi-

onspegelreduzierung um 2 dB(A) gemal RLS-90) weitgehend eingehalten.

In Trassenbereichen, bei denen diese Mafinahmen allein nicht ausreichen, sind aktive Lirmschutz-

mafnahmen vorgesehen.

Die aktiven Larmschutzmafnahmen sind in den Lageplénen (Unterlage 7.1) und in den Hdhenplinen
(Unterlage 8) eingetragen. Die angegebenen Héhen der aktiven LarmschutzmaBnahmen beziehen

sich immer auf die Gradiente (Hohenlage der Fahrbahn der A 94).
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Aufgrund der Gberpriften Schallimmissionen sind in folgenden Trassenbereichen aktive Larmschutz-
maRnahmen erforderlich:

Schambach (Immissionsorte 2 und 3)
An der Waestseite der Autobahn wird von Bau-km 204762 bis 20+962 ein Larmschutzwall mit einer

Hohe von 2,0 m errichtet.

Reith (Immissionsorie 4, 5 und 25)

An der Ostseite der Autobahn wird von Bau-km 21+550 bis 22+100 ein Larmschutzwall mit einer Hohe
von 2,0 m bis 2,6 m errichtet. Im Bereich der Briicke (iber dem Schambach (BW K21/1) ist an Stelle

des Wailes eine ca. 20 m lange Larmschutzwand mit 2,5 m Hdhe vorgesehen.

Damit wird flir das 0.g9. Anwesen und noch 2 weitere Wohnhauser die mallgebende Immissionsgrenze
von 54 dB(A) in der Nacht nicht Gberschritten.

Freudenstein {Immissionsort 6)

Die mafigebenden Immissionsgrenzwerte werden in Freudenstein nicht Gberschritten. Ein zusatzlicher
Schutz wird durch die Seitenablagerung auf der Westseite der Autobahn von Bau-km 21+871 bis Bau-
km 22+071 im Anschluss an den Damm der Bundesstrale erreicht.

Tutting (Immissionsorte 8 , 11 — 18, 26 - 28)
An der Ostseite der Autobahn wird im Anschluss an den Larmschutzwall fir Reith von Bau-km 22+100
bis 22+650 eine 2,0 m hohe Larmschutzwand und anschliefend von Bau-km 224650 bis Bau-km

22+815 ein 2,0 m hoher Larmschutzwall errichiet,

Durch die anschlielende Absenkung der Autobahn in Tieflage und Errichtung einer 450 m langen

Einhausung wird Tutting wirksam vor Larmimmissionen geschiitzt.

Damit werden fiir die 0.g. Anwesen die mafigebende Immissionsgrenze von 54 dB(A) in der Nacht
nicht berschritten.

Staubermiihle, Moos (Immissionsorte 11, 12)
Von Bau-km 22+750 bis 23+650 wird die Autobahn in Tieflage gefiihrt und von Bau-km 23+010 bis

23+460 durch eine Einhausung tberdeckt. Damit wird fir die 0.g. Anwesen die maRgebende Immissi-
onsgrenze von 54 dB(A) in der Nacht nicht (iberschritten.

Passive Larmschutzmalnahmen sind nicht vorgesehen, weil an allen untersuchten Immissionsorten

die Grenzwerte nicht Uberschritten werden.

1.2.2 Inmissionsbetrachtung fiir den Uberleitungsbereich zwischen der A 94 und der B 12

im Falle des Endausbaus der A 94 mit direktem Anschiuss an den Abschnitt Kirchham — Pocking wer-
den die Grenzwerie der 16.BImSchV bei allen Wohngebduden des Ortsteils Osterholzen unterschrit-
ten. Fir den Fall, dass am Planfeststellungsende eine Uberleitung zwischen der bestehenden B 12
und der A 94 errichtet werden muss, wird der Verkehr in gréfderer Entfernung zum Oristeil Osterhol-
zen geflhrt als bei durchgehend verlaufender Autobahn. Das Abriicken der Verkehrshelastung bewirkt
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eine Reduzierung der Beurteilungspegel im Ortsteil Osterholzen. Eine getrennte schalltechnische
Berechnung wurde daher fiir den Uberleitungsbereich nicht durchgefiihrt.

2 Staatsstralle 2110 — Verlegung bei Moos/Tutting
2.1 Erlauterung zur schalitechnischen Untersuchung
2.1.1 Ortliche Gegebenheiten

Die 920 m lange Verlegung der Staatsstrafle beginnt auf Héhe der Ortschaft Moos/T utting mit einer
nahezu geradlinigen Verldngerung Richtung Osten. Nach der héhenfreien Kreuzung der bestehenden
GemeindeverbindungsstralBe Hinterdd-Tutting wird die kinftige Autobahn im Bereich der Einhausung
Uiberquert und anschliefiend die Bundesstralle 12 gekreuzt. Weiter Richtung Osten (Kirchham) ist eine
Verlegung der Staatsstrafe auf einer Lange von 200 m erforderlich, um wieder an den Bestand an-

schliefen zu kdnnen.

Im Ortsteil Moos befinden sich 5 Wohngebaude direkt an der St 2110. Auch in der Ortschaft Tutting
sind zahlreiche Wohnhauser von der Verkehrsbelastung der Staatssiraite unmittelbar betroffen. Ins-
gesamt sind bei der derzeitigen Verkehrstarke der Staatsstrafie (Verkehrsanalyse 2010).an 6 Wohn-
gebauden die Grenzwerte der Larmsanierung iberschritten. Am westlichen Ortsrand von Moos liegen
die Larmpegel der beiden am nichsten zur Staatsstrafie liegenden Hauser bel 72/61 dB(A)
Tag/Nacht, in Tutting an der Einmiindung der Staatsstralie in die B 12 bei 73/61 dB(A) Tag/Nacht,

2.1.2 Grenzwerte

Beim Larmschutz an Stralien wird zwischen dem Grundsatz der Larmvorsorge und dem Grundsatz

der Larmsanierung unterschieden.

Das Prinzip der Larmvorsorge gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra-
Ren und Schienenwegen, wobei gemaR der 16.BImSchV eine Anderung dann wesentlich ist, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr

oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2, durch einen erheblichen baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspege! am jewei-
- ligen Immissionsort um mindestens 3 dB(A) erhoht wird, auf mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB{A} in der Nacht erhoht wird oder von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen Eingriff weiter erhdht wird; dies giit jedoch

nicht in Gewerbegebieten.
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Charakteristisch flr einen erheblichen baulichen Eingriff im Strallenbau sind gemal VLarmSchR 97
(Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes) derartige
Mafinahmen, die in die Substanz und in die Funktion der Strale als Verkehrsweg eingreifen. Der Ein-

griff muss damit auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsféhigkeit der StralRe abzielen.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm ist im Rahmen der Larmvorsorge sicher zu stellen,
dass der Beurteilungspegel an einem Immissionsort einen der in Ziffer 1.1.2 aufgefiihrten Grenzwerte

nicht Uberschreitet.

Hinweise zur Verkehrslarmsanierung:
Der Grundsatz der Larmsanierung wird bei bestehenden Stralen angewandt. Der Bereich der Lirm-
sanierung ist in den VLarmSchR 97 geregelt. Entsprechende Larmschutzmafnahmen setzen voraus,

dass der Beurteilungspegel an einem Immissionsort einen der folgenden Werte (ibersteigt.

Tab 4: Immissionsgrenzwerte (Larmsanierung)

bauliche Anlagen bzw. Gebiete Immissionsgrenzwerte
Schutzkategorie *) | aus Fe§tsetzungen in Bebau- Tag Nacht
ungsplanen dB(A) dB(A)

Krankenhaus, Schule, Kurheim )
und Altenheim, reines und all- 67 57
gemeines Wohngebiet und
Kleinsiedlungsgebiet

Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 59
3 Gewerbegebiet 72 62

Die jeweils anzuwendende Schutzkategorie ergibt sich dabei aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplénen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nur der Immissi-
onsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Bauliche Anlagen im AulRenbereich sind entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen. Gebiete,
fir die keine Festsetzungen in Bebauungsplanen bestehen, sind nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
bauliche Anlagen im Aufenbereich und sind nach § 2 Abs. 1 Nrn. 1, 3 und 4 der 16. BImSchV ent-
sprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen. Einzelanwesen im Aufenbereich sind nach der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung in der Regel der Schutzkategorie fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete zuzu-

ordnen.

Wird der Grenzwert Uberschritten, so kénnen aktive Larmschutzmafinahmen eingerdumt werden,
wenn sie nicht auBer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. Ansonsten besteht die Mag-
lichkeit, 75 % der Kosten fir sogenannte passive LarmschutzmaRnahmen (L&rmschutzfenster, Lifter)
vom Baulasttrager erstattet zu bekommen. Sie werden jedoch nur flr schutzbedirftige Raume, die

ganz oder zum Uberwiegenden Teil dem Wohnen dienen, bewilligt.
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Aktive und passive Maftinahmen im Rahmen der Larmsanierung sind jedoch freiwillige Leistungen des

Straltenbaulasttragers, die unter dem Vorbehalt enfsprechender Haushaltsmittel stehen.

2.'1 .3 Schallemissionen

Die elektronische Berechung der Beurtsilungspege! wurde mit dem Programm Cadna A, Version
4.2.140, gema8 den RLS-20 durchgsefithrt.

Die Verkehrsmengen und die Lkw-Anteile wurden der Verkehrsuntersuchung von Prof, Dr. Kurzak
VYerkehrsuntersuchung A 94 Miinchen — Pocking, Abschnitt Malching — Kirchham, 2011* entnommen.

Sie sind zusammen mit allen weiteren Eingabedaten in den folgenden Tabellen angegeben.

Tab 5: Eingabewerte flir die Berechnung der Beurteilungspegel ohne Veriegung der St 2110

Streckenabschnitt DTV Analyse DTV Prognose | Lkw-Anteil p [%] v Pkw/Lkw
2010 [Kfz/24h] 2025 [Kfz/24h] (Tag/Nacht) [km/n]

RotthalmUnster 100/80

bis 7.360 8.004 20/10 80/80

GVS Hinterberg - 60/60

Tutting

GVS Hinterberg -

Tutting 7.544 8.280 20/10 60/60

bis 50/50

B12

B12

bis

Weg 6.222 7.446 20/10 100/80

FINr. 1309/1,

Gmk. Kirchham

Weg

FiNr. 1309/1,

Gmk. Kirchham

bis 7.242 8.262 20/10 100/80

Weg FiNr. 1307,

Gmk. Kirchham

Weg FINr. 1307,

Gmk. Kirchham 7.650 : 8.670 20110 100/80

bis 80/80

Kr. PA 65
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Tab 6: Eingabewerte fiir die Berechnung der Beurteilungspege! mit Verlegung der St 2110

Streckenabschnitt | DTV Prognose Lkw-Anteil p [%] v Pkw/Lkw
2025 {Kfz/24h] (Tag/Nacht) [km/h]

Rotthaiminster
bis 8.096 20/10 100/80

Kreisverkehr bei 60/60
Tutting -

Kreisverkehr bei
Tutting bis

Weg
FINr. 1309/1,
Gmk. Kirchham

7.242 20110 100/80

Weg

FINr. 1309/1,
Gmk. Kirchham
bis

Weg FINr. 1307,
Gmk. Kirchham

8.058 20/10 100/80

Weg FINr. 1307
bis 8.568 20/10 100/80

Weg FINr. 1307, 80/80
Gmk. Kirchham

Der Berechnung der verlegten Staatsstrale liegt ein [Armmindernder Belag mit einem Abminderungs-

faktor von Dgyo = -2,0 dB(A) zugrunde.
2.2 Frgebnisse der schalltechnischen Untersuchung

Die Berechnungen der Beurteilungspegel der bestehenden Staatssirafle 2110 flir die derzeitige Ver-
kehrsbelastung und die Verkehrsstirke im Prognosejahr 2025 sowie der Verlegung der Staatsstralle
mit Prognosebelastung 2025 wurden in getrennten Projekten durchgefihrt.

Anlage 2 enthalt die Ergebnistabele der berechneten Beurteilungspege! fiir die bestehende Staats-
stralle mit den Verkehrsstérken der Jahre 2010 und 2025.

In Anlage 3 sind die entsprechenden Angaben fir die verlegte Staatsstrale aufgefiihrt.

Mit der Verlegung der Staatsstrale wird in der Regel eine Abnahme der Beurteilungspegel an den
untersuchten Wohngebauden.im Prognosejahr 2025 bewirkt. Eine Ausnahme bilden die Immissions-
punkte St 16 und St 17. Hier hat die Verlegung der Staatsstrafe folgende Erhéhung der Beurteilungs-

pegel zur Folge:
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e Immissionspunkt St 16: Zunahme um 1 dB(A) von 57 dB(A) auf 58 dB(A) bei Tag und von
46 dB(A) auf 47 dB(A) bei Nacht

e Immissionspunkt St 17: Zunahme um 2 dB(A) von 56 dB(A) auf 58 dB(A) bei Tag und von
46 dB(A) auf 48 dB(A) bei Nacht

Die Staatsstralle 2110 ist eine bereits bestehende Stralte. Aufgrund der geplanten Verlegung der
Staatsstralle wird — mit Ausnahme der Immissionsorte St 16 und St 17 — eine zum Teil betrachtliche
Reduzierung der Beurteilungspegel erreicht. Somit handelt es sich bei der Verlegung der Staatsstralle
um keinen-erheblichen-bauliehen-Eingriff keine wesentliche Anderung im Sinne der 16.BImSchV.

Hinweis:
Bei allen Wohngebauden werden nach der Verlegung der Staatsstralle die Grenzwerte der Larmsa-
nierung eingehalten, so dass sie vor dem von der Staatsstralle ausgehenden Verkehrslarm hinrei-

chend geschiitzt sind.

Ein Anspruch auf Larmvorsorge oderLtarmsanierung wird aufgrund der geplanten Mainahme
nicht ausgeldst (vgl. Anlage 3).
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