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0.1.

Vorbemerkung

Fiir den Neubau der A 94 im Abschnitt Malching — Kirchham ist nach § 17 Abs. 1 des Bundesfern-
strallengesetzes (FStrG) ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Dabei sind die von dem
Vorhaben berithrten &ffentlichen und privaten Belange einschlieftlich der Umweltvertraglichkeit im

Rahmen der Abwagung zu ber{icksichtigen.
Entsprechendes gilt gemaR Art. 36 BayStrWG fir die Verlegung der St 2110.

Die Planfeststellung erstreckt sich inshesondere auf die Malnahmen zum Bau der Autobahn bzw.
der Staatsstralte, auf alle damit in Zusammenhang stehenden Folgemaftnahmen, die aufgrund der
Strafenbauvorhaben notwendig werden, sowie auf die im Sinne der Naturschutzgesetze erforderli-

chen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen.

Durch die Planfeststellung wird die Zuldssigkeit der Vorhaben einschliellich der notwendigen Fol-
gemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von der geplanten Baumafinahme berlihr-
ten offentlichen Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Ent-
scheidungen, insbasondere Gffentlich-rechtliche Genehmigungen, Vereihungen, Erlaubnisse, Be-
willigungen, Zustimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich. Hiervon ausgenom-
men ist die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG. Aufgrund von Art. 68 BayWG i.V. mit
§ 19 WHG kann jedoch auch uber die Erteilung dieser Erlaubnis im Planfeststeliungsverfahren ent-

schieden werden,.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben beriihrien &ffentiich-rechtlichen Bezie-
hungen zwischen dem Tréger der StralRenbaulast und anderen Behérden sowie Betroffenen - mit

Ausnahme der Enteignung - umfassend rechisgestaltend zu regeln.
Inshesondere wird in der Planfeststellung dariiber enischieden,

» waeiche Grundstiicke oder Grundstiickstelle fir das Vorhaben bendtigt werden,

» wie die dffentlich-rechtlichen Bezishungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaitet wer-
den,

+ welche Folgemalinahmen an anderen dffentlichen Verkehrswegen erforderlich werden,

+ wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu vertsilen und die Unterhaltungskosten abzugrenzen
sind, und

+ welche Vorkehrungen im Interesse des offentlichen Wohles oder im Interesse der benachbarten

Grundstiicke dem Triger der StraBenbaulast aufzuerlegen sind.

Nach § 3 Abs. 1 Satz 1 i.V.m. Nr. 14.3 der Anlage 1 des Gesetzes (ber die Umweltvertraglich-
keitspriifung (UVPG), neugefasst in der Bekanntmachung vom 24.02.2010, ist fiir den Bau einer
Bundesautobahn, wenn diese eine Schnelistrafle im Sinne der Begéiﬁsbestimmung des Europai-
schen Ubereinkommens (iber die Hauptstraken des internationalen Verkehrs vom 15.11.1975 ist,
eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren. Zur Ermittlung der Umweltauswirkungen wur-
den die gemaft dem UVPG erforderlichen Unterlagen erstellt und deren Ergebnisse in die Planfest-
stellungsunterlagen eingearbeitet.' Fiir die Verlegung der St 2110 ist nach Art. 37 BayStrWG und
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dem UVPG keine formliche Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufihren; die entscheidungserheb-

lichen Umweitauswirkungen werden jedoch in den Planfeststellungsunterlagen behandelt.

Urspriingliche Antragsunterlagen vom 31.08.2006 - Anlass der Einstellung des bisher
durchgefiihrten Planfeststellungsverfahrens

Die Autobahndirektion Siidbayern und das Staatliche Bauamt Passau beantragten am 28.09.2006
die Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens fiir den Neubau der A 94 von Malching bis
Kirchham und die Verlegung der Staatsstralle 2110 bei Moos/Tutting.

Die Stellungnahmen und Einwendungen wurden am 23., 25. und 30. Juni 2009 in der Gemeinde

Kirchham mit den Betroffenen erbriert.

Die vorgebrachten Einspriiche fichteten sich — sowoh! von privater Seite als auch von Seiten der
Gemeinde Kirchham und von weiteren Behdrden und Verbanden — schwerpunktmaBig gegen die
bis zu 8,5 m hohe Dammlage der Autobahn im Ortsbereich von Tutting. Die vorgesehene Plan!é-
sung wirde dauerhaft eine erhebliche und nachhaltige Beeintrdchtigung der Landschaft, des Oris-
bildes und des Wohnumfeldes darstellen. Die zundchst beabsichtigte Plandnderung zur Reduzie-
rung der bptischen Riegelwirkung und Optimierung der dkologischen Durchgéngigkeit in Form ei-
ner groleren 220 m langen Talbriicke Uber den Kdflarner Bach konnte bei den Betroffenen keine
Akzeptanz finden. Fast von allen Einwendungsfiihrern wurde mit Nachdruck eine in Tieflage be-
findliche Einhausung gefordert. Mit Schreiben vom 12.04..?010 genehmigte das Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwickiung eine Tieflage der Autobahn im Bereich des Ortsteils Tutting

einschlieRlich einer Einhausung mit einer Liange von 450 m.

Die Beriicksichtigung der aus der Planauslegung und den Erdrterungsterminen resultierenden An-
regungen und Einwendungen filhrte zu weitreichenden Anderungen der bisherigen Planfeststel-
lungsunteriagen. Daher wird beantragt, das von der Regierung von Niederbayern mit Schreiben
vom 12.10.2006 eingeleitete Planfeststellungsverfahren auf die nunmehrigen, vollsténdig Gberar-

beiteten Planfeststellungsunterlagen umzustsllen.
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1.1.2.

Darstellung der BaumaRnahmen
Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumafBnahme

Das vorliegende Bauvorhaben umfasst den Neubau des Streckenabschnittes von Malching bis
Kirchham von Bau-km 20+300 bis Bau-km 26+275 im Zuge der geplanten A 94 Miinchen - Mihl-
dorf - Simbach - Pocking (A 3). Der Abschnitt beginnt sldlich von Schambach (Gemeinde Kirch-
ham) mit der Anbindung an den Abschnitt Kiihstein — Malching und endet nordlich von Osterholzen
(Stadt Pocking) mit der Fortflihrung des Abschnitts Kirchham — Pocking bzw. mit einer Einschlei-
fung in die bestehende Bundesstralte 12, falls der benachbarte Abschnitt noch nicht dem Verkehr

freigegeben ist.

Die StaatsstralBe 2110 zwischen Rotthalmiinster und Bad Fiissing erhdlt mit dem Bau der Auto-
bahn eine gesteigerte Bedeutung, insbesondere weil im Kreuzungsbereich mit der bestehenden
Bundesstralte 12 -eine Anschlussstelle entstehen soll. Dieser Entwicklung muss mit einer Verbes-

serung der Stralenverhaltnisse Rechnung getragen werden.

Lage im Strafennetz
Die A 94 beginnt im Stadtgebiet Minchen, ist dstlich von Miinchen mit dem Autobahnring Miinchen
(A 99) verknlpft und endet an der A 3 siidlich von Passau. Die A 94 wird auch Teil des Europa-

stralennetzes und tragt dort die Bezeichnung E 552.

Mit der A 94 wird das Fernstrallennetz im slidostbayerischen Raum verbessert und die dortigen
Industriestandorte (Chemiedreieck) sowie das so genannte Baderdreieck an den Grofiraum Min-

chen und an den osteuropaischen Raum angebunden.

Der Bauabschnitt Malching — Kirchham erstreckt sich Gber die Gemeinde Kirchham und die Stadt
Pocking. Der Schwerpunkt des Autobahnneubaus liegt im Gemeindebereich von Kirchham und be-
inhaltet die Ortsumfahrung von Tutting. Die Stadt Pocking wird durch das Gstliche Ende des Neu-

bauabschnitts von der Planung tangiert.

Verkehrseinheiien, Planfeststellungsabschnitte
Die A 94 hat eine Lange von rd. 150 km und ist in mehrere Verkehrseinheiten unterteilt. Bisher ist
eine Strecke von rund 80 km Lange dem Verkehr Ubergeben worden. Das entspricht ca. 50 % der

Gesamtlange der A 94.

Im Einzelnen handelt es sich dabei um folgende Streckenabschnitte:

Minchen - Forstinning: 23 km (zweibahnig)

Forstinning — Pastetten: 6,3 km (zweibahnig)

Heldenstein — Markitl: 37,3 km (zweibahnig)

Marktl — Simbach: 14 km (einbahnig)

Kilhstein — Malching: 3;8 5,8 km (eirbahnig zweibahnig)
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1.2,

1.21.

Die Verkehrseinheiten sind wiederum aus Griinden der Bearbeitbérkeit, des Umfangs und der

Uberschaubarkeit (insbesondere fiir die Betroffenen) in Planungs— und Bauabschnitte unterteilt.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt Malching — Kirchham ist der 6stliche Teil der durch das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vorgegebenen Verkehrseinheit Mal-
ching — Tutting. Er hat eine Lange von 5,975 km und flgt sich in das Verkehrskonzept ein.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die gesetzliche Grundlage fir den Bau der A 94 ist das "Gesetz (iber den Ausbau der Bundesfern-
straflen (Fernstralenausbaugesetz - FStrAbG)" in der Neufassung der Bekanntmachung vom
20.1.2005, BGBI. 2005, S. 201 ff. Diesem Gesetz ist der Bedarfsplan fur Bundesfernstraen als
Anlage beigefligt.

Die A 94 ist darin im Abschnitt Forstinning — Winhéring" und im Abschnitt ,Malching — Pocking
(A 3)" im Vordringlichen Bedarf enthalten. Der Abschnitt ,Marktl — Malching" ist im Weiteren Bedarf
enthalten. Der Abschnitt ,Malching — Tutting” weist eine langsgeteilte Dringlichkeit auf, d.h. der ein-
bahnige Querschnitt ist im Vordringlichen Bedarf, der zweibahnige Querschritt ist im Weiteren Be-
darf enthalten. Der hier der Planfeststellung zugrunde liegende Abschnitt ,Malching - Kirchham" ist
Teil des o.g. Abschnittes Malching — Tutting. Demzufolge ist dieser Abschnitt zunachst entspre-
chend der Einstufung im Bedarfsplan in 2 Baustufen umzusetzen. GemaR dem Schreiben des Par-
lamentarischen Staatssekretdrs beim Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 09.07.2008 soll die A 94 im Abschnitt zwischen Malching und Kirchham — vorbehaltlich der Fi-

nanzierbarkeit — in einem Zug mit vollem Querschnitt gebaut werden.

Gemall § 1 Abs. (2) des FSirAbG entspricht die geplante A 94 damit den Zielsetzungen des § 1
Abs. (1) FStrG. Die Feststellung des Bedarfs ist filr die Linienbestimmung nach § 16 FStrG und fir
die Planfeststellung nach § 17 FStrG verbindlich.

Die Verlegung der St 2110 bei Moos/Tutling ist im 7. Aushaupian der Staatssirallen in der
,1. Dringlichkeit Uberhang” enthalten.

Strafenbauliche Beschreibung

|dnge, Querschnitt, Kostentréger

A9d
Der Streckenabschnitt Malching — Kirchham der A 94 hat eine Lange von 5,975 km.

Die A 94 erhdlt den Regelquerschnitt RQ 26* mit einer Kronenbreite von 27,00 m, bestehend aus
zwei je 10,00 m breiten Richtungsfahrbahnen, jedoch einem 4,00 m breiten Mittelstreifen (statt
3,00 m breiter Mitteistreifen bei einer Kronenbreite von 26,00 m} und beidseitig einem 1,50 m brei-
ten, unbefestigten Seitenstreifen. Die Einzelheiten sind dem Strafenquerschnitisplan A 94 zu ent-
nehmen (siehe Unterlage 6, Blatter 1 und 2).
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1.2.2.

Die Kosten fur den Neubau der A 94 tragt die Bundesrepublik Deutschland (Bundesfernstraflen-
varwaltung). Die Kosten fir die durch den Bau der Autobahn erforderlichen Mafinahmen an kreu-
zenden Straflen, Wegen, Gewassern und anderen 6ffentlichen Einrichtungen sowie flir erforderli-
che Schutz-, Ausgleichs- und Gestaltungsmalinahmen tragt nach MaRgabe gesetzlicher Bestim-
mungen ebenfalls die Bundesrepublik Deutschiand (Bundesfernstral&enverwaltung). Die Einzelhei-
ten sowie abweichende Regelungen sind dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 7.2) zu entnehmen.

Staatsstrafle 2110
Die bisher kurvige Linienflhrung der St 2110 soli auf einer Lange von 820 m begradigt werden. Die
im Linksversatz im Zuge der B 12 bestehenden Einmiindungen werden durch eine direkte Kreu-

zuhg in Form eines Kreisverkehrsplatzes ersetzt.

Die Fahrbahnbreite der St 2110 ist in Anlehnung an den Bestand in Richtung Rotthalmiinster und

Bad FUssing mit 7,5 m vorgesehen.

Die Kosten fiir die Verlegung der Staatsstralle tragt der Freistaat Bayern. Die Kosten fir die durch
die Verlegung erforderlichen Mafinahmen an kreuzenden Stralen, Wegen, Gewassern und ande-
ren &ffentlichen Einrichtungen sowie fiir erforderiiche Schutz-, Ausgleichs-, Ersatz- und Gestal-
tungsmaftnahmen trégt nach Mafllgabe gesetzlicher Bestimmungen ebenfalls der Freistaat Bayern.
Die Einzelheiten sowie abweichende Regelungen sind dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 7.2)

zu entnehmen.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die Streckencharakteristik der Bundesstiralle 12 zwischen Ering und Tutting ist gekennzeichnet
durch:

» heengte Ortsdurchfahrten in Ering, Schambach und Tutting,
» Ortsumfahrungen mit relativ nahen Bebauungen,

« héufiges Fehlen der erforderlichen Uberhoisichiweiten auch in den ausgebauten Bereichen.

Die Verkehrscharakteristik ist gekennzeichnet durch:

Uberlagerung von Pkw- und Lkw-Verkehr mit langsam fahrendem landwirtschaftlichen Verkehr
auf freier Strecke,

J Iandwirtschéﬂliche Zufahrten im Bereich der freien Strecke,

¢ hohen Anteil an Schwerlastverkehr,

« {Uberlagerung von Fernverkehr, Regionalverkehr und Ortsverkehr sowle das Zusammentreffen

von Kraftfahrzeugen, Radfahrern und Fuligangern in den Ortsdurchfahrten.

Die Folgen sind:

» geringe Reisegeschwindigkeit,
« verminderte Verkehrssicherheit und Staus in den Ortsdurchfahrien,

» eine erhohte Unfallwahrscheinlichkeit infolge riskanter Uberholmandver,
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« Belastigungen fir die Anwohner in den Ortsdurchfahrten.

Die Verkehrscharakteristik der Staatsstrale 2110 im Bereich des Oristeiles Moos ist gekennzeich-

net durch:

» starke Kurvigkei,

« unglnstige Gradiente,

+ geringe Fahrbahnbreite,

» eingeschrankte Sichiverhiltnisse,

» uniibersichtliche Grundstiickszufahrten,

¢ uberdurchschnittliche Verkehrshelastung.

Die Folgen sind:

+ Beschridnkung der Hiochstgeschwindigkeit auf 60 km/h,
* verminderte Verkehrssicherheit,

» Belastigung der Anwohner,

+ Rickstau an den Einmiindungen in die B 12.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

A 94

Die Neubaustrecke verlauft anbaufrel und auerhalb bebauter Gebiete. Sie wurde nach der Ent-
wurfsklasse EKA 1A nach den Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008
entworfen, und so geplant, dass in der Regel keine Beschrankung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit erforderlich ist (mit Ausnahme des Bereichs der Einhausung). Der Berechnung der
Grenzwerte fir die Entwurfselemente wurde eine Geschwindigkeit von 130 km/h bei Ndsse zu-
grunde gelegt. Fur den Bereich der Einhausung Tutting wurde die Entwurfsklasse EKA 1B gewahlt.
Die A 94 ist als Bundesautobahn nur fiir den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt, die
gemald § 18 (1) StVO Autobahnen benutzen diirfen. Sie wird so angelegt, dass sie frei von héhen-

gleichen Kreuzungen und fiir Zu- und Abfahrt mit besonderen Anschlussstelfelri ausgestattet ist.

Staatsstrafie 2110
Fiir die Verlegungsstrecke der St 2110 wird in Anlehnung an die westlich und stlich anschlieRen-
den Straftenabschnitte, die bereits ausgebaut sind, eine gestreckte Linienfihrung bernommen.

Die Gesamtlinge der Fahrbahnachse der St2110 vom Baubeginn bis zum Bauende betragt
920 m. Die erforderliche Haltesicht ist auf der gesamten Lé&nge vorhanden.

Auch der StraBenquerschnitt ist den anschlieRenden Asten angepasst und besitzt eine Fahrbahn-
breite von 7,5 m mit 3,5 m breiten Fahrstreifen, 0,25 m breiten Seitenstreifen und 1,5 m breiten
Banketten, die im Einschnittbereich auf 1,0 m Breite reduziert werden.

Die neu gebauten StraRenabschnitte werden mit der erforderlichen Beschilderung und Markierung
ausgestattet und mit Schutzeinrichtungen (Schutzplanken, Leitpfosten) versehen.
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1.2.4.

Art und Umfang der Beschilderung werden aufgrund einer Verkehrsschau mit der zustindigen
StraRenverkehrsbehorde festgelegt. Von den einschidgigen Richtlinien abweichende Maftnahmen

sind nicht vorgesehen.

Abschnittsbildung, Beginn der Planfeststellung

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt der A 94 ist Teil der Verkehrseinheit Malching — Tutting.
Er beginnt siidiich von Schambach bei Bau-km 20+300 mit unmittelbarem Anschluss an den plan-
festgestellten Neubauabschnitt Kithstein — Malching und endet nordlich von Osterholzen bei Bau-
km 26+275. Bei Bau-km 25+900 tangiert die Bundesautobahn die Bundesstrafle 12. Somit kann
beim Bau der A 24 ein eigenstndiger Bauabschnitt eingerichtet werden, der mit der Anbindung an
den bestehenden Autobahnabschnitt im Westen sowie mit der Anbindung an die vorhandene B 12
im Osten auch ohne Fortsetzung der A 84 in Richtung Pocking in sich verkehrswirksam ist und da-

bei die Umfahrung Tutting gewahrleistet.

Falls die A 94 im Neubauabschnitt Kirchham — Pocking noch nicht unter Verkehr oder im Bau ist,
wird eine voriibergehende Uberleitung zwischen der bestehenden B 12 und der A 94 errichtet {(Un-
terlage 7.1, Blatt 3b).

Damit ist nach der standigen Rechtssprechung des Bundesverwaltungsgerichis die eigensténdige
Verkehrsfunktion des Planfeststellungsabschnitts (vgl. BVerwG, Beschiuss vom 2502.96 -
BVerwG 4C5.95) gewdhrleistet und der Bauabschnitt in jedem Fall verkehrswirksam.

Nordlich von Tutting ist der Streckenabschnitt mit einer Anschiussstelle an die bestehende Bun-
desstrafte 12 sowie indirekt an die Staatsstralle 2110 angeschlossen. Aufgrund der vorliegenden
Untersuchungsergebnisse fiir den benachbarten Planungsabschnitt Kirchham — Pocking ist abseh-

bar, dass dort keine uniiberwindlichen Hindernisse zu erwarten sind.
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2.2,

Notwendigkeit der BaumaRnahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Erste Planungsaktivitaten fiir eine Autobahnverbindung Minchen - Mithidorf - Passau gehen bis in
die Jahre 1941/42 zuriick. Wegen der in der Folgezeit stark verdnderten Infrastruktur, neuer
Zwangspunkte und geanderter Wertungskriterien entsprechen diese damaligen Linien jedoch nicht

mehr den heutigen Erfordernissen.

Im Bedarfsplan fir die Bundesfernstralken 1971 war zum ersten Mal eine autobahnahnliche Ver-
bindung von Miinchen {iber Mihidorf in Richtung Osterreich als B 12n in der Dringlichkeitsstufe I
enthaiten. In den Fortschreibungen wurde die Strecke mit jeweils wechselnden Liniendarstellungen
als A 94 von Minchen Uber Mihldorf nach Simbach unter ,Bedarf Stufe I eingereiht. in der
3. Fortschreibung 1986 (3. FSrAbAndG) wurde die Strecke zwischen Forstinning und Marktl unter
der Bezeichnung A 94/B 12 in den ,Vordringlichen Bedarf* eingestuft. In der Neufassung des Fern-
stratenausbaugesetzes (Bekanntmachung vom 15.11.93, BGBI. 1993, S. 1879 ff) mit dem Be-
darfsplan als Anlage war schlielblich die durchgehende Strecke von Miinchen Gber Simbach hinaus
bis Pocking (A 3) mit der Bezeichnung A 84 im ,Vordringlichen Bedarf' enthalten. In der derzeit guil-
tigen Fassung des Bedarfsplans (Bekanntmachung vom 20,01.2005, BGBI. 2005, S. 201 ff} befin-
den sich die Bereiche ,Forstinning — Winhéring" und ,Malching — Pocking® im ;Vordringlichen Be-
darf*; der Bereich ,Markt! ~ Malching" ist hingegen im ,Weiteren Bedarf" eingestuft.

In den Jahren 1998 — 1999 wurde fir den Abschnitt Simbach bis Pocking ein Raumordungsverfah-
ren durchgefiihrt. In diesem Verfahren wurde die Trasse landesplanerisch Uberpriift und am
30. August 1999 mit dem Ergebnis, dass die Trasse im Bereich des vorliegenden Planungsab-
schnitts den Erfordernissen der Raumordung und Landesplanung entspricht, abgeschiossen.

Der Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen hat am 02. Juli 2001 die gewéhite Li-
nie im Abschnitt Simbach — Pocking geman § 16 FSirG bestimmt,

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen Erscheinungs-
formen

Mit der A 94 soll eine Fernverkehrsstrale fiir den weitraumigen Verkehr geschaffen werden. Sie

soll die B 12 weitgehend ersetzen.

Die Bundesstrae 12 Miinchen - Milhidorf - Simbach - Pocking ist eine bedeutende Fernstraien-
verbindung von Minchen in das siidostbayerische Grenzland. Sie wurde zwar in den vergangenen
zwei Jahrzehnten streckenweise ausgebaut, wobel zum Teil die frilher sehr kurvenreichen und en-
gen Ortsdurchfahrten durch Ortsumfahrungen ersetzt wurden. Diese Mafinahmen wurden jedoch
von der Verkehrsentwicklung therholt. Die B 12 zahlt zu den am stérksten belasteten Bundesstra-
ffen in Sidbayern. Da ihre Leistungsféhigkeit auf weiten Strecken erschépft ist, ergeben sich
schwerwiegende Sicherheitseinbuften fiir den Verkehr, die durch einen weiteren Ausbau nur unzu-

reichend verbessert werden kénnten.
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Der hohe Anteil des Schwerlastverkehrs, die Vermischung mit langsam fahrendem landwirtschaftli-
chen Verkehr und die zahlreichen hihengleichen Straflenkreuzungen mit den notwendigen Ver-
kehrsheschrankungen fithren auf freier Strecke taglich zur Kolonnenbildung. Die zahlreichen Fern-
pendler zwischen dem siidostbayerischen Grenzraum und dem Wirtschaftsschwerpunkt GroRraum
Miinchen erhéhen die Verkehrshelastiungen jeweils am Anfang und Ende der Woche und fiihren
dadurch zu zusatzlichen Verkehrsbhehinderungen und Verkehrsgefahrdungen.

Die unzureichenden Verkehrsverhdltnisse auf der B 12 fithren zu einer im Vergleich zum bayeri-
schen Durchschnitt ungiinstigen Unfallsituation (siehe nachfolgende Tabelle), wobei sich insbe-
sondere die fehlende Richtungstrennung in Verbindung mit den unzulinglichen Uberholsichtweiten

gravierend auf die Schwere der Unfalle (Begegnungsunfall} auswirken.

Tab.: durchschnitiliche Unfaliraten UR in den Jahren 2004-2008 (Unfalie pro 1 Mio. gefahrener Kfz-
km})

.“l.JR(PS)

UR(PS+8S) bis zu 0,40 0,35 0,16
wobei: PS Personenschaden
S8 schwerer Sachschaden

Durch das Fehlen einer {eistungsfahigen und auf kurzem Weg erreichbaren Ost-West-Verbindung
werden die Transporizeiten zu den marktintensiven Verdichtungsraumen und damit die Transport-
kosten zusatzlich erhtht. Die Wettbewerbsfahigkeit der Betriebe in dieser Region steht, ebenso wie
die Attraktivitdt der Region fir die Ansiedlung weiterer Unternehmen, in direktem Zusammenhang

mit der Qualitat der Verkehrsinfrastruktur.

Die vorhandenen Ortsdurchfahrten der bestehenden B 12 - insbesondere in Tutting - sind gepragt
durch erhebliche Larmbelastungen und Schadstoffeintrage, unter denen die Anweohner zu leiden
haben. Daneben ist die Funktionsfahigkeit der durchschnittenen Ortszentren nachhaltig gestort, die
Unfallgefahr in den Ortshereichen deutlich erhdht.

Entsprechend den bundesweiten Verkehrsprognosen ist mit einer weiteren Verschlechterung der
Situation zu rechnen, da aus derzeitiger Sicht bis zum Jahre 2025 eine erhebliche Verkehrszu-
nahme speziell beim Schwerverkehr zu erwarten ist. Dieser Trend wird auf der bestehenden B 12
insbesondere verstarkt durch den Verkehr zwischen den einzelnen Produktionszentren und die
Offnung der Grenzen nach Osteuropak sowie dem EU-Beitritt einiger osteuropaischer Nachbarlan-
der am 01.Mai 2004.

Die Gesamtverkehrsprognose Bayern sieht im Glterverkehr zwischen 2007 und 2025 ein Wachs-
tum des Verkehrsaufkommens von 31,4% und aufgrund steigender Fahrleistungen und eines
Uberproportional wachsenden Fernverkehrs eine Zunahme der Verkehrsleistung des Guterver-
kehrs (Transportleistung) mit 53,2%. Dabei wird der Stralenglterverkehr zukiinftig seine Vor-
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2.3,

machtstellung im Glterverkehr noch weiter ausbauen; die Prognose sieht einen Anstieg der

Transportleistung auf der Stralle von (ther 55,7%.

insgesamt wird fir den Regierungsbezirk Niederbayern erwartet, dass die Zuwachse der Kfz-
Leistungen auf den Strallen in Bayern zwischen 2007 und 2025 um 21,6% ansteigen, wobei im
Pkw-Verkehr mit Steigerungen von 21,5 % und im Lkw-Verkehr von 23% gerechnet wird. {(Quelle:
Verkehrs- und Unfallgeschehen auf StraRen des (iberortlichen Verkehrs in Bayern / Jahresbe-
richt 2010)

Raumordnerische Entwicklungsziele

Fir die Schaffung moglichst gieichwertiger Lebens- und Arbeitshedingungen als zentrales Ziel der
Landesentwicklungspolitik ist eine gute Verlkehrsinfrastruktur in allen Landesteilen erforderlich.
Dieses Ziel lasst sich in dem weitrdumigen Fidchenstaat Bayern mit leistungsfahigen Autobahnen

entlang der wichtigen Entwicklungsachsen erreichen.

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern in der Fassung vom 01.09.2006 fuhrt eine Entwicklungs-
achse von tberregionaler Bedeutung in Miinchen beginnend Gber Dorfen, Mihldorf a. Inn, Altot-
ting/Neudtting und Simbach nach Pocking. Entlang dieser Achse ist eine Verbesserung der Infra-
struktur vorgesehen. Eine Autobahn entlang dieser Entwickiungsachse steht somit im Einklang mit

den Entwicklungszielen des derzeit gilitigen Landesentwicklungsprogramms.

Mit der A 94 entsteht eine leistungsfahige West-Ost-Verbindung von Miinchen iiber Miihldorf und
Simbach nach Passau. Sie miindet siidlich von Passau bei Pocking in die A 3 Wiirzburg — Niirn-
berg — Passau — Suben (Bundesgrenze). Damit wird nicht nur zwischen Minchen und Passau,
sondern dar{iber hinaus zwischen Minchen und Wien ((iber die A 3 auf deutscher und die Inn-
kreisautobahn A 8 auf Gsterreichischer Seite) eine schnelle und leistungsféhige Fernverbindung
geschaffen. Des Weiteren entsteht eine zusétzliche Verbindung zwischen Bayern und der Tsche-

chischen Republik.

Die A 94 Minchen — Miihidorf — Simbach — Pocking (A 3) dient sowoh! der Verbindung der Mittel-
bzw. Unterzentren Markt Schwaben, Dorfen, Ampfing, Waldkraiburg, Mihidorf, Téging, Alt-
/Neuétting, Burghausen und Simbach mit dem Oberzentrum Minchen, als auch deren Verbindung
untereinander. Mit der bei der letzten Fortschreibung des Bedarfsplans fir die Bundesfernstraften
aufgenommenen Weiterflihrung der A 94 von Simbach ber Pocking bis zur A 3 wird neben dem
Raum Passau vor allem das niederbayerische Béderdreieck an das Autobahnnetz in Richtung
Westen angebunden. Der Bau der A 94 schafft die Voraussetzungen fiir die wirtschaftliche und
strukiurelle Fortentwicklung des slidostbayerischen Raumes, indem eine markigerechte, leistungs-
fahige und verkehrssichere Anbindung an den Ballungsraum Miinchen und das lbrige Autobahn-
netz entsteht. Die Infrastrukturverbesserung der A 94 ist insofern bedeutsam, als die in diesem
Raum anséssige Industrie durch die langen Transportwege fiir ihre Rohstoffe und Fertigprodukte in
ihrer Wettbewerbsfahigkeit benachteiligt ist. Industrie und Gewerbe fordern deswegen seit Jahren
vehement eine wirkungsvolle Verbesserung der Verkehrsanbindung. Von der Realisierung der
Stralenplanung ist ein wesentlicher positiver Effekt zur Stabilisierung der Wirtschaftsstruktur die-
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ses Raumes zu erwarten. Sie soll dazu beitragen, bestehende Arbeitspldize zu sichern und dar-

{ther hinaus neue Arbeitsplatze zu schaffen.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Gegenwirtige und kiinftige Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung der B 12 lag von jeher wesentlich Gber dem Durchschnitt der Bundesstra-
Ren in Bayern. Im Jahr 2010 betrug der durchschnittliche tagliche Verkehr auf der B 12 im Ab-
schnitt Markt! — Pocking (A 3) zwischen 8.700 Kfz/24h und 19.400 Kfz/24h.

Um genaue Aussagen (iber die zu erwartende Verkehrsentwickiung auf der A 94 machen zu kén-
nen, wurde im Auftrag der Autobahndirektion Slidbayern vom Lehrstuhl fiir Verkehrs- und Stadt-
planung der Technischen Universitat Miinchen eine Verkehrsuntersuchung A 94/B 15neu im Jahre
1995 durchgefihrt. Basis der Untersuchungen bildete die groRraumige Verkehrsuntersuchung von
Prof. Dr.-Ing. Kirchhoff von 1995; dabei waren Verkehrserhebungen von 1986, 1989 und 1991 so-
wie die bundesweite DTV-Zahlung von 1993 die Grundlage. Als Untersuchungsgebiet wurde ein
Korridor betrachtet, der etwa 20 bis 50 km breit und etwa 90 km lang ist und durch die Linie Min-
chen, Erding, Vilsbiburg, Pfarrkirchen, Simbach, Burghausen, Trostberg, Wasserburg, Ebersberg
und Minchen umrissen wird. Es wurden mehrere Planungsfille (Trasse Dorfen, Trasse Haag mit

verschiedenen Varianten) untersucht und u.a. die Strallenbelastungen berechnet.

Um detaillierte Fragen Gber die kleinrAumigen verkehrlichen Wirkungen der A 94 und ihrer vorge-
sehenen Anschiussstellen beantworten zu kénnen, beauftragte die Autobahndirektion Slidbayern
Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak im Jahr 1998 mit einer ergénzenden Detailuntersuchung. Der
Prognosehorizont fiir diese Verkehrsuntersuchung A 94/B 15neu lag im Jahr 2010.

Die Verkehrsuntersuchung wurde 2002 nochmals von Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak aktualisiert
und ergénzt. Die Untersuchung wurde flir den Korridor Markil — Pocking auf einer véllig neuen Da-
tengrundiage vom Frahjahr 2001 aufgebaut. Als Grundlage sind umfassende Verkehrsbefragungen
auf 27 Straflen im Untersuchungskorridor Marktl - Pocking sowie Verkehrszahlungen an 61 Kreu-
zungen und Einmiindungen an Normalwerktagen von Ende April bis Mitte Mai 2001 eingeflossen.
Der Prognosehorizont fir diese Verkehrsuntersuchung lag im Jahr 2015/2020. Nach der vom Ver-
kehrsgutachter Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak durchgefiihrten Verkehrszahfung von 2001 betrug der
durchschnittliche, tagliche Verkehr {DTV) auf der bestehenden B 12 zwischen Simbach und Po-
cking zwischen 6.900 und 13.200 Kfz/24h, mit LKW-Anteilen von 17% bzw. 12%. Inshesondere die
Ortsdurchfahrt Tutting gentligt seit langem nicht mehr den Anforderungen an die Verkehrssicher-
heit. In dieser Ortsdurchfahrt, aber auch in anderen Bereichen fiihrt der Verkehr auf der bestehen-

den B 12 zu hohen Immissionsbelastungen.

Zur Aktualisierung des 0.g. Verkehrsmodells wurden auf der B 12 im Abschnitt von Malching bis
Kirchham weitere umfassende Verkehrszahlungen durchgeflihrt, wobei auch die bereits unter Ver-
kehr befindliche Umfahrung von Malching als Teilstrecke der kiinftigen A 94 eingéﬂossen ist. Der
Prognosehorizont wurde auf das Jahr 2025 erweitert.
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Der Vergleich mit den Zahlungen aus dem Jahre 2001 zeigt, dass aufgrund des Zeitraumes von 9
Jahren und auch der Fertigsteilung der A 94 im Bereich von Muhldorf und der Umfahrung von Mal-
ching die werktégliche Belastung der B 12 nordlich von Malching von 6.900 auf 8.600 Kfz/24h zu-
genommen-hat. Auch beim Schwerverkehr ist nordlich von Malching im Vergleich zu 2001 eine Zu-
nahme um 16 % von 1.160 auf 1.348 Kfz/24h festzustelien. Diese Belastungszunahmen auf der
B 12 im Gesamtverkehr und im Schwerverkehr reichen bis zur St 2110 bei Kirchham, die z.T. deut-
liche Verkehrssteigerungen aufweist. Nordlich der St 2110 geht die Verkehrszunahme der B 12
gegeniiber 2001 deutlich zurlck {Zunahme ca. 2 %).

Nach dieser aktuellen Prognose ergeben sich fiir das Jahr 2025 im vorliegenden Abschnitt der
A 94 zwischen Malching und Kirchham folgende werktégliche Verkehrsmengen:

AS St 2116 bis AS B 12 20.900 Kfz/24h
ASB12 bis ~ ASPASS 19.700 Kfz/24h

Zur Umrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Jahresmiltelwert sind die prognostizierten
Belastungen der A 94 um 5 % zu reduzieren. Es ergibt sich folgende durchschnittliche tégliche
Verkehrshelastung (DTV):

AS St 2116 bis AS B 12 19.900 Kfz/24h
ASB 12 bis AS PA 58 18.800 Kfz/24h

Die Verkehrsmengen werden fir den Fall einer durchgehenden A 94 Miinchen — Pocking (A 3)
prognostiziert. Dieser Planungsfall fiihrt zu den starksten Verkehrsbelastungen und wird daher
auch bei der Betrachtung des Immissionsrechts zugunsten der Anwohner zugrunde gelegt.

Die werktaglichen Verkehrsbelastungen aus der ,Verkehrsuntersuchung A 94 Miinchen — Pocking,
Abschnitt Malching — Kirchham 2011 von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak sind im Bereich von Kirch-
ham im Anhang 1 dargestelit.

Anhang 1.1:  Verkehrsbelastungen Oktober 2010

Anhang 1.2:  Verkehrsbelasiungen Prognose-Nulifall 2025

Anhang 1.3:  Verkehrshelastungen Planfall mit A 94 (durchgehende Autobahn) im Prognosejahr
2025

GemaR der jlingsten Stellungnahme von Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak vom 11.05.2012 ist auf-

grund der demografischen Entwickiung kein weiterer Zuwachs des Verkehrsaufkommens nach

dem Jahr 2020 zu erwarten. Die Prognosebelastungen 2025 gelten somit auch fiir den Progno-

sehorizont 2030.

Entlastung des vorhandenen, unzureichenden StraBennetzes

Durch die A 94 wird vor allem die bestehende B 12 mit ihren Ortsdurchfahrten und ortsnahen Um-
gehungen vom Fern- und Regionalverkehr fast volistandig (um ca. 80%) entlastet. Im Jahr der letz-
ten Verkehrsuntersuchung 2010 wurde bereits eine Verkehrsbelastung (DTV) in der Ortsdurchfahrt

- Tutting bis zu 14.400 Kfz/24h erreicht. Fir das Prognosejahr wilrde das Verkehrsaufkommen ohne

Autobahn auf 18.000 Kfz/24h anwachsen. Die Prognose fir den Planfall mit A 94 lasst auf der B 12
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einen Restverkehr von 2.500 Kfz/24h im Jahre 2025 erwarten. Des Weiteren sind Verlagerungen
der Verkehrsstrome regional von den Bundesstrallen 388 und 304 sowie tiberregional von der A 8
Mlnchen — Salzburg, der A 92 Minchen — Deggendorf als auch der A 3 Regensburg — Passau
(zwischen Deggendorf und Pocking} zur A 94 zu erwarten.

Verbesserung grenziiberschreitender StraBenverbindungen
Mit der im Bedarfsplan aufgenommenen Fortsetzung der A 94 bis Pocking mit Anschluss an die

A 3 Regensburg — Passau — Suben — Linz wird das Autchahnnetz in Slidostbayern komplettiert.

Die kiinftige A 94 stellt damit die kiirzeste Fernstrallenverbindung zwischen Miinchen und der Re-
gion Passau mit Anbindung an die Tschechische Republik dar. Des Weiteren erméglicht die A 94
eine direkte Verbindung von Miinchen Uiber Suben, Linz nach Wien und in die Lander Siidosteuro-

pas.

Verringerung bestehender Umweltbeeintriachtigungen

Die Anwohner an der Bundesstrale 12 sind den Emissionen der Kraftfahrzeuge ungeschitzt aus-
gesetzt. Mit dem Neubau der A 94 wird die Larm- und Abgasbelastung in den Ortsdurchfahrten und
an den Einzelbebauungen durch die Entlastung der 812 vom Durchgangsverkehr entscheidend

vermindert.

Daneben wird durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten die Funktionsfahigkeit der Orlszentren
gestérkt und die Sicherheit vor allem fir FuRganger und Kinder innerorts deutlich erhht.

Die A 94 wird hinsichtlich der Stralenentwisserung den heute glitigen Anforderungen entspre-
chen. Mittels Absetz- und Versickerungsbecken, bzw. Riickhaitebecken wird der zeitgemaRe Ge-

wasserschulz sichergestelit.

Die Verlagerung von Teilen des Verkehrs vom bestehenden Strallennetz - mit teils veralteter oder
unzureichender Entwasserung - auf die A 94 stellt deshalb fur den Gewdasserschutz eine Verbesse-
rung dar. Auch durch die erhebliche Reduzierung der Unfallgefahr bietet die Autobahn einen hdhe-

ren Standard des Gewasserschutzes als die bestehende B 12.

Notwendigkeit der Verlegung der Staatsstralle 2110

Die bestehende St 2110 ist im Planfeststellungsabschnitt nicht frostsicher ausgebaut und besiizt
nur eine Fahrbahnbreite von 5,5 m. Die Linienflihrung ist sehr kurvig und auch die Gradiente auf
Hohe des Oristeils Moos ist so ungiinstig, dass die Sichtverhaltnisse nur eingeschrankt vorhanden

sind.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist auerorts auf 60 km/h begrenzt.

Im Zuge der StraRenverkehrszahiung 2010 wurden zwischen Rotthalmiinster und Egglfing a. Inn
folgende durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastungen ermitteit;

e zwischen Rotthaimiinster und Tutting/B 12 {Abschnitt 380; Station 0,922):
6.998 Kfz/24h, davon 590 Fahrzeuge des Giiterverkehrs
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+ zwischen Tutting/B 12 und Eggffing'a. Inn (Abschnitt 420; Station 1,542):
8.277 Kfz/24h, davon 400 Kfz des Giiterverkehrs

Die Vergieichszahien im bayerischen Landesdurchschnitt sind 3.974 Kfz/24h. Daraus folgt, dass

ein {berdurchschnittliches Verkehrsaufkommen vorliegt.

ZweckmaiBigkeit der BaumaBnahmen, Vergleich der Varianten, Wahl der Linien

Raumordnung - Linienbestimmung - GroBraumige Varianten

Fir den Abschnitt der A 94 zwischen Simbach am Inn und Pocking wurde am 22.01.1998 das
Raumordnungsverfahren eingeleitel. Im Raumordnungsverfahren wurde die Strecke zwischen
Simbach am Inn und Pocking und damit auch der Abschnitt Malching — Kirchham von der Regie-
rung von Niederbayern am 30.08.1999 in Form der Wahllinie landesplanerisch positiv beurteilt.

Am 17.11.2000 wurde der Antrag auf Linienbestimmung nach § 16 FStrG fiir die Wahilinie gestelit.
Der Bundesminister flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen bestimmte am 02.07.2001 die bean-

tragte Linie,

Die Méglichkeiten zur Linienfiihrung sind im Ergebnis beschrinkt auf die Hochterrasse des Inns.
Friher diskutierte Varianten im Higelland sind ganz eindeutig mit zu groen Nachteilen verbunden

und wiirden erst bei Ering auf die Hochterrasse des inns zurlickfiihren.

Moglichkeiten zwischen Simbach und Pocking (A 3)

Im friihen Planungsstadium wurde eine Vielzahl von Linienfiihrungen im gesamten Planungsraum
entwickelt. Bereits nach der ersten Grobanalyse konnte ein grofler Teil dieser Linien aufgrund gra-
vierender Nachteile aus der weiteren Planung ausgeschieden werden. Dies waren im Bereich Sim-
bach am Inn die berei.ts angesprochene Trasse im nordlichen Higelland und im Bereich Pocking je
eine Trasse nordlich von Pocking und auf der bestehenden B 12.

Nach dieser Grobanalyse verblieb die Wahliinie mit verschiedenen Varianten bei Simbach, Ering,
Kirchham und dstlich von Pocking beim Anschluss an die A 3. Neben der Wahllinie wurde schliel-
lich in Simbach am Inn auch die Variante B 12 landesplanerisch positiv beurteilt. Das Bundesminis-
terium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen hat aber nur die Wahllinie nach § 16 Bundesfern-

straflengesetz bestimmi.

Varianten zwischen Ering und Pocking

- Die Varianten ,Ering B 12", ,Kirchham Siid" und ,Anschiuss A 3 Sad" (&stlich von Pocking) wurden

im Rahmen der Linienbestimmung nach § 16 FStrG und in der Raumordnung untersucht.

Die Variante ,Kirchham S0d* entspricht nicht den Erfordernissen der Raumordnung, weil in beson-
ders negativer Weise die Belange des Siedlungswesens, der Landwirtschaft, des Grundwasser-
und Gewésserschutzes, des Larmschutzes, von Natur und Landschaft sowie von Luft, Klima und
Boden betroffen wéren. Es wirde - auch unter Beachtung von Maf3gaben - jeweils ein Rest stark

beeintrichtigender Belange verblsiben.
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Die Varianten ,Ering B 12" und ,Anschluss A 3 Siid* haben keinen Einfluss auf den Planfeststel-

lungsabschnitt.

Varianten im Planfeststellungsabschnitt

Variante ,,Kirchham Siid“

Die Variante ,Kirchham Sud" ist zun&chst bis slidlich des Weilers Schambach identisch mit der
Wahllinie der Raumordnung. Ab Bau-km 20+500 verlauft die Variante 6stlich der Wahllinie und ist
im Bereich der Kreuzung mit der KreisstraBe PA 62 ca. 250 m vom Weiler Schambach entfernt.
Die Variante fuhrt dann westlich der Gemeindeverbindungsstrale Kirchham — Kr, PA 62 weiter bis
zum Weiler Reith, den sie ca. 100 m nordwestlich liegen ldsst. Nun schwenkt die Variante nach
Norden auf die bestehende Bauliicke zwischen Kirchham und Tutting ein. Sie hat hier einen Ab-
stand zur ndchstgelegenen Bebauung von Tutting von ca. 40 m und zum Wohngebiet von Kirch-
ham von ca. 150 m. Nachdem die KreisstralRe PA 60, der KoBlarner Bach und die Staatsstra-
Re 2110 gekreuzt wurden, erreicht die Variante bei Bau-km 25+000 den Endpunkt der Wahllinie in
diesem Abschnitt. Die Variante ,Kirchham Sod" ist ca. 170 m langer als die Wahllinie.

Fiir die Variante ,Kirchham Siid" sind folgende Zwangspunkte und Randbedingungen malkgebend:

s Schambach, Reith (beide Gemeinde Kirchham)

+ Bauliicke zwischen dem Hauptort Kirchham und dem Ortsteil Tutting
¢ Einbeziehung der bestehenden Bundesstrafle 12

» Wasserschutzgebiete Safferstetten und Osterholzen

« KoBlarner Bach

Die gepfante Anschlussstelle AS B 12, die auch die Staatsstrale 2110 an die Autobahn anbindet,

kommt unweit 6stlich der Bauliicke zwischen Tutting und Kirchham zu'liegen.

Der nichtautobahnberechtigte sowie der zwischendrtliche Verkehr werden kiinftig auf der verblei-

benden Bundesstraile 12 geflihrt.

Abweichend zur Betroffenheit durch die Wahllinie sind durch die Variante ,Kirchham Sid" beste-
hende oder ausgewiesene Baugebiste sowie die zusammenhangende Wohnbebauung von Tutting
im Suden und Kirchham im Norden insbesondere durch Larm betroffen. Demzufolge ist zur Redu-
zierung der Larmbelastung in diesem Bereich aktiver Larmschutz erforderlich. Bestehende bzw.

ausgewiesaene Gewerbegebiete werden durch die Variante nicht tangiert.

Die Variante durchschneidet die Wasserschutzgebiete Saffersteiten und Osterholzen auf einer
Lange von insgesamt 2.900 m, wobei auf 2.250 m L3nge die Schutzzonen HIB der beiden Schutz-
gebiete und auf 650 m Lange der nérdliche Randbereich der Schutzzone [lIA des Wasserschutz-
gebietes Osterholzen durchfahren werden. Eine Tieflage der Variante ,Kirchham Sud" mit Uberfiih-
rung des Ko6Rlarner Bachs, d.h. eine Fihrung der Variante einerseits quer zum Grundwasserstrom
der dortigen Wasserschutzgebiete sowie andererseits im Hochwasserabflussgebiet des KoBlarner

Bachs, wurde aus wasserwirtschaftlichen Griinden verworfen.
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Die Variante weist mehr Durchschneidungen von landwirtschaftlicher Flache als die Wahllinie auf.

Wahllinie der Raumordnung

Im Anschluss an den Planungsabschnitt Kiihstein — Malching umgeht die Wahllinie zundchst in
210 m Entfernung im Slidosten den Ort Schambach. Nach der Kreuzung mit der Kreisstrafie PA 62
quert die Wabhllinie 150 m westlich des Weilers Reith die Bundesstrade 12 und verlduft dann paral-
lel zum ehemaligen Verladekopfbahnhof 100 m westlich der nachstgelegenen Wohnbebauung von
Tutting in nérdlicher Richtung. Danach néahert sie sich bis auf wenige Meter dem tertidren Hiigel-
tand und kreuzt anschlieBend die aufgelassene Bahnlinie Tutting — Rotthalmiinster und die Erlba-
cher Strafe, Im weiteren Verlauf werden zwischen Staubermihle (Abstand 150 m) bzw. Moos (Ab-
stand 120 m) und Tutting (Abstand ca. 60 m) der Kéflarner Bach und die Staatsstralke 2110 {iber-
quert. Sodann verlduft die Wahllinie auf der aufgelassenen Bahnlinie Tutting — Pocking knapp sid-
ostlich der Hangkante — mit Anschluss an die Staatsstrale 2110 — und erreicht 550 m siidéstlich
des Weilers Leithen die Bundesstrafte 12. Mit dem Anschiuss der Autobahn an den Folgeabschnitt
Kichham — Pocking endet der vorliegende Planungsabschnitt.

Fir die Wahllinie sind folgende Zwangspunkte und Randbedingungen maftgebend:

¢ Schambach, Reith (Gemeinde Kirchham)

¢ Tutting, Staubermiihle, Moos (Gemeinde Kirchham)

» Einbeziehung der bestehenden Bundesstralle 12

s Hangkante zum tertidren Higelland im Bereich der Bundesstrale 12
» Wasserschutzgebiet Safferstetten und Osterholzen

s Kdllarner Bach

Die Anschlussstelie B 12 kommt ca. 500 m nérdlich von Tutting zu liegen. Die Anbindung der
Staatsstralte 2110 erfolgt indirekt {iber die abzustufende Bundesstrale 12.

Der nichtautobahnberechtigte sowie der zwischendrtiiche Verkehr werden zukiinftig auf der ver-
bleibenden bzw. teilweise zu verlegenden und abzustufenden Bundesstrafie 12 gefiihrt.

Die Ortsteile Schambach, Moos und Tutting mit den bestehenden und ausgewiesenen Baugebie-
ten sowie die trassennahen Weiler Reith und Staubermiihle sind durch die Wahtflinie insbesondere
durch Larm betroffen. Im Ortsteil Tutting und im Bereich des Weilers Reith ist zur Reduzierung der

' Larmbelastung aktiver Larmschutz erforderlich. Es werden keine bestehenden bzw. ausgewiese-

nen Gewerbegebiete durch die Wahilinie beriihrt.

Die Wahllinie tangiert die Schutzzonen IlIB der Wasserschutzgebiete Safferstetten und Osterhol-
zen in ihrem nérdiichen Randbereich auf einer Lange von insgesamt 3.000 m.

"Nullvariante"-"Vorausschau"

Ein Verzicht auf das Vorhaben ist auch unter Beriicksichtigung der Umweltauswirkungen und der
Auswirkungen auf 6ffentliche und private Belange nicht geboten. Unliberwindbare Hindernisse sind
nach aktueller Sachiage nicht feststelibar.
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Diese Feststellung giit auch bei der Betrachtung der Auswirkungen auf alle Planungsabschnitte der
A 94 zwischen Minchen und Pocking. Der Bau dieser Strecken ist fiir sich so wichtig, dass die

StrafRenbaubelange die entgegenstehenden Belange iiberwiegen.

Ausbau bzw. Neubau der bestehenden B 12
Als Alternative zum vorgesehenen Bau der A 94 wére ein erweiterter Ausbau der Bundesstrafle 12
mit einer orisnahen Umgehung Tutting nicht ausreichend.

Diese Alternative entlastet Eediglich die Ortsdurchfahrt vom Verkehr. Damit kann aber die Sire-
ckencharakteristik der bestehenden Bundesstrafle 12 nicht wesentlich verbessert und somit die
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit des gesamten Straenzuges nicht ausreichend erhoht
werden. Zudem wird das verkehrspolitische Ziel nicht erreicht, die A 94 zur grofirdumigen Entlas-
tung der Region und zur Stérkung der wirtschaftsschwachen Réume in Siidostbayern mit den gro-
flen Produktions- und Absatzméarkien gilinstig zu verbinden. Aber auch wenn man nur verkehrs-
wirksame Teilabschnitte der A 94 alleine betrachtet, sind diese bereits zur Verbesserung der Struk-

turen notwendig und geeignet.

Gewihlte Linienfiihrung

Hinsichtlich der entscheidenden Schutzglter zeigt sich folgendes Biid:

Die Variante ,Kirchham S0d" weist gegentber der Wabhllinie der Raumordnung deutlich héhere Be-
lastungen im Schutzgut Mensch auf, da in ihrer Nahe sowohl die Wohngebiete von Kirchham wie
auch die Bebauung von Tutting liegen und damit mehr Menschen von den Larmemissionen der Au-
tobahn betroffen sind. Aus lufthygienischer Sicht bedeutet die Variante eine Verschlechterung der
lufthygienischen Situation in Kirchham selbst, da dieser Ort in der hauptsachlichen Abstrémrich-
tung des Windes liegt. Nachteilig wirkt sich bel der Trassenfiihrung der Variante auch die Trenn-
wirkung der Autobahn auf die beiden Ortsteile aus. Eine sinnvolle Siedlungsentwicklung von Kirch-
ham in Richtung Westen wéare damit unmaogtich. Im Gegensatz zur Wahllinie beansprucht die Vari-
ante erheblich mehr hochwertige landwirtschaftiiche Flachen. Es entstehen dadurch auch griere
Zerschneidungsschaden. Wegen der groflen optischen Beeintrachtigung durch die sehr hohe
Dammiage der Autobahn ist die Variante auch im Hinblick auf die Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes durch technische MalRnahmen negativer zu bewerten. Beziglich des Schutzgutes
Wasser erweist sich die Variante ebenfalls als nachteiliger, da sie im Gegensatz zur Wahilinie zum
Teil im direkten Anstrémbereich der Wassergewinnungsanlage ,Osterholzen", welche die Haupt-
versorgungseinrichtung der Wasserversorgung ,Ruhstorfer Gruppe" darstelit, verlduft. Auch wenn
durch entsprechende Sicherungsmalnahmen das Gefahrenpotential minimiert werden kann, so
kann bei der gegenseitigen Lage von Autobahn und Wassergewinnungsanlage eine Gefahrdung
des Grund- und Trinkwassers beim Bau und Betrieb der Autobahn nicht ausgeschlossen werden

(Sofortkontamination im Schadensfall).

Aufgrund der negativen Auswirkungen der Variante -Kirchham SUd" auf die Belange des Sied-
lungswesens, der Landwirtschaft, des Grund- und Gew3sserschutzes, des Larmschutzes, von Na-
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tur und Landschaft sowie von Luft, Klima und Boden wurde die Wahllinie der weiteren Planungs-

ausarbeitung zugrunde gelegt.

Die im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt gewéhlte Linienfiihrung orientiert sich unter Abwé-
gung aller Belange im Rahmen der Feintrassierung lagemanig an der Raumordnungslinie und der
Linienbestimmung nach § 16 FStrG. Um den Besonderheiten einer siedlungsnahen Trassierung
mit Querung des 6kologisch sensiblen Bereiches des KoBklarner Baches und seines Talraumes hin-
reichend Rechnung zu tragen, wird die A 94 im Ortsbereich von Tutting in Uberdecker Tieflage ge-
fuhrt. Damit wird eine landschafts- und ortsbildvertragliche Trassenflihrung der A 94 erreicht.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt beginnt bei Bau-km 20+300 mit der direkten Anbindung
an den Planfeststellungsabschnitt Kiihstein — Malching;-der-zunéchst-einbahnig-unter Verkehrist.
Mit-dem Bau-der2-FahrbahmwuordeEnde20612-begonnen: Von Bau-km 20+300 bis 21+400 ver-
lauft die Autobahn nahezu parallel zur aufgelassenen Bahnlinie Simbach — Pocking auf landwirt-
schaftlicher Flur. Bei Bau-km 20+862 wird die Kreisstrale PA 62 liber die Autobahn tberfiihrt. An-
schlieBend kreuzt die Autobahn die bestehende Bundesstrale 12 und den Schambach - Arm
nordlich des Weilers Reith. Hier kommt eine Anlage zur Reinigung und Versickerung des auf der
Autobahn gesammelten StralRenoberfldchenwassers (Versickerungsanlage Nr. 1) zu liegen. Im
Folgenden verlauft die Autobahn - annéhernd parallel zum ehemaligen Verladekopfbahnhof Tutting
- in nordlicher Richtung bis an den Rand des Tertidrhiigellandes. Auch hier wird wieder eine Re-
genwasserbehandlungsanlage flr das Strallenwasser der Autobahn errichtet (Versickerungsanla-
ge Nr. 2). Danach kreuzt sie den Radweg auf der ehemaligen Bahnlinie Tutting — Rotthalmiinster
und die Gemeindeverbindungsstrake Erlbacher Straflle. Beide Verkehrswege werden entspre-
chend der Einschnittslage der Autobahn angepasst und in neuer Lage (iber die (iberdeckte Tieflage
der Autobahn, die eine Gesamtlange von 450 m hat, gefiihrt. Slidlich des Weilers Staubermiihle
unterquert die Autobahn den auf einer Lange von 150 m zu verlegénden KoRlarner Bach, in den
auch der Uberlauf eines Regenriickhaltebeckens (Becken Nr. 3) und ein zu verlegender Graben
eingeleitet werden. Die Autobahn verlduft anschlieend entlang des westlichen Ortsrands von Tut-
ting, dabei wird der Radweg auf der ehemaligen Bahnlinie Tutting - Pocking in weiten Bereichen
iiberbaut. Nach der Uberfithrung der verlegten Staatsstrae 2110 tiber die iiberdeckte Tieflage ver-
lauft die Autobahn direkt an der Hangkante des Tertidrhiigellandes entlang und kreuzt die vorhan-
dene Bundesstrale 12 ein weiteres Mal. Der Kreuzungsbereich der BundesstralRe 12 mit der
Staatsstralle 2110 muss den geanderten Verhiltnissen angepasst werden und wird wegen den
glinstigen Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und den Verkehrsablauf zu einer Kreisver-
kehrsanlage umgebaut. Rund 500 m nérdlich von Tutting kommt die Anschlussstelle B 12 zu lie-
gen. Uber die geringfiigig zu verlegende Bundesstrafie 12 und die neue Kreisverkehrsanlage erhalt
die Staatsstralbe 2110 eine indirekte Anbindung an die Anschlussstelle. Zwischen der Anschluss-
stelle der A 94 mit der B 12 und dem Kreisverkehr der Staatsstralte 2110/B 12 alt wird slidlich der
Autobahn eine weitere Anlage zur Reinigung und Versickerung des auf der Autobahn und der St
2110 gesammelte Stralenoberflachenwassers errichtet (Versickerungsanlage Nr. 4). Der im Be-

reich von Tutting vorhandene Radweg wird zukiinftig auf der iberdeckten Tieflage geflhrt, kreuzt
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den neuen Kreisverkehr der Staatssirale mit der alten Bundesstraite 12 und fiihrt nordwestlich der
Autobahn entlang bis zum bestehenden Radweg nach Pocking.

Nach der Anschlussstelle setzt sich die Autebahn in nordéstlicher Richtung fort. Bei Bau-km
25+006 wird die GemeindeverbindungsstraRe Kirchham — B 12 — Leithen tiberfuhrt. Im Weiteren
verlauft die Autobahn (ber eine Lange von 400 m in einem sehr geringen Abstand entlang des
nérdlichen Rands des Osterholzer Walds, jedoch ohne Inanspruchnahme von Waldflachen. Der
anschlieende Parkplatz an. der Bundessfralle 12 osllich des Osterholzer Walds wird von der Au-
tobahn an seinem nérdlichen Ende tangiert. In der 1. Baustufe wird hier der Querschnitt der Neu-
baustrecke an die bestehende B 12 angebunden, bis der Nachbarabschnitt Kirchham — Pocking,
der im Bedarfsplan fir Bundesfernstralen ebenfalls im Vordringlichen Bedarf eingestuft ist, fertig
gestellt ist. Der aus Richtung Pocking zuflieiende nicht autobahnberechtigte Verkehr wird gegen-
{iber der bestehenden Einmiindung der Kreisstralte PA 65 in die Bundesstrate 12 auf die neu au-
tobahnparallele Straie (Staatsstrafde) Richtung Kirchham ausgeleitet. Die von Kirchham auf dieser
Staatsstrafie kommenden Verkehrsteilnehmer kiinnen wiederum hier in die B 12 einbiegen.

Zwischen Bau-km 22+500 und 25+500 durchquert die Autobahn randlich die Wasserschutzzonen
B der Trinkwasserschutzgebiete von Safferstetten und Ostholzen und wird daher entsprechend
den Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen in Wasserschutzgebieten, Ausgabe 2002, -
RiStWag 2002 ausgefiihrt. Die bei Bau-km 23+220 liegende Regenwasserbehandlungsaniage
(Becken Nr. 3} befindet sich im Wasserschutzgebiet in der Zone |liB, wobei das anfallende Stra-
Renwasser der Einschnittsbereiche der A 94 nach erfolgter Reinigung gedrosseit in den Kélarner
Bach geleitet wird. Die ebenfalls im Wasserschutzgebiet der Zone IIB iiegende Versickerungsan-
lage (Becken 4) bei Bau-km 23+700 nimmt neben dem auf der Autobahn anfallenden StraRenwas-
ser auch das der Staatsstralle auf. Bei Bau-km 25+000 und 26+200 werden zwei weitere Anlagen
zur Behandlung und Versickerung des auf der Autobahn gesammelten Strallenoberflichenwassers

angeordnet (Versickerungsantagen Nr. 5 und Nr. 6).

Zwischen Bau-km 24+900 und dem Ende des Planungsabschnitts nirdlich des Ortsteils Osterhol-
zen kommt die Autobahn sowohl auf der Bundesstrate 12 als auch auf iandwirtschaftiich genutz-
ten Flachen zu liegen. Fur den nichlautobahnberechtigten Verkehr wird daher im Bereich der
Uberbauung der Bundesstrale eine Ersatzstralte errichtet werden.

Der Pianfeststellungsabschnitt endet nérdlich von Osterholzen bei Bau-km 26+275.
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3.6,

3.6.1.

3.6.1.1

3.6.1.2

3.6.1.3

Staatsstrafe 2110

Beschreibung der Plantrasse und der Varianten
Die im Folgenden beschriebenen 8 Varianten sind in Anhang 4 dargestelit.

Plantrasse (Variante 7)

Auf Hohe der Ortschaft Moos bei Str.km 29,75 beginnt die Linienverbesserung mit einer nahezu
geradlinigen Verléangerung in Richiung Osten. Ein in diesem Trassenverlauf urspriinglich vorhan-
denes Wohngebdude konnte bereits vom Bauamt erworben und abgebrochen werden. Nach der
héhenfreien Kreuzung mit efner bestehenden Gemeindeverbindungsstraie durchschneidet die
Trasse den siidlichen Teil einer Geléndenase, die einen Ausliufer der ndrdlich des KéRlarner Ba-
ches liegenden Hangkante des Tertidrhiigellandes am Ubergang zur Innebene darstellt.

In der Weiterfiihrung nach Osten wird die kiinftige Autobahn im Bereich der (iberdeckten Tieflage
Uberquert und anschlieffend die bestehende Bundesstrafie 12 gekreuzt. Als Knotenpunkisform ist
ein Kreisverkehrsplatz vorgesehen. Weiter Richtung Osten (Kirchham) ist eine Verlegung der
5t 2110 auf eine Lange von 200 m erforderlich, um wieder an den Bestand anschlielen zu kénnen,

Die Gemeindeverbindungsstrale von Hinterdd quert die verlegte Staatsstrale Uber ein Kreu-
zungsbauwerk und bindet in die ehemalige Staatsstralte im Bereich der Kreuzung mit der B 12 ein.
An diese verlegte GemeindeverbindungsstraBe wird auch die neue Gemeindestralle nach Maoos

angeschlossen.

Variante 1

Mit einem Baubeginn bei Str.km 29,2 und einer Verschwenkung der Trasse nach Siiden wére es
maoglich, die Bebauung von Moos weitrdumig zu umfahren, den Eingriff der als Biotop ausgewiese-
nen bewaldeten Geldndenase zu vermeiden und gleichzeitig die Kreuzung in einen Bereich zu le-

gen, wo die Platzverhalinisse gilnstiger erscheinen.

Um dies zu erréichen, miissen der KdBlarner Bach spitzwinklig gekreuzt und die Gemeindeverbin-
dungsstrafie Tulting — Rotthalmiinster (Erlbacher Strale) mit der Staatsstrafle verknlipft werden,
Die B 12 wiirde siidlich der Einmiindung der Kreisstrale PA 60 erreicht werden.

Die Weiterflihrung der Staatsstraf’e 2110 in Richtung Bad Fissing bliebe nach einem Versatz

durch die OD Tutting unveréndert.

Variante 2

in Anlehnung an einen Vorschlag, der im Rahmen der gemeindlichen Verkehrsentwicklungs-
Planung entstanden ist, wurde eine Variante untersucht, die bei Moos nach Norden abschwenkt
und durch eine ansteigende Gradiente nahezu die Oberkante des vorhandenen Héhenriickens et-
wa 500 m nérdlich von Tutting erreicht. In der Weiterflihrung Richtung Osten wiirde die kiinftige
Autobahntrasse dberquert und erst nach einer Linge von 750 m wiirde die bestehende St2110
wieder erreicht. Die Gesamtidnge dieser Variante betragt 2.100 m.
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3.6.1.4

3.61.5

3.6.2.

3.6.2.1

3.6.2.2

3.6.2.3

Varianten 3, 4, 5 und 6

Ziel dieser Variantenuntersuchungen war es, durch ein weiteres Abrlicken der Stralte nach Norden
gegeniiber der Plantrasse, die Larmbeeintréchtigungen flr die vorhandene Wohnbebauung weiter
zu reduzieren, einen giinstigen Kreuzungswinkel mit der kiinftigen Autobahn zu erreichen und die

Durchschneidung von bebauten Grundstiicken zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Aulterdem wurde bei Variante 3 versucht, die Baustrecke zu kiirzen, indem die Achse der St 2110
in Richtung Bad Flssing unverandert beibehalten wiirde.

Variante 8
Um den Eingriff in die dkologisch wertvolle Gelandenase zu vermeiden, wére es erforderlich, in
diesem Bereich die Strallentrasse nach Siiden zu verschieben. Dieser Trassenfihrung entspricht

die Variante 8.

Der Kreuzungspunkt mit der B 12 kéme néher an Tutting zu liegen, was fir die Positionierung ei-
nes Kreisverkehrsplatzes am unmittelbaren Ortsrand von Tutting aus verkehrlicher Sicht Vorteile
hétte.

Auswirkungen der Plantrasse und der Varianten

Raumordnung
Grundsatzlich werden alle Varianten den Zielen der Raumordnung (Verbesserung der Verkehrs-
verhdltnisse zur Steigerung der Attraktivitit) gerecht.

im Einzelnen muss allerdings Variante 1 schlechter beurteilt werden, da sie keine direkie Weiter-
fithrung zur St 2110 Richtung Bad Fiissing besitzt und der Linksversatz, der auch verkehrlich un-
giinstig ist, weiterhin durch die Ortsdurchfahrt von Tutting fiihrt.

Stadtebau
Bei den Varianten 1 und 2 werden die vorhandenen Baugebiete weitrdumig umfahren, so dass

noch Flachen zur weiteren baulichen Entwickiung verbleiben.

Die Hohenlage der Variante 2 ist aflerdings unglinstiger zu beurteilen, da sie sich nachteilig auf das

Orisbild und die Ausbreitung der Schallemissionen auswirkt.

Bei den anderen Varianten wird deutlich, dass es fiir die Bebauung glinstiger ist, je weiter die
Trasse nach Nerden abriickt.

Verkehrsverhiltnisse
Alle Varianten berlcksichtigen die Forderungen an die StraBentrassierung, die in den derzeit gel-
tenden Richtlinien festgelegt sind.

Gegeniiber dem Bestand werden die Sichtverhaltnisse verbessert, die Querneigung der Fahrbahn
ist an die Trassierungselemente angepasst und auch die vorgesehene Fahrbahnbreite stellt keine

Einengung gegeniiber den anschlieBenden Strallenabschnitten dar. Lediglich die Variante 1 ist
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3.6.24

3.6.2.5

3.6.2.6

3.6.3.

3.6.4.

unglinstiger zu bewerten, da sie einen Versatz des Verkehrsstromes auf der St 2110 mit der B 12

erfordert.

Straflen-Infrastruktur
Die Qualitat der Straflen-Infrastrukiur ist bei allen Varianten vergleichbar.

Wirtschatftlichkeit

Die Varianten 1 und 2 sind aufgrund ihrer Baulange und der erforderlichen Briicken als sehr kos-
tenintensiv anzusehen, Bei den Varianten 3 bis 8 ist festzustellen, dass die Gesamtkosten sinken,
je besser der Gelandeeinschnitt in die Hangkante nordlich von Moos minimiert werden kann. Auch
die Aufwendungen fir 6kologische Maftnahmen sinken, umso besser die als Biotop kartierte Ge-
ldndenase geschiitzt werden kann. Die Kosten steigen mit der Abrlickung der Trasse vom derzeit
geplanten Tunnelportal, da zur Querung der Autobahn die Einhausung entweder verldngert werden

miisste oder ein zusitzliches Briickenbauwerk erforderlich wére.

Umweltauswirkungen einschiieBlich Wechselwirkungen

Larm auf Wohn- und Erholungsgebiete

Die Bebauung von Moos und Tutting ist hinsichtlich Verkehrslarms bereits durch die St 2110 und
B 12 vorbelastel. Durch die Verlegung der St 2110 mit Bau eines Kreisverkehrsplatzes ergibt sich
fiir Moos (Auflenbereich} eine spirbare Minderung der Larmbelastung.

Fir den nordlichen Bereich von Tutting (Mischgebiet) ergibt sich rechnerisch eine LA&rmzunahme
bis maximal rd. 2 dB (A). Die Wahrnehmbarkeitsgrenze fiir eine La&rméanderung liegt bei 3 dB (A).

Larmtechnische Belange sind deshalb fiir die Trassenentscheidung nicht von ausschlaggebender

Bedeutung.

entfallt

Ergebnis unter Beriicksichtigung der ,,Nullvarianfe“ und ,,Ausbhauvariante”

Unter Nullvariante ist zu verstehen, dass hei dem bestehenden StraRenabschnitt, der diesem Ent-
wurf zugrunde liegt, nur mit Deckenbaumafnahmen und verkehrsrechtlichen Manahmen erforder-
liche Verbesserungen erzielt werden sollen. Diese kostenglinstigste Variante kann nicht den erwar-
teten Erfolg bringen, da eine Fahrbahnbreite von 5,5 m bei dem vorhandenen Verkehrsaufkommen
nicht ausreichend ist, der fehlende frostsichere Oberbau innerhalb kiirzester Zeit erneut Fahrbahn-
schiden erwarten lasst, und auch die Kriterien der Verkehrssicherheit wie Sicht, Zufahrten und
Versatz in der OD Tutting nicht verbessert werden kdnnen. Verkehrsrechtlich sind die Méglichkei-

ten ausgeschopit.

Deutlich besser ist hingegen eine Aushauvariante zu beurteilen, hel der auf der bestehenden Tras-

se ein frostsicherer Oberbau und eine angemessene Fahrbahnbreite hergestellt werden,
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Nachteilig wirkt sich aber aus, dass die Sichtverhéltnisse nicht verbessert, der Versatz in der OD
Tutting nicht vermieden, die Einzelzufahrten nicht geschlossen und die Streckencharakieristik des

anschlieRenden Straflenzuges nicht beibehalten werden kénnen.

Aus diesem Grund sind die Nullvariante und die Ausbauvariante als sinnvolle L.osung nicht zu ver-

treten.

Die Varianten 1 und 2 besitzen eine grofle Aushauldnge mit der Folge, dass bereits ausgebaute
Abschnitte der St 2110 als Fehlinvestition bezeichnet werden kdnnen.

Bei Variante 2 ist des Weiteren hervorzuheben, dass ein grofies Briickenbauwerk mit entspre-
chend hohen Kosten erforderlich wére. Allein aus wirtschaftlichen Griinden ist deshalb diese Vari-

ante auszuscheiden.

Hinzu kommt noch, dass die Variante 1 eine unglinstige Verkehrsflihrung im Zuge der St 2110 be-
inhaltet und Variante 2 eine relativ ungiinstige Gradiente aufweist, die sich auch storend auf das
Landschaftsbild auswirkt. Die Varianten 1 und 2 kommen deshalb nicht in Betracht.

Im Vergleich der Varianten 3 bis 8 ist die Variante zu bevorzugen, die ein Optimum in Bezug auf
die Kosten, den Eingriff in Natur und Landschaft, den Larmschutz, die Flacheninanspruchnahme

und die bauiiche Entwicklungsmaéglichkeit darsielit.

Bei den Varianten 3, 4 und & sind die Eingriffe in den Hohenrlicken und damit in Natur und Land-
schaft sehr groft und die Baukosten sind entsprechend hoch, ohne dass wesentliche Vorteile he-
ziighich Larmschutz oder Flachendurchschneidung erkennbar sind. Lediglich Variante 3 hat den
Vorteil, dass die Ausbaustrecke der St 2110 Richtung Osten kiirzer als bei den anderen Varianten
ist. Die sehr ungiinstige Massenbilanz und die Erforderlichkeit eines zuséatzlichen Briickenbau-

werks bzw. der Verlangerung der Einhausung machen diesen Vorteil zunichte.

Bei den nérdlichen Varianten muss auch berlicksichtigt werden, dass bis zum Bau der Autohahn
die Kreuzung mit der B 12 als Kreisverkehrsverkehrsplaiz so situiert werden muss, dass keine gro-
fen Straltenveriegungen erforderlich sind und trotzdem der Kreisverkehrsplatz auch den Bau der
Autobahn mit der Anschlussstelle im Endzustand berlicksichtigt. Dabei ist auch ein Mindestabstand
des Kreisverkehrsplatzes vom kiinftigen Tunnelportal einzuhalten, damit die Sichtverhaltnisse den

Anspriichen genligen, und auch Platz fir eine getrennte Wégﬂ}hrung zur Verfligung steht.

Variante 6 mit einer sehr gestreckten und damit dbersichtlichen Linienfiihrung weist die Nachteile
der vorab beschriebenen Varianten nicht mehr in diesem Umfang auf, allerdings verbleibt eine un-
glnstige Massenbilanz mit relativ hohen Kosten flir den Aushub im Bereich des Einschnitts in die

Gelandenase.

Eine weitere Verbesserung wurde angestrebt. Mit der Variante 7 (= Plantrasse) konnte dieses Ziel
erreicht werden. Die gestreckte Linienfihrung der Variante 6 wurde ohne Verschlechterung der
Sichtverhaltnisse um maximal 20 m nach Siden verschoben. Damit konnten die Aushubmassen

deutlich verringert werden. Larmtechnisch ist die Verschlechterung der Larmimmission, bedingt
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durch das Néaherriicken an die Wohnbebauung bei Tutting zwar vorhanden, sie ist aber akustisch
nicht wahrnehmbar, da die Pegelerhéhung unter 3 dB (A) liegt.

Fir die Bebauung von Moos erfolgt eine splirbare Larmentiastung, da Pegelminderungen {ohne
L&rmschutzmaitnahmen) von 3 bis 10 dB {(A) im Prognosejahr 2025 zu erwarten sind. Ein ver-
kehrstechnisch positiver Nebeneffekt der Variante 7 besteht darin, dass der Kreisverkehrsplatz als
Kreuzung zwischen B 12 und St 2110 weitestgehend an die Ortsdurchfahrt von Tutting heranrlickt.
Deshalb wurde diese Variante 7 als Plantrasse in den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen

zugrunde gelegt.

Bei der Variante 8 ware zwar der vorhandene Hohenrlicken nahezu volfsténdig im Stiden umfahren
worden und der Kreisverkehrsplatz kdme noch naher an den Dorfrand von Tutting zu liegen, aber
gerade diese Faktoren haben nicht nur den Vorteil des geringen Eingriffs in Natur und Landschaft
und minimierter Erdbewegungen, sondern sie bewirken auch hohe Eingriffe in die vorhandene
Wohnbebauung hinsichtlich Flacheninanspruchnahme und L&rm. Nicht nur die Anndherung der
Trasse an die Wohnhduser bewirkt eine héhere Larmbelastung, sondern auch die fehlende Ab-
schirmung durch einen Einschnittsbereich. Nachdem kaum Uberschussmassén anfallen, kann
auch keine Schiittung in Form eines Walles ohne groflen finanziellen Mehraufwand angeboten
werden. Das Larmproblem spielt bei der betroffenen Bevolkerung im Zusammenhang mit dem ge-
planten Bau der Autobahn eine entscheidende Rolle. Aus diesen Griinden wird die Variante 8 ver-

worfen.
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4.1.2.

4.1.3.

Technische Gestaltung der Baumafinahmen
Trassierung

Entwurfsgeschwindigkeit und Entwurfselemente

Fiir den gesamten Streckenabschnitt der A 94 wurde die Entwurfsklasse EKA 1 (Fernautobahn)
gewdhlt, die sowohl den raumordnerischen Zielsetzungen als auch den verkehrstechnischen An-
forderungen entspricht. In der Regel ist keine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
erforderlich. Es gilt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Lediglich im Bereich der Einhausung
Tutting werden die Grenzwerte fiir die Entwurfselemente der Entwurfsklasse EKA 1 B zugrunde
gelegt, da hier die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in der Regel auf 80 km/h beschrénkt ist.

Der vorliegende Entwurf weist folgende Trassierungselemente auf:

kleinster Kurvenradius min R = 1.000 m
kleinster Klothoidenparameter min A = 500m
grodte Langsneigung max s = 3,45 %
kieinste Kuppenausrundung min Hk = 13.000 m
kleinste Wannenausrundung min Hy = 7.000 m
grofte Querneigung max q = 6,00 %

Die Trassierungsgrenzwerte der Richilinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008,
Kapitel 9 “Zusammenfassung der Betriebs- und Entwurfsmerkmale”, werden damit eingehalten.

Die Anforderungen der RAA, Kapitel 5.4 ,R&umliche Linienflhrung", zur Erzielung einer guten
raumlichen Linienfithrung wurden bei der Festlegung der Trasse in Grund- und Aufriss, sofern es
die unter Punkt 4.1.3 aufgefihrien Zwangspunkie ermdéglichen, beachtet.

Beriicksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch Zwangspunkie und durch topographische Gegebenheiten be-
stimmt. Bei der Trassenfestlegung wurden neben den Belangen des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes insbesondere die der Landwirtschaft, des Immissionsschutzes und der Ver-

kehrssicherheit in die Abwagung mit einbezogen.

Zwangspunkte
Zwangspunkte der LinienfUhrung im Grund- und Aufriss sind im Planfeststellungsbereich neben
den oben genannten Griinden fiir die Linienfihrung u.a.:

- die gesamtvorhabensbezogene Betrachtung des bereits fiir den Verkehr freigegebenen Teilab-
schnittes Kihstein — Malching und die Beriicksichtigung des Jstlich anschlielenden Abschnittes
Kirchham — Pocking,

- die vorhandene Bebauung {Schambach, Freudensiein, Reith, Staubermiihle, Moocs, Tutting,
Hinterdd, Leithen, Osterholzen),

- die Kreuzungen mit der Kreisstralte PA 62, der Staatsstralle 2110 und der Bundesstraftle 12,
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4.14.

4.1.5.

4.2,

4.2.1.

- die Anschlussstelle B 12 (Tutting)},

- die Hangkante des tertidren Higellandes bei Tutting,

- die Wasserschutzgehiete Safferstetten und Osterholzen,

- die Gewdsser Schambach, Schambach - Ableiter und Kélarner Bach,

- die méglichst weitgehende Schonung von Gkologisch wertvollen Bereichen.

Sichtweitenanalyse

Uberholsichtweiten

Uberholsichtweiten sind wegen der Richtungstrennung der Fahrbahnen nicht zu betrachten.

Haltesichlweiten
Die Haltesichtweite hat die Aufgabe, dem Kraftfahrer jederzeit bei Gefahr das rechtzeitige Anhalten

vor Hindernissen zu ermégtichen.

Die erforderliche Haltesichtweite ist diejenige Strecke, die ein Kraftfahrer benétigt, um bei nasser
Fahrbahn vor einem unerwartet auftretenden Hindernis anzuhalten. Die erforderliche Haltesicht va-
riiert in Abh&ngigkeit von der Geschwindigkeit und der Langsneigung. In der gegensténdlichen
Planung wird der Ermittlung der erforderlichen Haltesichtweite eine Richtgeschwindigkeit von

130 km/h zugrunde gelegt.

Die vorhandene Sichtweite ergibt sich aus der Linienflihrung im Lage- und Hoéhenplan, aus dem
Querschnitt und aus Sichthindernissen im Sfralenumfeid. Mafigebenden Einfluss auf die Ein-
schrénkung der Sichtweite in Linkskurven haben der Kurvenradius und der Abstand des Sichthin-

dernisses von der malgebenden Fahrstreifenachse.

Aufgrund geringer Radien sind von Bau-km 20+435 bis 26+275 die Fahrzeug-Riickhalte-
einrichtungen im Bereich des Mittelstreifens der A 94 auf eine Héhe von 0,90 m zu begrenzen, um
die gemal den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen erforderlichen Haltesichtweiten einhalten

Zu kdnnen.

Auf Begriinung oder Bepfianzung des Mittelstreifens ist in diesen Bereichen ebenfalls zu verzich-

ten.

Raumliche Linienfiihrung

Die Anforderungen der RAA, Ausgabe 2008 zur Erzielung einer guten raumlichen Linienfiihrung
wurden bei der Festlegung der Trasse im Grund- und Aufriss unter Berlicksichtigung der Auflagen
der landesplanerischen Beurteilung und der Zwangspunkte beriicksichtigt.

Querschnitt

Begriindung des gewahiten Straflenquerschnitts
Das Gesamtprojekt der A 94 Miinchen — Mihidorf — Simbach ~ Pocking (A 3) stellt eine groRriu-

mige Fernstralkenverbindung mit einer Lange von rd. 150 km dar. GemaR den "Richtlinien fir inte-
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grierte Netzgestaltung", RIN, Ausgabe 2008, ist die A 94 deshalb in die StralRenkategorie A | ein-

zustufen.

Mit dem Bau der A 94 sollen folgende raumordnerische und verkehrspolitische Ziele in die Tat um-

gesetzt werden:

- Ausbau der Fernverbindung Miinchen — Linz — Wien (EuropastralRe E 552) und in die Tschechi-
sche Republik,

- leistungsfahige Uberdrtliche Verkehrsanbindung von Siidostbayern, insbesondere des Che-
miedreiecks Burghausen, Tdging, Trostberg und des niederbayerischen Baderdreiecks an die
Landeshauptstadt Miinchen und das deutsche und europaische Fernstrallennetz,

- Verbesserung der Standortbedingungen und damit der Wettbewerbschancen und des Beschéf-
tigungsangebots in diesen peripheren Gebieten,

- Entlastung der Ortsdurchfahrten der B 12 vom Durchgangsverkehr,

- Erhoéhung der Verkehrssicherheit bei gleichzeitiger Verkirzung der Fahrzeiten.

Beim Bau einer auf lange Sicht angelegten neuen FernstraBenverbindung gelten die fiir das Ge-
samtvorhaben maflgebenden Ziele auch fiir seine einzelnen, aus verschiedenen Griinden zwangs-

laufig zeitlich nacheinander folgenden Abschnitte. Dies gilt auch fiir die Querschnittswahl.

Fiir die vorliegende Planung wurde der am starksten belastete Bereich zwischen Simbach und Po-
cking mit 33.100 Kfz/24h der Querschnittsermittlung zugrunde gelegt. Diese Verkehrsbelastung
liegt innerhalb des in Bild 4 der Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA) durch einen

schwarzen Balken gekennzeichneten Bereichs fur zweibahnige vierstreifige Autobahnen.

In den aktuell glltigen RAA, Ausgabe 2008 wird fur vierstreifige Autobahnen der Regelquerschnitt
RQ 31 festgelegt.

Gemal den ehemals giiltigen Richtlinien fiir die Anlage von Stralen, Teil Querschnitte (Ausgabe
1996) — RAS-Q 96 — standen fir zweibahnige vierstreifige Strallen zwei Querschnitte zur Verfii-
gung (RQ 29 und RQ 26).

Aufgrund des fortgeschrittenen Entwurfsstadiums sowie um die Inanspruchnahme von Ressourcen
(Grundeigentum, Verbrauch von Bodenschatzen) mdglichst gering zu halten, wurde der kleine
Querschnitt RQ 26 gemal den RAS-Q 96 gewahlt. Hinzu kommt, dass die Neubaustrecke der A 94
in Oberbayern im Bereich zwischen Ampfing und Marktl bereits mit dem RQ 26 gebaut ist und der
Abschnitt Kiihstein — Malching mit diesem Querschnitt bereits planfestgestellt ist und bisherein-

bahnig inzwischen zweibahnig realisiert wurde.

Der gewdhlte ,alte" Querschnitt RQ 26 besteht aus zwei Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahr-
streifen von 3,50 m Breite, je zwei 0,5 m breiten Randstreifen und je einem 2,00 m breiten Stand-
streifen. Fir den Mittelstreifen wurde in Anlehnung an die aktuell giiltigen RAA eine Breite von
4,00 m gewabhlt, die Bankette sind 1,50 m breit.
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4.2.2,

4.2.3.

4.2.4,

4.2.5.

Befestigung der Fahrbahnen

Die Befestigung der Fahrbahn wird entsprechend der Verkehrsbelastung dimensioniert, wobei der
Schwerverkehr von herausragender Bedeutung ist. Entsprechend den Richtlinien fur die Standar-
disierung des Oberbaus von Verkehrsflichen (RStO 01) wird die Fahrbahnbefestigung entspre-
chend der bemessungsrelevanten Beanspruchung aus 10-t-Achsiibergdngen (B) bestimmi, Aus
den Verkehrsmengen, die flr das Jahr 2025 prognostiziert werden, errechnet sich eine maximale
bemessungsrelevante Beanspruchung (B) von 32,6 Mio. aquivalenten 10-t-Achslibergéngen. In
diesem Fall ist der Oberbau der Autobahn nach Bauklasse SV zu dimensionieren.

Fur die Deckschicht der A 94 wird eine larmmindernde Bauweise (-2dB(A)) gewahlt. Gleiches gilt
auch flr die Verlegung der Staatsstralle 2110 bei Moos/Tutting.

Der Oberbau der neu zu errichtenden, kreuzenden Strallen wird entsprechend dem Bestand unter
Berlicksichtigung der Ubersehbaren Verkehrsentwicklung ausgebildet. Neu zu bauende Ersatzwe-

ge werden entsprechend der Verkehrsbedeutung befestigt,

Gestaltung der Béschungen und des Mittelstreifens
Die Boschungen erhalten zum gréfiten Teil die Regelneigung 1 : 1,5, sofern die Standfestigkeit des
anstehenden Bodens oder landschaftspflegerische Aspekte nicht eine flachere Neigung erfordern.

Im Mittelstreifen muss aufgrund der erforderlichen Haltesichiweiten auf die Anlage eines bepflanz-
ten Pflanzgrabens verzichtet werden (siehe auch 4.1.4). Soweit eine Begriinung erforderlich ist, er-

folgt diese durch Schotterrasen.

Des Weiteren werden an mehreren Stellen Mittelstreifenliberfahrten vorgesehen.

Bautechnische Malnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die A 94 durchquert zwischen Bau-km 22+500 und 25+500 die Wasserschutzzone Il B der Was-
sergewinnungsgebiete Safferstetten und Osterholzen. Fiir das anfallende Oberflachenwasser wer-
den Schutzmalnahmen enisprechend den Richilinien fiir bautechnische MaRnahmen an StraRen
in Wasserschutzgebieten, Ausgabe 2002 (RiStWag 2002) vorgesehen.

Das anfaliende Stralenoberflachenwasser wird gesammelt und Regenwasserbehandlungsanlagen

zugefiihrt,

Querschnitt Staatsstralle 2110 _
Der Straflenquerschnitt ist den anschlieflenden Stralenabschnitten angepasst und besitzt eine
Fahrbahnbreite von 7,5 m mit 3,5 m breiten Fahrstreifen, 0,25 m breiten Seitenstreifen und 1,5 m

breiten Banketten.

Der Oberbau bemisst sich nach den akiuelt gliitigen RStO 01.
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4.3.

4.3.1.

432.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

Kreuzungen und f\nderungen im Straflen- und Wegenetz

Allgemeines

Die Gewasser- bzw. Bachkreuzungen wurden mit dem Wasserwirtschaftsamt Deggendorf, Ser-
vicestelle Passau, vorabgestimmt. Hierbei wurde insbesondere der Hochwasserabflussbereich des
KoRlarner Bachs bei der Lage- und Hohenbestimmung des Einhausungsbauwerks beriicksichtigt.
Zur Berlcksichtigung der Belange von Natur und Landschaft und damit die funktionsfahigen 6kolo-
gischen Austauschsbeziehungen zwischen dem Inntalraum und dem Talraum des Kﬁf&iarner

Bachs auch weiterhin maglich sind, wird die Autobahn in Uberdeckter Tieflage geflihrt.

Anschluss an den Planungsabschnitt Kiihstein - Malching

Am Beginn des vorliegenden Planfeststellungsabschnitts schliefdt die A 94 direkt an den Neubau-
abschnitt Kiihstein — Malching an, fir den am 07.12.2006 der Planfeststellungsbeschluss ergangen
ist. Die Umfahrung von Malching ist seit 2009-einbahnig 2013 zweibahnig unter Verkehr, Die-zwei-
te Fabrbahn wird derzeil erstelll:

KreisstraBe PA 62 (Harter Strale) bei Bau-km 20+862 (K20/1)
Bei Bau-km 20+854 kreuzt die vorhandene Kreisstralle PA 62 die A 94. Die StralRe wird angeho-
ben und unter einem Kreuzungswinkel von 91,3 gon lber die Autobahn gefiihrt. Sie wird geringfii-

gig nach Nordosten verlegt.

Am Beginn und Ende des Umbaubereichs der Kreisstralle PA 62 werden o&ffentliche Feld- und
Waldwege, die im Zuge der Baumafnahme zur ErschlieBung landwirtschaftlicher Grundstiicke be-

notigt werden, an die Kreisstralle angeschlossen.

Kreuzung des Schambachs bei Bau-km 20+945

Der von Nordwesten zuflieRende Schambach quert verrohrt die bestehende Bundesstrale 12 und
ein landwirtschaftliches Anwesen. Er flielt dann in einem offenen Graben weiter und quert in
Durchléssen einen Privatweg auf der aufgelassene Bahnlinie Simbach — Pocking und die Gemein-
deverbindungsstrafte Hof — Kirchham. Der Schambach quert zukiinftig einen neu anzulegenden &f-
fentlichen Feld- und Waldweg und die A 94 mittels eines Rohrdurchlasses DN 1200. Parallel dazu
wird ein zweiter Durchlass DN 1200 errichtet, der die Funktion eines Kleintierdurchlasses (ber-

nimmt.

Kreuzung des Schambach — Arms bei Bau-km 21+763 (K21/1)

Der entlang der Bundesstralte 12 von Stdwesten zuflieBende Schambach - Arm quert nach meh-
reren verrohrten Grundstlickszufahrten die noch bestehende Briicke der aufgelassenen Bahnlinie .
Simbach — Pocking. Nach der Querung (Durchlass) der Gemeindeverbindungsstralle ,Reith — B
12" mundet er in ein Versickerungsbecken ostlich des Weilers Reith. Der Schambach — Arm wird
im Rahmen der Baumalinahme nach okologischen Gesichtspunkten verlegt und unter der A 94 un-
terfihrt. Das Kreuzungsbauwerk weist folgende Hauptabmessungen auf: 1,50 m lichte Hohe Uber
Bachsohle, 3,00 m lichte Weite. Anschliefend kreuzt der Schambach — Arm mittels eines Rohr-
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4.3.6.

43.7.

4.3.8.

durchlasses DN 1000 einen neuen, parallel zur Autobahn veriaufenden éffentlichen Feld- und

Waldweg.

Bundesstralle 12 (spater Kreisstrafle) bei Bau-km 21+871 (K21/2)

Die bei Bau-km 214760 die Autobahn kreuzende Bundesstrafle 12 muss im Rahmen der Baumaft-
nahme nach Norden verlegt werden. Die Strale wird angehoben und unter einem Kreuzungswin-
kel von 70,0 gon Uber die Autobahn gefiihrt.

Die Einmindungsbereiche der Gemeindeverbindungsstrallen von den Weilern Freudenstein und
Reith werden im Zuge der Verlegung der Bundesstrae den neuen Verhélinissen angepasst. Die
Grundstiicke mit Flnrn. 1718, 1719, 1721, 1730 und 1735, alle Gemarkung Kirchham, erhalter Zu-
fahrten zur verlegten Bundesstrae. Die Grundstiicke mit Flnrn. 1728 und 1047, beide Gemarkung
Kirchham, erhalten eine Zufahrt zur Gemeindeverbindungsstrae Freudenstein — B 12.

In diesem Bereich dienen Teile der ,alten* B 12 zukiinftig als 6ffentliche Feld- und Waldwege bzw.
als Gemeindeverbindungsstralle (zwischen Reith und dem Anschluss der ,alten" B 12 an die ver-
legte kiinftige Kreisstrafe — dstlich der Autobahn).

Die nicht mehr bendtigten Teile der Bundesstrae werden riickgebaut und renaturiert.

Wegen des zu erwartenden geringen Verkehrsaufkommens auf der abzustufenden Bundesstralle
musste der Regelquerschnitt RQ 7,5 gewdhit werden. Da die im Rahmen der Trassierung der zu
verlegenden Bundesstralle verwendeten Radien jedoch relativ klein sind, werden flir den gesam-
ten zu dndernden Bereich eine Fahrbahnbreite von 6,50 m und eine Bankettbreite von 1,50 m ge-

wahit.

Gemeindeverbindungsstralie Eribacher Strafle bei Bau-km 22+977

Die bei Bau-km 22+977 kreuzende Gemeindeverbindungsstrae Erlbacher Stralke wird im Kreu-
zungsbereich in Lage und Héhe angepasst und bei Bau-km 23+028 (iber die {iberdeckte Tieflage
der Autobahn gefiihrt. Die Anbindung der Gemeindeverbindungsstralle vom Weiller Staubermiihle
an die Erlbacher StraRe muss den geénderten Verhaltnissen angepasst werden. Die Einm{indung
kommt zukiinftig westlich der Autobahn zu liegen.

Kreuzung des K&Blarner Bachs bei Bau-km 23+138

Bei Bau-km 23+055 kreuzt der von Westen zuflielende KoRlarner Bach die Autobahntrasse. Der
KoBlarner Bach wird zwischen den Bachbriicken im Zuge des 6ffentlichen Feld- und Waldwegs
Finr. 1113/2, Gemarkung Kirchham und des Geh- und Radwegs auf dem ehemaligen Bahndamm
verlegt und Uber die (iberdeckte Tieflage der Autobahn gefiihret.

Der Bach wird Richtung Norden verschoben. Damit ergibt sich ein minimaler Abstand zwischen
dem KoBlarner Bach und dem Deckel der Einhausung von 1,40 m. Die Verlegungsstrecke des
KGRlarner Bachs weist eine Lange von 150 m auf. Der Bach besitzt damit zuklnftig eine Léngsnei-
gung von 0,3 %. Die Verlegungsstrecke wird entsprechend dem bestehenden Querschnitt des
Bachbetts ausgebildet und mit wechselnden Béschungsneigungen (1 : 1,5 bis 1 : 5) naturnah nach
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4.3.9.

4.3.10.

4.3.11.

4.3.12.

tierdkologischen Gesichtspunkten gestaltet. Die Funktion des Bachlaufs als &kologisch wirksame

Leitlinie wird aufrecht erhalten.

Staatsstralle 2110 bei Bau-km 23+426

Bei Bau-km 23+310 kreuzt die bestehende Staatssiralle 2110 die A 94. Wegen der hohen Ver-
kehrsbelastung (werktaglicher Verkehr im Prognosejahr bis zu 9.200 Kfz/24h) und des schlechten
Ausbauzustandes wird die Staatsstrate 2110 auf einer L.ange von rd. 920 m ausgebaut und dabei
in Richtung Norden verlegt. Sie vertauft dann aullerhalb der Bebauung von Tutting. Die Staatsstra-
f3e wird in ihrem ausgebauten Zustand bei Bau-km 23+426 (iber die (berdeckte Tieflage der Auto-

bahn gefiihrt werden.

Der neue Kreuzungspunkt der Staatsstrafe 2110 mit der BundesstraBle 12 wird in Form einer

Kreisverkehrsaniage ausgebildet.

Gemeindeverbindungsstrafle Hinterberg-Tutting bei Bau-km 0+461 (St 2110) (K23/2s)

Bei Bau-km 0+461 (St 2110) wird die Gemeindeverbindungsstralle Hinterberg-Tutting unter einem
Kreuzungswinkel von 80,70 gon liber die verlegte StaatsstraRe Gberfihrt. Im Bereich der beste-
henden Einmindung der Gemeindeverbindungsstralile in die Staatsstrale wird die Gemeindever-
bindungsstralle nach Osten verschwenki. Sie kommt auf der Staatsstrale zu liegen und miindet
damit zukiinftig in Tutting in die bestehende Bundesstraite (spéter Kreisstralle) ein. Der Ortsteil
Moos wird dann Uber eine Gemeindeverbindungsstrahe an die Gemeindeverbindungsstrale Hin-

terberg-Tutting und damit an die vorhandene Bundesstraile angeschlossen.

Anschlussstelle Bundesstrafie 12 bei Bau-km 23+942

Die bei Bau-km 23+750 kreuzende Bundesstralle 12 wird ab der kiinftigen Kreuzungsstelie mit der
zu verlegenden Staatsstralle 2110 in Richtung Osten verlegt und in einem Winkel von 51,6 gon un-
ter der A 94 hindurchgefiihrt. Die BundesstraBe wird mittels eines symmetrischen halben Kleeblat-
tes an die A 84 angebunden und erhait im Einmindungsbereich der Anschlussstellenrampen je ei-

ne Linksabbiegespur.
Die nicht mehr bendtigten Teile der Bundesstrale werden zurilickgebaut und renaturiert,

Die von den Rampenfahrbahnen umschiossenen Innenfldchen der Anschlussstelle erhalten jeweils

eine Zufahrt zur abzustufenden Bundesstrafie.

Gemeindeverbindungsstrafie Kirchhamer Strafle bei Bau-km 244900

Bei Bau-km 24+980 miindet die Gemeindeverbindungsstralle bisher in die Bundesstralle 12. We-
gen des Uberfiihrungsbauwerks fiir die GVS Kirchham — B 12 - Leithen (K25/1) und der Anlage
der Regenwasserbehandlungsaniage 5 wird die Gemeindeverbindungsstrafe ca. 80 m weiter siid-

lich an das vorhandene Strallennetz angeschlossen.
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4.3.14.

4.3.15,

4.3.16.

4.4,

4.41.

Gemeindeverbindungsstrale Kirchham - B 12 - Leithen bei Bau-km 25+002 (K25/1)

Die bei Bau-km 25+000 bisher in die Bundesstralle 12 einmiindende Gemeindeverbindungsstrale
wird um ca. 150 m bis zur Gemeindeverbindungsstrafle Kirchhamer Strafie nach Westen verlan-
gert. Sie wird geringfligig verlegt und senkrecht tiber die Autobahn und die verlegte Bundesstrafle

gefilhri.

Bundesstralle 12 zwischen Bau-km 24+565 und 26+160
Die hestehende Bundesstralle 12 kreuzt bei Bau-km 25+050 und 25+850 zweimal die A 94. Sie

wird nach Nordwesten verlegt und paraliel zur Autobahn geflihrt.

Einschleifung in die B 12 bei Bau-km 25+674 {provisorische Verkehrsfiihrung)

Bei Bau-km 25+674 erfoigt der provisorische Ubergang der zweibahnigen (vierstreifigen) Autobahn
in die einbahnige (zweistreifige) Bundesstrale 12 Richtung Pocking. Der aus Richtung Pocking zu-
flieBende nicht autobahnberechtigte Verkehr wird gegenliber der bestehenden Einmiindung der
Kreisstralle PA 65 in die Bundesstrale 12 auf die neue autobahnparallele Staatsstrale Richtung
Kirchham ausgeleitet. Die von Kirchham auf dieser Strafe kommenden Verkehrsteilnehmer kon-

nen wiederum hier in die B 12 einbiegen.

Mit Fertigsteliung des &stlichen Nachbarabschnittes ,Kirchham — Pocking (A 3)" wird dieser provi-
sorische Ubergang zwischen der Bundesstrale und der Autobahn einschlieBlich der behelfsmaRi-
gen Einmindung der Staatsstralle in die B 12 zuriickgebaut. Ab diesem Zeitpunkt wird die beste-
hende B 12 bei Str.-km 34,025 nicht mehr an die Neubaustrecke, sondern an die zukiinftige

Staatssfrafie angeschlossen.

Sofern der Abschnitt Kirchham — Pocking vor dem Abschnitt Malching — Kirchham fertig gestelit
sein sollte, gilt fiir die vor{ibergehende Uberleitung Entsprechendes.

Sonstige Anderungen im Wegenetz
Neben den bereits aufgefuhrten Wegen sind noch Wege entlang der Autobahn zur Erschliefung

landwirtschaftlicher Flachen erforderlich.

Die Lage dieser Wege ist in den Lageplénen dargestelilt. Die Wege werden in der Regel etwa ge-
lAndegleich hergestellt und erhalten eine Fahrbahnbreite von 3,0 m entsprechend den "Grundsét-
zen fur die Gestaltung landlicher Wege bei Baumafinahmen an BundesfernstraRen".

Baugrund, Erdbau

Geologie
Die Autobahntrasse verlduft auf der Hochterrasse des Inns. Wéhrend und nach der letzten Eiszeit
wurden grofle Schotterfiichen abgelagert. Spater tiefte sich der Inn in diese Schotterebene ein.

Die Inn-Hochterrasse ist kein Uberschwemmungsgebiet.

Auf der Hochterrasse liegt unter dem Oberboden eine feinkornreiche Verwitterungsschicht sowie

Loss und Lossiehm.
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4.4.3.

4.4.4,

4.4.4.1 .

Die Bache, die aus dem tertidren Hiigelland (iber die Hochterrasse zum Inn flieen, fiihrten fein-
kornige und gemischtkdrnige Bdden mit, die als Schwemmifacher auf dem Innkies abgelagert wur-
den. Entlang der Bache finden sich Ablagerungen aus Auelehm. Am KéBRlarner Bach wurden
Schluffe mit einer Machtigkeit von 3,5 m erbohrt.

Der tiefere Untergrund besteht aus den Schichten der ,Oberen Meeresmolasse" aus dem Erdzeit-
alter des Jungtertiars. Die tertiaren Ablagerungen bestehen aus Blattermergel und schiuffigen

Sanden.

Bodenarten, Zustand, Witterungsempfindlichkeit

Die Verwitterungsschicht und die Béden entlang der Béche aus dem tertidren Hiigelland sind auf-
grund ihres hohen Feinkornanteils im Allgemeinen stark witterungsempfindlich, Als Auflager fiir
Damme Uber 1,5 m Hoéhe sind die Béden geeignet. Bei einer geldndegleichen Lage der Gradiente
und bei niedrigen Dadmmen sind zuséatzliche MaRnahmen (Bodenaustausch, Bodenverbesserung)

erforderlich.

Die Hochterrassenschotter besitzen einen geringeren Feinkornanteil und stellen einen guten Erd-

baustoff dar.

Die Boden des Tertiars sind meist bindig. Als Erdbaustoff sind die Boéden des tertiaren Hiigellandes

im Allgemeinen verwendbar.

Nach ZTVE-StB 09 sind die bindigen Verwitterungsschichten sowie die Schwemmsande an den
Bachen der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen. Die darunter liegenden Kiese der Hochter-
rasse sind nicht bis mittel frostempfindlich. Sie gehoren der Frostempfindlichkeitskiasse F1 bis F2

an.

Béschungsneigungen
Einschnittsbdschungen und Dammschiittungen in den Hochterrassenschottern kdnnen mit einer

Béschungsneigung von 1:1,5 ausgefiihrt werden.

Die Einschnitte miissen im Bereich der Verwitterungsschicht mit einer geringeren Neigung ausge-

rundet werden.

Bodengewinnung, Ablagerung

Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Dammschittmaterial fir Strallenbau

DPer Umfang der aus den Tieflagen der Autobahn und der Einschnittslage der Staatsstrafle gewon-
nenen Massen belduft sich auf ca. 385.000 m®. Dem gegeniiber steht ein Bedarf an Massen fir die
Dammschiittung (571.000 m® — eingebaut) und an Frostschutzkies (156.500 m® — eingebaut) in
Hohe von ca. 840.000 m® (Verdichtungsfaktor'beirn Einbau: 1,15). Damit ergibt sich ein Mas-
sendefizit von ca. 450.000 m>. Fiir den Ausgleich des Massendefizits muss Material aus Seiten-

entnahmen abgebaut werden. Die fehlenden Schiittmassen sollen aus den geplanten Seitenent-
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4.4.4.2

nahmeflachen ,Schambach 1 (max. Entnahmetiefe bis 332,5 m 0. NN) und ,Schambach 2* (max.
Entnahmetiefe bis 326,7 m . NN), die sich am Beginn des Planfeststellungsabschnitts siiddstlich

der Autobahn befinden, gewonnen werden.

Oberboden
Im Zuge der BaumafRnahme fillt ein Uberschuss an Oberboden von ca. 140.250 m® (Neubauab-
schnitt A 94, Verlegung der St 2110 und Seitenentnahmeflichen Schambach 1 und 2) an, der als

Baustoff flir die zu errichtenden StraBendZmme nicht geeignet ist.

Zwischen Bau-km 26+762-21+871 und 26+962 22+071 (Fahrbahn Pocking-Simbach) wird ein Teil
des Oberbodens linienférmig entlang der Autobahn deponiert. Die Seitenablagerung erhalt eine
Héhe von 2,0 m iiber Gelénde Gradiente. Hierfir werden rund 5.200 m® benétigt. Mit der Oberbo-
dendeponie wird die nahe an die Autobahn grenzende Bebauung von Schambach Freudenstein

vor direkten betriebsbedingten Immissionen geschiitzt.

Ein weiterer Teil des Oberbodens wird in den Innenflaichen der Anschlussstellenrampen der An-
schlussstelle B 12 aufgebracht. Die Aufflllungen erfolgen landschaftsgerecht bis maximal auf Héhe

des Banketts der Rampenfahrbahnen. Damit kénnen ca. 49.000 m® deponiert werden.

Der verbleibende Oberboden (ca. 86.000 m®) wird — soweit er keine anderweitige Verwendung fin-
det — in der Seitenentnahmeflédche Schambach 1 deponiert.

Seitenentnahmefliache Schambach 1

Geplante MaRnahme
Zur Deckung des Massenbedarfs beabsichtigt der Malnahmentrager, einen Teil der erforderlichen

Massen aus einer Seitenentnahmestelle siidlich von Schambach zu entnehmen, die unmittelbar an
eine ehemalige Kiesgrube mit Gebauden eines frilheren Fertigteilwerkes grenzt (siehe Unterlage
7.1, Blatt 1). Auf einer Teilflaiche der ehemaligen Kiesgrube soll eine Biogasanlage errichtet wer-

den.

Geplant ist ein Trockenabbau auf den Grundstiicken FI.Nrn. 1805, 1807, 1808, 1810/5 und 1812/2,
alle Gemarkung Kirchham. Auf einer Entnahmefliche von ca. 34.500 m? sollen rund
210.000 m® Kies (Verdichtungsfaktor beim Einbau: 1,15) enthommen werden.

Die maximale Abbautiefe betragt 7,00 m (Abbaukote bis 332,50 m 4. NN). Zur Veranschaulichung
des Umfangs der geplanten Seitenentnahme sind in Unterlage 15 drei Schnitte (Blatter 1 bis 3)

dargestellt.

Der offentliche Feld- und Waldweg FI.Nr. 1812/2, Gemarkung Kirchham wird im Rahmen des ge-
genstandlichen Verfahrens eingezogen und aufgrund des Kiesabbaus riickgebaut.

Die Seitenentnahmefléache Schambach 1 hat eine GréRe von insgesamt rd. 42.000 m2. Die gesam-
te Flache wird nach dem Kiesabbau mit dem Ziel Folgenutzung ,Natur- und Artenschutz" (,Bioto-
pentwicklung®) renaturiert. Hierzu wird nach landschaftsgerechtem Einbau von (iberschiissigem
Oberboden auf rund einem Drittel der Abbauflache ein Mischwald mit gestuftem Waldmantel aufge-
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forstet. Die anderen Bereiche werden mit Rohboden- und mageren Wiesenfldchen, einer groflen
Streuobstwiese, einzelnen Baum- und Gehdlzpflanzungen sowie Sonderstrukturen fir die Zau-

neidechse abwechslungsreich gestaltet und renaturiert.

Festsetzung im Regionalplan Donau-Wald {Region 12)

Die geplante Abbaufldche liegt innerhalb des Vorranggebiets fiir Kies und Sand KS17 Kirchham,
das bei der letzten Fortschreibung des Regionalplans Donau-Wald (Region 12} mit Bekanntma-
chung vom 11.05.11 festgesetzt wurde. Die Fortschreibung trat am 11.06.2011 in Kraft. Der fiir den
geplanten Bau der A 94 notwendige Flachenbedarf fiir Kiesentnahme wird im Regionaiplan Donau-

Wald explizit erwahnt.

Als Folgefunktion fUr die Vorrangflache KS17 ist das Ziel ,Biotopentwickiung" vorgesehen.

Lage und derzeitige Nutzung

Die Kiesabbaustelle befindet sich siidlich des Ortsteils Schambach und grenzt an die Kreisstralle
PA 62 und die geplante A 94, die lediglich durch einen éffentlichen Feld- und Waldweg von der

Seitenentnahmefldche getrennt werden.

Westlich der geplanten Seitenentnahmefldche befindet sich eine ehemalige Kiesgrube rﬁit einer
Geléndehéhe von ca. 330 m . NN. Ein Teil des ehemaligen Kiesgrubegelandes wurde zwischen-
zeitlich zum Sondergebiet Biogasanlage Schambach umfunktioniert.

Die geplante Abbaufldche ist somit komplett von éffentlichen Verkehrswegen bzw. Flachen der
ehemaligen Kiesgrube umgeben. Zwischen dem é&ffentlichen Feld- und Waldweg und den Randern

der Seitenentnahme wird ein Abstand von 5,00 m eingehalten.

Das Gelinde weist keine groBen Hoéhenunterschiede auf. Es liegt auf einer Hohe von 339,3 bis
340,60 m 0. NN und hat ein leichtes Gefalie nach Siiden.

Die Abbauflachen werden derzeitig landwirtschaftlich genutzt.

Geologische und hydrogeologische Verhélinisse
Zur Feststellung der Kiesméchtigkeit und der Grundwasserverhéltnisse vor Ort wurden von der Au-

tobahndirektion Stidbayern Bodenuntersuchungen an einer Bohrstellen MK 817 (siehe Anhang 2)
veraniasst. Die Ergebnisse bilden die Grundlage der vorliegenden Abbau- und Gestaltungspla-

nung.

Der Abbau erfolgt in wiirmeiszeitlichem Niederterrassenschotter, der in einer Machtigkeit von
ca. 11,50 m ansteht. Das Material besteht aus sandigem bis stark sandigem, steinigem Kies. Unter
dem Kies steht als wasserstauende Sohischicht Ton des Jungtertidrs an. Die wasserstauende
Schicht liegt im Abbaubereich bei ca. 328,70 m . NN,

Grundwasser
Die GrundwasserfliefSrichtung verlauft von Nordwest nach Siidost. Unter Beriicksichtigung der Er-
kenntnisse aus den Bauleitplanungen ,Kiesabbauflache Wendimuthfeld® und ,Sondergebiet Bio-
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4.44.3

gasaniage Schambach" sowie anhand der Erkundungsbohrung MK 817 kénnen folgende maximal
maogliche Abbaukoten hergeleitet werden:

Mittlerer htchster Wasserstand (MHGW) = Mittelwasserstand (MGW)+1,5m
Abbausohle = MHGW + 1,00 m (Mindestabstand)

Nordwest: 3300 0mUNN+15m+1,0m=332,5m 0. NN
Sidost; 3294 mMUONN+15m+1,0m=331,9m . NN
Oberboden

Der Oberboden wird abgehoben und nach abgeschlossener Kiesausbeute wieder volistindig ein-

gebaut.

Zuséatzlich wird weiterer tberschiissiger Oberboden auf der Seitenentnahmefléche 1 deponiert
(siehe auch 4.4.4.1)

Béschungen
Nach der Wiederverfiillung verbleibende Boschungen werden mit einer Boschungsneigung von

1:1,5 ausgefuhrt und sofern keine Gehdlzpflanzungen vorgesehen sind, ohne Andeckung von

Oberboden moglichst der natiirlichen Sukzession Uberlassen.

Abbaubetrieb und Erschiieflbung
Der Abbau auf der Entnahmefléche und der Transport des Materials werden nur werktags von 6

bis 20 Uhr durchgefiihrt, um die néchtliche Belastung der Umgebung durch Larm und Staub zu
vermeiden. '

Die Erschlielfung des Abbaugebiets erfolgt direkt (iber die Trasse der A 94, die im Westen unmit-
telbar an die Seitenentnahmefiache angrenzt. Die Nutzung des 6ffentlichen Stralen- und Wege-
netzes kann generell nicht ausgeschlossen werden, wird aber auf das geringst mégliche MaR re-

duziert werden.

Nach Abschluss der Kieseninahme wird die Seitenentnahmefliche iiber eine Zufahrt von der
Kreisstrale PA 62 zu Pflegezwecken erschlossen.

Sonstige Hinweise

Bau- oder Bodendenkméler sind nicht bekannt. Das Landesamt fir Denkmalpflege wird am vorlie-
genden Genehmigungsverfahren beteiligt. Falls erforderlich wird vor Baubeginn die fachmé&nnische
Sichersteliung der Bodendenkmaler gewahrleistet.

Im Norden queren eine Fernmeldeleitung der Deutschen Telekom sowie eine Leitung der E.ON
Bayern AG die geplante Abbauflache. Die Leitungen werden vor Beginn des Kiesabbaus verlegt.

Seitenentnahmeflache Schambach 2

Geplante Maflnahme

Zur Deckung des Massenbedarfs soll ein weiterer Teil der erforderlichen Massen aus einer Seiten-

entnahmestelle nordostlich von Wendlmuth entnommen werden, die ebenfalls unmittelbar an die
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oben genannte ehemalige Kiesgrube mit Geb3uden eines frilheren Fertigteilwerkes grenzt (siehe
Unterlage 7.1, Blatt 1)

Geplant ist ein Nassabbau auf den Grundstlicken Fi.Nrn. 1778 und 1809/5, beide Gemarkung
Kirchham. Auf einer Entnahmefliche von ca. 41.125 m? sollen rund 240.000 m® Kies {Verdich-

tungsfaktor beim Einbau: 1,15) enthommen werden.

Die Abbautiefe betragt zwischen 8,00 m {Abbaukote bis 327,6 m . NN} im Westen und 8,80 m
(Abbaukoten 326,7 m {. NN} im Osten. Zur Veranschaulichung des Umfangs der geplanten Sei-
tenentnahme sind in Unterlage 15 zwei Schnitte (Blatter 4 und 5) dargestellt.

Die Seitenentnahmefiache Schambach 2 hat eine Grofte von insgesamt rd. 72.300 m?. Die gesam-
te Flache wird nach dem Kiesabbau mit dem Ziel Folgenutzung ,Natur- und Artenschutz” (,Bioto-
pentwickiung") renaturiert. Hierzu werden die Uferbereiche des Baggersees mit unterschiediichen
Boschungsneigungen ausgebildet und die angrenzenden Abstands- und Randbereiche nach land-
schaftsokologischen und fandschaftsasthetischen Kriterien abwechslungsreich neu gestaitet. Der
Bereich der Seitenentnahme {Nassauskiesung) wird dauerhaft als offenes Gewasser bestehen
bleiben. Die Abschirmung und Einbindung der Abbaustelle in die Landschaft erfolgt u. a. durch um-
laufende dichte Gehdlzpflanzungen.

Festsetzung im Regionalplan Donau-Wald (Region 12)

Die geplante Abbaufldche liegt innerhath des Vorranggebiets fiir Kies und Sand KS17 Kirchham,
das bel der letzten Forischreibung des Regionaiplans Donau-Wald (Region 12) mit Bekanntma-
chung vom 11.05.ﬂ festgesetzt wurde. Die Fortschreibung trat am 11.06.2011 in Kraft. Der fiir den
geplanten Bau der A 94 notwendige Flachenbedarf fiir Kiesentnahme wird im Regionalplan Donau-
Wald explizit erwihnt.

Als Folgefunktion fur die Vorrangflache KS17 ist das Ziel ,Bictopentwicklung” vorgesehen.

Lage und derzeitige Nutzung

Die Kiesabbaustellie befindet sich nordﬁst‘iich des Oristeils Wendimuth und grenzt an die Kreisstra-
ke PA 62 sowie an die offentlichen Feld- und Waldwege Flnrn. 1809/18, Gemarkung Kirchham und
1665/1, Gemarkung Aigen am Inn.

An der Siid- und Westseite der Abbaufidche befinden sich landwirtschaftlich genutzte'Grundsti}cke.
Zwischen dem &ffentlichen Feld- und Waldweg und den Réndern der Seitenentnahme wird ein Ab-
stand von mindestens 10,00 m eingehalien. Die Entfernung zur Kreisstralle betragt mindestens
15,00 m.

Das Gelande weist keine groflen Héhenunterschiede auf. Es liegt auf einer Héhe von 334,00 bis
335,50 m 0. NN und hat ein leichtes Gefélle nach Siden.

Die Abbauflachen werden derzeitig landwirtschaftlich genutzt.
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Geologische und hydrogeologische Verhélinisse

Zur Feststeliung der Kiesméachtigkeit und der Grundwasserverhéltnisse vor Ort wurden von der Au-
tobahndirektion Siidbayern Bodenuntersuchungen an zwei Bohrstellen B1 und B2 (siche Anhang
2) veranlasst. Die Ergebnisse bilden die Grundlage der vorliegenden Abbau- und Gestaltungspla-

nung.

Der Abbau erfoigt in wirmeiszeitlichem Niederterrassenschotter, der in einer Machtigkeit von
ca. 8,50 m ansteht. Das Material besteht aus sandigem bis stark sandigem, steinigem Kies. Unter
dem Kies steht als wasserstauende Sohlschicht Ton des Jungtertidrs an. Die wasserstauende
Schicht liegt im Abbaubereich bei ca. 326,60 m . NN im Nordwesten.

Grundwasser

Das Grundwasser wird im Schnitt ca. 5,50 m unter Geldnde erwartet und fliet von Nordwest nach

Siidost. Die Grundwassermachtigkeit betragt rund 3 m.

Der Abbau erfolgt als Nassabbau. Zum Schutz des Grundwasserstauers bleibt beim Abbau iiber

dem stauenden Tertir-Horizont eine Kiesschutzschicht von 1 m Machtigkeit stehen.

Nach Offenlegung der Seitenentnahme wird sich ein mittlerer Wasserspiegel zwischen
329 m 0. NN und 330 m (0. NN {iber den gesamten See einstellen.

Eine Beeintrachtigung des Wasserhaushalts der Umgebung durch den Kiesabbau ist nicht zu er-

warten.
Ein Trinkwasserschutzgebiet ist durch den Abbau nicht betroffen.

Durch den Nassabbau entstehen Wasserflachen mit einer Gesamtflache von rund 3 ha.

Oberboden

Der Oberboden (ca. 20.000 m®) wird abgehoben und abziiglich der bendtigten Menge fiir Bepflan-
zungsmafinahmen abgefahren und auf der Seitenentnahmeflache 1 deponiert. Der Oberboden darf
im Wasser- und Uferbereich nicht angedeckt werden, um das Gewasser nicht mit Nahrstoffen zu
belasten.

Boschungen
Die Boschungen am Rand der Abbaustellen haben eine Héhe von ca. 5,5 m. Sie werden im ge-

wachsenen Boden ausgebildet. Die Flachen werden ohne Andeckung von Oberboden méglichst

der natiirlichen Sukzession tiberlassen.,

Im Bereich der Tiefwésserzonen wird eine Neigung der Unterwasser-Béschungen von 1:1 bis 1:1,5

hergestelit. Hier stelit sich im Laufe der Zeit von selbst ein natiirlicher Béschungswinkel ein.

An der ndrdlichen Grenze sind Steitabbriiche mit deutlich hoheren Béschungsneigungen geplant,

Sie sind im oberen Bereich moglichst senkrecht auszubilden.

Im Bereich der Flachwasserzonen betragt die Neigﬁng hichstens 1:10, die Neigung wird variiert.
Eine Wassertiefe von ca. 0,5 m wird angestrebt.
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Ufergestaltung
Die Uferlinie wird unregelmanig und geschwungen ausgebildet, langere villig gerade Uferlinien

sind nicht vorgesehen, Die Neigung der Uferb&schungen wird variiert. Durch das enge Nebenei-
nander von Wasserflachen, Schilfzonen, Timpeln und wechselnassen Uferzonen wird eine hohe
Standortvielfalt geschaffen, die notwendig ist fiir die Folgenutzung Naturschutz.

Abbaubetrieb und ErschlieBung
Der Abbau auf der Entnahmeflache und der Transport des Materials werden nur werktags von 6

his 20 Uhr durchgefithrt, um- die nachtliche Belastung der Umgebung durch Larm und Staub zu

vermeiden.

Die Erschlieffung des Abbaugebiets erfolgt (iber die KreisstraBe PA 62 und (iber die Trasse der
A 94, Die geplante Seitenentnahmefldche weist einen mittleren Abstand von 500 m zur A 94 auf.
Die Nutzung des Ubrigen &ffentlichen Stralen- und Wegenetzes kann generell nicht ausgeschlos-

sen werden, wird aber auf das geringst mégliche Maf} reduziert werden.

Nach Abschiuss der Kiesentnahme wird die Seitenentnahmefidche lber eine Zufahrt von dem f-
fentlichen Feld- und Waldweg Finr. 1809/18, Gemarkung Kirchham zu Pflegezwecken erschiossen.

Sonstige Hinweise

Bau- oder Bodendenkmaéler sind nic_:ht bekannt. Das Landesamt flir Denkmalpflege wird am vorlie-
genden Genehmigungsverfahren beteiligt. Falls erforderlich wird vor Baubeginn die fachméannische
Sicherstellung der Bodendenkmaler gewahrieistet.

Die geplante Abbaufléche wird von zwei MS — Freileitung der E.ON Bayern AG gekreuzt. Die Lei-

tungen werden vor Beginn des Kiesabbaus verlegt.

Hydrologie

Die Kiese der Hochterrasse sind gut durchidssig. Die Tertifren Schichten wirken als Grundwas-
serstauer. An der Unterkante des Hochterrassenschotters flieBt das Grundwasser mit wechseinder
Machtigkeit in Richtung Inn.

Hauptvorfiuter des Gebietes ist der Inn. Die Bache, die aus dem Tertidren Hiigelland in das Inntal
flieRen, laufen entweder direkt zum Inn oder sie versickern. Die Béche stehen nicht mit dem

Grundwasser in Verbindung. Die GrundwasserflieBrichtung weist ungeféhr in Richtung Osten.

Im Tal des Kdflarner Bachs fliedt der K&larner Bach talabwaérts und steht mit dem Grundwasser
in Verbindung. Am Ubergang des Tals des KdéBRlarner Bachs zum Inntal sinkt die Oberkante des
Grundwasserstauers (Tertidre Mergel). Ostlich des Anwesens Staubermiihle steht der KSRlarner
Bach nicht mehr mit dem Grundwasser in Verbindung. Von dort flie3t der Bach in einem dichten

Bachbett auf einer Schicht aus Auelehm Richtung Inn.
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4.4.6.

4.5,

Hochwasser

Die BaumaBnahme liegt zwischen Bau-km 23+000 und 23+570 im Uberschwemmungsgebiet des
Koflarner Bachs. Die derzeitige Grenze des 100-jdhrigen Hochwassers ist in den Planunterlagen
(siehe Unterlage 7.1, Blatt 2 und Unterlage 13.2, Blatt 2) dargestelit. Augenblicklich orientiert sie
sich in weiten Teilen am Damm der B 12, der St 2110 sowie der ehemaligen Bahnlinie.

Der Wasserstand des 100-jahrigen Hochwassers liegt an der westlichen Grenze des Uber-
schwemmungsgebiets bei 341,52 m {i. NN, im Bereich der St 2110 (dstlich der geplanten Kreisver-
kehrsanlage) bei 339,97 m 0. NN.

Durch den Bau der A 94 und die Verlegung der Staatsstrale bei Moos/Tutting gehen rd. 4.900 m®
an Hochwasserretentionsraum verioren. Der auszugleichende Retentionsraum soll durch Gelén-
demodellierungen im Bereich der Siidseite des Kofllarner Bachs zwischen der Staubermihle und

dem Geh- und Radweg auf dem ehemaligen Bahndamm geschaffen werden.

Auf den Hochwasserretentionsflachen werden zudem Ausgleichsflichen zur Sicherung der Funiti-
onsfahigkeit des Naturhaushaltes (A 1 und A 2: Auwald gewéasserbegleitende Gehdlze, Feuchtwie-

sen) angelegt.

Unterlage 13.2 enthdlt die Nachweise zur Kompensation des Retentionsflichenverlustes. Blatt 1
beinhaltet die Berechnungen zur Ermittlung des Retentionsflichenausgleichs. In Blatt 2 sind die
Retentionsverlustflachen sowie die Retentionsersatzflichen dargestellt. Blatt 3 enthalt Schnitte

durch die geplanten Retentionsersatzflachen.

Entwisserung .
In den Dammbereichen wird das Oberflachenwasser der nach auflen geneigten Fahrbahﬁnen breit-
fiachig Uber die Bankette und Béschungen versickert. Am Dammfu werden Sickermulden ange-

tegt, um die angrenzenden Grundsiiicke vor Verndssung zu schiitzen.

Die Versickerungsbecken und Sickermuiden werden mit einem Material ausgekleidet, das einer-
seits die Versickerung nicht behindert, andererseits aber nicht zu stark durchldssig ist, um die Rei-

higungswirkung des Bodens zu gewahrleisten.

In den Einschnitisbereichen und (iberali dort, wo das anfaliende Straenoberflichenwasser in
Rohrleitungen gesammelt werden muss, wird dieses in Regenwasserbehandlungsanlagen (kombi-
nierte Absetz- und Versickerungs- bzw. Regenriickhalteaniagen) geleitet. Das Absetzbecken und
das Versickerungs- bzw. Regenriickhaltebecken sind mittels Rohrieitungen und einem zwischen-
geschalteten Monchsbauwerk miteinander verbunden. Dieser Schacht hat zum einen die Funktion,

- Schadstoffe davon abzuhalten, in das Versickerungs- bzw. Riickhaltebecken zu gelangen, zum

anderen dient er dazu, einen gedrosselten Abfluss vom Absetzbecken in das nachfolgende Becken
zu ermdglichen. Die Absetzbecken bestehen aus einem gegen den Untergrund abgedichieten
Riickhaitebecken mit Dauerstau. Die Bdschungsneigung wird aus reinigungstechnischen Griinden
mit 1:2 festgelegt. Das sich anschlieffende Becken wird als naturnahes Becken mit einer Bo-

schungsneigung von max.1:3 (zur landschaftsgerechten Gestaltung in Teilbereichen auch flacher)
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4.6,

ausgefihrt. Die Zufahrten zu beiden Becken sind mit einer maximalen Neigung von 1:5 auszufilh-
ren. Das Versickerungsbecken gibt das vorgereinigte StraBenoberfldchenwasser in den Unter-
grund ab. Vom Regenrlickhaltebecken wird das behandelte Wasser gedrosselt in den KéRlarner

Bach eingeleitet.

Im vorliegenden Planungsabschnitt sind insgesamt 6 Regenwasserbehandiungsaniagen (fUnf Ver-
sickerungsanlagen sowie eine Regenriickhalteanlage) geplant, die in der Unterlage 7.1 dargestelit

sind.

In den Dammbereichen der 3t 2110 sowie der Gemeindeverbindungssiralten Hinterberg-Tutting
und Moos-Tutting wird das Oberflachenwasser breitflachig Giber Bankette und Béschungen versi-
ckert. Im Einschnittsbereich der St 2110 wird es der Regenwasserbehandiungsanlage der Auto-
bahn bei Bau-km 23+630 zugeleitet.

Ingenieurbauwerke
Insgesamt werden im Planungsabschnitt vier Uberfiinrungshauwerke und zwei Unterfiihrungsbau-

werke sowie eine 450 m lange Einhausung (Tunnel in offener Bauweise) errichtet.

Alle Unterfihrungsbauwerke im Zuge der A 84 erhalten je Richtungsfahrbahn einé befahrbare Brei-
te von 11,50 m {gegeniiber 10 m auf der freien Strecke), um sichere und leistungsfahige Verkehrs-
fiihrungen wihrend der Sperrung einer Fahrbahn zu gewihrleisten. Die Hauptabmessungen der
Ingenieurbauwerke kdnnen den Unterlagen 7.1 und 8 entnommen werden. Die Stralleniberfiih-

rungen weisen eine lichte Héhe von mindestens 4,70 m (Aushahme K23/3: 4,50 m) auf.
Im Zuge des Planfeststellungsabschnitts Malching - Kirchham kommen folgende Ingenieurbauwer-

ke zur Ausflhrung:

Uberfiihrung der Kreisstrafbe PA 62 bei Bau-km 20+862 (K20/1)
Die Kreisstrafie wird mit einem Uberfiihrungsbauwerk iiber die A 94 (iberfiihrt (BWV Nr. 2.1.1).

Briicke (ber den Schambach-Arm bei Bau-km 21+763 (K21/1)
Mit dem Bauwerk wird der Schambach-Arm unter der A 94 unterfiihrt (BWY Nr. 2.1.2).

Uberfiihrung der Bundesstrale 12 bei Bau-km 21+871 (K21/2)
Die verlegte Bundesstrale 12 (spétere Kreisstraie) wird mit einem Uberfiihrungsbauwerk Gber die
A 94 Uberfiihrt (BWV Nr. 2.1.3).

Einhausung Tutting von Bau-km 23+010 bis 23+460 mit Grundwasserwanne von Bau-km 22+850
bis 23+460 (K23/1})

Im Bereich des Talausgangs des KoBlarner Bachs wird die A 94 in berdeckter Tieflage gefihrt

(BWV Nr. 2.4.1). Im Zuge der Einhausung werden der K&Rlarner Bach, die Gemeindeverbindungs-
strafle Erlbacher Strale und die Staatsstrafle 2110 tber die A 94 Uberfiihrt.

Da die A 94 im Bereich des Talausgangs des KoBlarner Bachs das bestehende Grundwasser-

stockwerk kreuzt, wird von Bau-km 22+850 his 23+460 eine Grundwasserwanne errichtel. Der
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4.6.1.

Grundwasserstrom wird durch die Autobahn teilweise unterbunden. Deshalb ist eine Diikerung des

Grundwassers vorgesehen.

Uberfihrung der Gemeindeverbindungsstrafte Hinterberg-Tutting (iber die Staatsstralle 2110
(K23/2s) bei Bau-km 0+461 (St 2110)

Die Gemeindeverbindungsstrafe Hinterberg-Tutting wird mit einem Uberflihrungsbauwerk tiber die
verlegte Staatsstralte 2110 iberfiihrt (BWV Nr. St 2.1.4)

Unterfihrung der Bundesstrafte 12 bei Bau-km 23+842 (K23/3)

Die verlegte Bundesstralle 12 (spatere Staatsstralie) wird mit einem Unterfithrungsbauwerk unter
der A 94 unterfiihrt (BWV Nr. 2.1.4).

.Uberfithrung der Gemeindeverbindungsstrafie Kirchham — B 12 — Leithen bei Bau-km 25+002

Die Gemeindeverbindungsstrade Kirchham — B 12 — Leithen wird mit einem _Uberfiihrungsbauwerk
Uber die A 94 Gberflihrt (BWV Nr. 2.1.5).

Einhausung Tutting mit Grundwasserwanne von Bau-km 22+850 bis 23+460 (23/1)
Einhausung

Aus Griinden der Minimierung des Eingriffs in den dkologisch und landschaftfich sensiblen Bereich
des KoRlarner Bachs sowie zur Beriicksichtigung des Belanges des Siedlungswesens und aus
Griinden des La&rmschutzes wird die Trasée in Ti'eflage unter der Staatsstralle 2110, den Gemein-
deverbindungsstraften Erlbacher Strafle und Hinterberg-Tutting sowie unter dem KéRBlarner Bach

hindurchgefithrt,

s Dimensionierung und Lage der Einhausung
Die 450 m lange Einhausung (Bau-km 23+010 bis Bau-km 23+460) wird als Tunnel mit einem
zweizelligen Querschnitt in offener Bauweise geplant. Geman dem ARS Nr. 6/2000 wird fir den
Stralenquerschnitt im Tunnel der Typ 26 t ausgewahlt. Es werden pro Richtungsfahrbahn zwei
Fahrstreifen ohne Standstreifen vorgesehen. Somit ergibt sich ein lichter Raum mit 9,55 m Breite

und mind. 4,5 m Hohe.

Im Bereich der Einhausung kénnen die Gewichtslasten von Boden, Deckel, Seitenwanden und Mit-
telwand fiir die Auftriebssicherheit angerechnet werden. Im Bereich der Rampen muss ggf. die Bo-

denplatte mit einer groleren Dicke hergestelit werden.

Die Oberkante der Tunneldecke liegt am nérdiichen Tunnelportal geringfigig liber dem bestehen-
den Gelande. Die Einhausung wird entsprechend dem urspriinglichen Gelande wieder {iberschiit-
tet. Der Bereich {ber dem Tunnel wird landschafisgerecht gestaltet und in die Umgebung einge-
bunden. Im Falle von erforderlichen Sanierungsmaflnahmen, bei denen eine Zugdnglichkeit des
Bauwerks von auflen notwendig wird, ist der Zugriff auf die hierfiir bendtigten Flachen zu gewahr-
leisten. Nach Durchflihrung der Instandsetzungsarbeiten werden die von der Manahme beein-
trachtigten Flachen wieder ordnungsgema renaturiert.
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s Betriebseinrichtungen
Gemanl den Richtlinien flir die Ausstattung von Tunnels (RABT Ausgabe 2006) wird fiir diesen
Tunnel die verkehrstechnische ,Grundausstattung” nach Abschnitt 5.3.2. vorgesehen.

Weit genug vor den Tunneleinfahrten werden Hohenkontrollen errichtet, die gewéhrleisten, dass
ein zu hohes Fahrzeug vor dem Tunnel zum Anhalten gebracht werden kann und ber die Mittel-

streifeniiberfahrt zuriickgeleitet werden kann.

Die Beleuchtung des Tunnels erfolgt gem. RABT 2006 Abschnitt 3 durch eine einreihige Leuchten-
anordnung {Tab. 5 Zeile 1-4, Spalte 2). '

Um die Leuchtdichte in der Anndherungsstrecke vor den Portalen méglichst klein zu halten, wer-
den auf den Portalen Blendschutzwénde errichtet.

Der Tunnel kann aufgrund seiner geringen Lénge von 450 m in Verbindung mit dem vorgesehen
Richtungsverkehr mittels natirlicher Langsliiftung beliiftet werden (RABT Abschnilt 4.3.3.). Um zu
vermeiden, dass im Brandfall die teilweise kontaminierte Tunnelluft in das benachbarte Einfahrt-

sportal gerat, wird an beiden Tunnelportalen eine Rauchtrennwand errichtet,

Ungefahr in der Mitte der Tunnellinge ist ein Notausgang, der direkt in die andere Tunnelrdhre
fuhrt, geplant. Fir die Aufnahme der Notrufsdulen werden einseitig in regelmaiigen Abstinden von
= 150 m Nischen vorgesehen. In den Nischen sind neben dem Notrufmeider auch die Handfeuer-
I6scher und der Feuermelder untergebracht. In unmittelbarer Nahe ist jeweils die Loschwasserent-

nahmestelle in einer Nische angeordnet.

Zur funktechnischen Versorgung des Tunnels und der Nebengebdude mit BOS-Diensten fiir die
Polizei, Feuerwehr und Rettungskréfte, des autobahneigenen Betriebsdiensts mit digitalem DMR
Betriebsfunk (mdgliche Kaoppelung des analogen 2 m Funks der dortigen Strallenmeistereien, falls
erforderlich) sowie die Bereitstellung mindestens eines UKW-/ und mindestens eines digitalen
DAB-Verkehrsfunkkanals mit Einsprechmdglichkeit aus der Betriebszentrale zur Information und
Wharnung des Verkehrsteilnehmers im Tunnel wird eine entsprechende Tunnelfunkaniage samt Zu-
bringereinrichtungen installiert. Dabei ist sicherzustelien, dass wahrend der Durchfahrt durch den
Tunnel ein unterbrechungsfreier Funkverkehr zu den jeweiligen Leit- bzw. Einsatzkraften im Be-
reich des Tunnels méglich ist. Aufgrund der funktechnischen Gegebenheiten wird als zentraler Be-
standteil der Funkanlage ein Antennenmast von ca. 20 m Hohe im Bereich des Betriebsgebiudes

errichtet.

Zur Léschwasserversorgung wird im Betriebsgebaude ein Loschwasserbecken integriert.
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Nachfolgend sind die vorgesehenen Sicherheitseinrichtungen des Tunnels zusammengefasst:

Notausgange
Bauliche Anlagen

Notgehwege

Notrufstation

Videoliberwachung
Kommunikationsanlagen

Tunnelfunk

Lautsprecheranlagen

manuelle Brandmeldeeinrichfung

Brandmeldeaniagen _—
automatische Brandmeldeeinrichiung

Handfeuerloscher

L dscheinrichtungen

Lischwasserversorgung

Brandnotbeleuchtung

Fluchtwegkennzeichnung

Leiteinrichtungen/Visuelie Fiihrung

Fir die Antagen des Betriebs und der Unterhaltung des Tunnels werden in der Mitte des Tunnels
ein Betriebsgebdude mit Funkmast (ca. 20 m) sowie Stelifldchen errichtet.

Die im Schadensfall anfallenden Flissigkeiten im Tunne! werden in einem Havariebecken aufge-
fangen, abgesaugt und fachgerecht entsorgt, sodass sie nicht direkt in die Vorflut gelangen kén-

nen.

Grundwasserwanne

Wegen der vor Ort gegebenen Untergrundverhdltnisse, die durch grundwasserfiihrende, quartare
Kiesschichten gekennzeichnet sind, muss die Tieflage von Bau-km 22+850 bis Bau-km 23+460 als
Grundwasserwanne ausgebildet werden, wobei sich der groflMe Teil im Bereich der Einhausung be-
findet. Im Abschnitt aukerhalb der Einhausung, in dem die Fahrbahngradiente der A 94 unterhalb
des Grundwasserspiegels liegt, soll die geplante Grundwasserwanne in einer nach oben offenen
Trogbauweise hergestelit werden. Der Anfangspunkt der Wanne ergibt sich am Schnittpunkt der
Fahrbahnh&he der Autobahn mit dem hdchsten Grundwasserstand (HGW) einschlieflich eines Si-
cherheitszuschlags von 50 cm (Bau-km 22+850). Den Endpunkt der Wanne bildet das nérdliche

Portal des Einhausungsbauwerks {Bau-km 23+460).

Da die geplante Grundwasserwanne senkrecht zum Grundwasserstrom liegt, wird es aufgrund der
hydrogeologischen Verhéltnisse und der Lénge des Bauwerks zu einer Beeintrichtigung der
Grundwasserverhéltnisse kommen. An der Westseite der Wanne ist ein Grundwasseraufstau, an
der Ostseite der Wanne eine Absenkung des Grundwasserspiegels zu erwarten. Damit nachteilige
Auswirkungen sicher vermieden werden kénnen, sind hauliche Maltnahmen zur Minimierung erfor-
derlich. Mit dem Bau und Betrieb von Grundwasser(iberleitungen sollen die unbeeinflussten

Grundwasserverhalinisse anndhernd wiederhergestelit werden.
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Fir die Dimensionierung der erforderlichen baulichen Anlagen wurde das Biro Dr. Blasy — Dr.
@verland beratende ingenieure GmbH & Co. KG beauftragt (siehe Unteriage 13.3). Art und Um-
fang der zu erwartenden Grundwasserbeeintrachtigungen wurden sowohl fir die relevanten Zu-
stande wihrend der Bauphase wie auch fiir den Endausbhauzustand der gesamten Grundwasser-

wanne bei HochWasserstand ermittelt.

+ Endausbau, Betrisbsphase
Um die Aufstauhdhen vor bzw. die Absenkungen hinter dem Bauwerk mdéglichst zu minimieren, ist
die Errichtung von insgesamt 8 Grundwasserdilker im Bereich der Grundwasserwanne geplant.
Das Grundwasser soll vor dem Bauwerk mit Horizontalfiltern gesammelt und zu Schéchten geleitet
werden. Von dort wird das Wasser (iber Diikerleitungen unter der Grundwasserwanne auf die an-
dere Seite der Grundwasserwanne zu weiteren Schichten gefiihrt. Im Anschiuss wird das Grund-
wasser wieder {iber Horizontalfilter versickert. Die Dilkerschichte dienen zur Kontrolle und als Re-

visionsmoglichkeit. Anhang 5.1 enthalt eine Prinzipskizze der geplanten Grundwasserdilker.

Die Dimensionierung der Grundwasseriiberleitungen erfolgte anhand des hdéchst moglichen
Grundwasserstands, der sich aufgrund der Vorflutverhaltnisse und der topografischen Situation er-

geben kann.

in Anhang 5.2 sind die Grundwasseriberleitungen schematisch eingstragen. Die genaue Lage und

die Dimensionierung der Diiker werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung festgelegt.

Bei hdchsten Grundwasserverhaltnissen wiirden ohne den Einbau von Grundwasseriiberleitungen
maximale Aufstauhdhen vor dem Einhausungsbauwerk {oberstromig) von bis zu 2,50 m und Ab-
senkungen hinter dem Bauwerk von bis zu 1,20 m erzeugt. Mit dem Bau der geplanten 8 Grund-
wasserdiker im Abstand von rund 50 'm konnen die Auswirkungen auf unter 40 cm mit einer
Reichweite von maximal 45 m reduziert werden (siehe Anhang 5.3 und Anhang 5.4). Aufgrund der
hohen Flurabstinde (4,40 m bei hochsten Grundwassersténden) in den Bereichen mit prognosti-
ziertem Aufstau von maximal 40 cm verbleibt auch bei hichsten Grundwasserstanden in jedem
Fall ein Flurabstand von mindestens 4 m, so dass keine okologischen Auswirkungen zu erwarten
sind. Die Abschnitte mit den gréfiten Aufstauhdhen befinden sich auerhalb der bebauten Gebiete.
Im Bereich der Gebaude sind maximale Aufstauhdhen bzw. Absenkungen von 15 cm und damit

keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.

e Bauzustand
Die Herstellung der Einhausung mit Grundwasserwanne erfolgt abschnittsweise in wasserdicht
umspundeten Baugruben. Die Blockidngen werden in Abhangigkeit der zu verlegenden kreuzen-

den Strallen, des Kéfarner Baches und der hydrologischen Verhilinissen festgelegt.

Der Bauablauf erfolgt unter der Maltgabe, dass die Verkehrsverbindung zwischen Retthalminster
und Kirchham/Tutting entweder Uber die Staatsstrafie 2110 oder die Gemeindeverbindungsstralle

Erlbacher Strafle aufrecht erhalten wird.

Nach dem gegenwirtigen Planungsstand soll die Herstellung der Grundwasserwanne in funf Bau-
abschnitten von Norden nach Siiden erfolgen.
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4.7,

Bauabschnitt 1: Bau-km 23+460 bis Bau-km 23+360
Bauabschnitt 2: Bau-km 23+360 bis Bau-km 23+260
Bauabschnitt 3: Bau-km 23+260 bis Bau-km 23+118
Bauabschnitt 4: Bau-km 23+118 bis Bau-km 23+010
Bauabschnitt 5: Bau-km 23+010 5is Bau-km 22+850

Auf diese Weise ist es auch mdglich, die Auswirkungen zu minimieren, die sich wahrend der Bau-
zeit fir die Grundwasserverhdltnisse ergeben. Aufgrund der abschniitsweisen Herstellung kénnen
die fertig gestellten Grundwasserlberleitungen im Bereich vorlaufender Bauabschnitte friihzeitig
zur Verfiigung stehen. Bei sukzessivem Einbau der Uberleitungen im Baufortschritt bleiben die be-
rechneten Auswirkungen mit Ausnahme des Bauabschnitts 4 unter 60 cm. In Bauabschnitt 4 kann
oberstrom der Baugrube — ohne zusatzliche bauzeitige UberleitungsmaRnahmen — der Aufstau
Woerte bis zu 2 m erreichen. Unterstrom ergeben sich Absenkungen bis maximal 0,90 m. Bei einem
durchschnittlichen Flurabstand des Grundwassers zur Geldndeoberfliche von rd. 6 m sind durch
diese zeitlich begrenzien Beeintréchtigungen des Grundwasserspiegels keine negativen Auswir-
kungen zu erwarten. Zur Minimierung kann ein Entnahme- sowie ein Versickerbrunnen angeordnet
werden. Bei einer Brunnenleistung von 3 I/s kann der Aufstau oberstrom der Baugrube auf einen
Wert von maximal 70 cm bzw. die Absenkung unterstrom auf einen Wert von maximal 50 cm redu-

ziert werden.

+ Trinkwasserschutzgebiete
Auswirkungen auf die nachsigelegenen Trinkwasserversorgungen Osterholzen und Safferstetten

konnen ausgeschiossen werden,

» Entwasserung der Autobahnfahrbahnen
Das Strafenoberflachenwasser, das im Bereich der Grundwasserwanne anfallt, wird iber eine
Langsleitung in das Sammelbecken unterhalb des Betriebsgebéudes gefiihrt. Von dort wird es zu
der Absetz- und Regenwasserriickhalteanlage Nr. 3 Gstiich des Oristeils Moos gepumpt.

Stralenausstattung _

Die Ausstattung der A 94 mit Verkehrszeichen, Leit- und Schutzeinrichtungen, Fahrbahnmarkie-
rungen, Beschilderung und Notrufsdulen usw. erfolgt entsprechend den einschlidgigen Vorschriften
und Richtlinien fiir Bundesautobahnen.

im Bereich der zur Autobahn parallel verlaufenden Strallen ist eine Blendung des Verkehrs auf
beiden Seiten durch geeignete Mallnahmen auszuschiieRen. Dies gilt insbesondere fir den Be-
reich zwischen Bau-km 25+000 und 26+000, in dem die zukiinftige Staatsstrafe unmittelbar neben

der A 94 zu liegen kommt.

Entlang der Autobahn wird in der Rege! am Bdéschungsfu der Fahrbahn Pocking — Simbach
(Fahrbahn B} ein Streckenfernmeldekabel verlegt. Die Kabeltrasse, in der dieses Streckenfernmel-
dekabel und die nachstehenden Kabelschutzrohre verlegt werden, verlauft grundséatzlich innerhalb
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4.8.

4.9

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

der kiinftigen Grundstlicksgrenze der Autobahn. Die Kabeitrasse wird unter den unterfiihrten Stra-

Ren, Wegen und Gewassern hindurchgefihrt.

Parallel zum vorgenannien Streckenfernmeldekabel werden fiir das spétere Einbringen von Auto-
bahnkabeln (L.WL-Kabel, Kabel fiir Telematik- und Verkehrsdateniibertragung und Energiekabel)
zuséizlich Kabelschutzrohre verlegt.

Bei den Bundes-, Staats-, Kreis- und Gemeindesirafien erfolgt die Ausstattung entsprechend einer

verkehrsrechtlichen Anordnung der Verkehrsbhehdrde.

Besondere Anlagen
Besondere Anlagen wie Rastplatze, Tank- und Rastanlagen und Straflenmaeistereien sind im vor-

liegenden Abschnitt nicht geplant.

Offentliche Verkeh rsanlagen
Nahverkehrseinrichtungen (Bushaltestellen) fur den offentlichen Personennahverkehr und Anlagen
der Deutschen Bahn AG sowie anderer Bahnunternehmer sind von den Malinahmen nicht betrof-

fen.

Leitungen

Stromleitungen

Verschiedene Hochspannungsleitungen der E.ON Bayern AG werden von der geplanten A 84, der
Seitenentnahmeflache Schambach 2 sowie der St 2110 berihrt. Die Leitungen werden, so weit er-
forderlich, gesichert und umgebaut. Folgende Leitungen werden gekreuzi:

Bau-Kilometer Stromleitung . Spartentréger BWV-Nr.
23+115 20 kV - Freileitung E.ON Bayern AG 421
23+375 20 kV - Freileitung . | E.ON Bayern AG 422
224620 1 kV — Freileitung E.ON Bayern AG 424
22+720 ' 1 kV - Freileitung E.ON Bayern AG 425
21+150 20 kV — Kabel E.ON Bayern AG 4286
‘0+450 (St 2110) 20 kV — Kabel E.ON Bayern AG St.4.21

Zur Stromversorgung des geplanten Betriebsgebiudes der Einhausung Tutting wird vom beste-

henden Stromnetz eine neue Stromleitung verlegt.

Im Bereich der Gemeindeverbindungsstraf&e Hinterberg-Tutting wird eine bestehende Freileitung
der E.ON Bayern AG (5t.4.2.2) berlihrt.

Wasserleitungen
Die Wasserleitungen der Wasserversorgung Ruhstorfer Gruppe sowie zahlreiche private Wasser- -
leitungen, deren genaue Lage und Eigentumer nicht bekannt sind, kreuzen die geplante A 94 und
z. T. verlegte Stralken. Die Wasserlsitungen werden, soweit erforderlich, verlegt und durch Schutz-
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Unterlage 1

bauten unter der Autobahn gesichert. Folgende Leitungen werden von den Baumalinahmen be-

rihrt:
Bau-Kilometer Stromleitung Spartentrager BWV-Nr.
21+800 Wasserleitung 150 PVC Wasserversorgung 4.41
Ruhstorfer Gruppe
21+950 Wasserleitung 125 150 Wasserversorgung 4.4.2
PVC Ruhstorfer Gruppe
22+836 — 23+034 private Wasserleitung unbekannt 446
22+950 private Wasserleitung unbekannt 449
zurzeit stillgelegt
23+100 private Wasserleitung unbekannt 447
23+300 Woasserleitung 150 PVC Wasserversorgung 443
Ruhstorfer Gruppe
23+312 2 private Wasserleitung unbekannt 4.4.8
(eine Leitung stillgelegt)
23+210 private Wasserleitung unbekannt St4.4.4
0+445 (St 2110) Betonrohr DN 250
23+190 Uberlauf zum Bach unbekannt 4.4.10
23+205 Uberlauf unbekannt 4.4.11
24+620 Wasserleitung DN 400 Wasserversorgung 444
AZ mit Steuerkabel Ruhstorfer Gruppe
0+250 (St 2110) Wasserleitung 150 PVC Wasserversorgung St.4.4.1
Ruhstorfer Gruppe
0+405 (St 2110) private Wasserleitung privat St.4.4.3
0+464 (St 2110) private Wasserleitung privat St.4.4.2

Zur Wasserversorgung des geplanten Betriebsgebadudes der Einhausung Tutting wird vom beste-

henden Leitungsnetz der Wasserversorgung Ruhstorfer Gruppe eine Wasserleitung neu verlegt.

4.10.3. Abwasserleitungen

Die kreuzenden Abwasserleitungen der Gemeinde Kirchham und des Zweckverbandes Abwasser-

beseitigung KéRlarner Bach werden im erforderlichen Umfang umgebaut. Folgende Leitungen

werden von den BaumaRnahmen berihrt.

Bau-Kilometer Stromleitung Spartentrager BWV-Nr.
21+450 — 224170 | Abwasserdruckleitung Gemeinde Kirchham 451
_ DN 80
38,470 (B 12) Abwasserleitung Gemeinde Kirchham 4.5.2
23+035 Abwasserfreispiegelleitung | Zweckverband 45.3
DN 600 Abwasserbeseitigung
KoBlarner Bach
23+005 — 23+035 | Abwasserleitung Gemeinde Kirchham 454
23+300 Abwasserleitung DN 200 Gemeinde Kirchham 4.5.5
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Zur Entsorgung des Abwassers des geplanten Betriebsgebdudes der Einhausung Tutting wird zum
bestehenden Leitungsnetz des Zweckverbandes Abwasserbeseiligung KoBlarner Bach eine Ab-
wasserleitung neu verlegt.

4.10.4. Gasleitungen
Die Leitungen der Energie Siidbayern GmbH kreuzen die geplante A 94, die verlegte St 2110 so-
wie die verlegte Gemeindeverbindungsstraite Hinterberg-Tutting. Die Leitungen werden verlegt

und durch SchutzmaBnahmen unter der Autobahn gesicheft. Folgende Leitungen kreuzen die

Baumalinahmen;
Bau-Kilometer Stromleitung Spartentrager BWV-Nr.
23+470 Erdgashochdruckleitung Energie Stdbayern GmbH | 4.3.1
0+400, 0+596, DN 150 '
0+830 (St 2110)
24+630 Erdgasleitung DN 300 Energie Stidbayern GmbH | 4.3.2

Da die bestehende Gasleitung BWV-Nr. 4.3.1 die neu zu bauenden Stralien sowie die Einhausung
im Bereich Tutting mehrfach kreuzt, wird sie im Vorfeld bereits weitrdumig Richtung Norden ver-

legt. Damit kann eine Behinderung der Bauarbeiten vermieden werden.
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4.10.5.

4.10.6.

4.11.

Telekommunikationsleitungen
Die kreuzenden Fernmeldekabel und Leitungen der Deutschen Telekom AG werden im erforderli-

chen Umfang umgebaut. Folgende Fernmeldekabel und Leitungen kreuzen die A 94 und die

St 2110:

Bau-Kilometer Stromleitung Spartentréger BWV-Nr.

20+300 — 20+850 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 411
(Glasfaserkabel)

20+858 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 412
(Kupferkabel)

21+765 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 41.3
(wird nicht mehr bendtigt)

22+920 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 414

23+930 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 41.5

23+980 2 Fernmeldeleitungen Deutsche Telekom AG 41.6
(Glasfaserkabel)

23+310 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 41.7

23+320 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 4.1.8
(wird nicht mehr bendétigt)

23+420 — 23+665 | 2 Fernmeldeleitungen Deutsche Telekom AG 41.9
(Glasfaserkabel)

23+410 — 24+330 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 41.10

24+565 — 26+160 | (wird nicht mehr bendtigt)

0+445 (St 2110) Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG St4.1.2
(Kupferkabel)

23+325 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG 4.1.14

Weitere Fernmeldekabel werden im Bereich der bei Reith zu verlegenden B 12, der Kreisstralle
PA 62 und der Gemeindeverbindungsstrale Finr. 1409/2, Gemarkung Kirchham von der MaRnah-

me beriihrt und gegebenenfalls den neuen Verhaltnissen angepasst.

Stfallenbenutzungsvertrﬁge

Sofern bestehende Leitungen kiinftig tiber Grund und Boden der BundesstraRenverwaltung laufen,
werden hierflir zu gegebener Zeit - in der Regel wahrend der Bauzeit der Bundesfernstrale - be-
sondere Strallenbenutzungsvertrége zwischen der Bundesstralenverwaltung und dem jeweiligen

Versorgungsunternehmen geschlossen.

Wildschutzzéune

Nach der derzeitigen Rechtslage erfiillt der StraRenbaulasttrager seine Pflichten zur Sicherung des
Verkehrs durch Aufstellen des Gefahrenzeichens Nr. 142 ("Wildwechsel" nach der StraRenver-
kehrsordnung). Eine Anordnung in der Planfeststellung hat nicht zu erfolgen.
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St 2110 Verlegung bei Moos/Tutting

4.12.

Inwieweit daneben ohne Anerkennung einer Rechtspflicht Wildsperrz&une als zusétzlicher Beitrag

zur moglichst reibungslosen Abwickiung des Verkehrs entlang der Autobahn zweckmaBigerweise

aufzustellen sind, wird unter Beachtung der "Richtlinien fiir Wildschutzzdune an Bundesfernstraen

- Wildschutzzaun - Richtiinien (WscthR)"‘vom Juli 1985 auBerhalb dieses Planfeststellungsver-

fahrens festgelegt.

Fir die Beurteilung, ob auf einem Straflenabschnitt der Verkehr durch Wild besonders gefihrdet

ist, und die Errichtung eines Schutzzaunes in Betracht kommt, sind insbesondere folgende Ge-

sichtspunkte mafilgebend:

das vorkommende Wild nach Art und Bestand
die Lage der Wildwechsel
die Vegetation

die Gelandeverhiltnisse

Nach bisheriger Praxis wurden regelmaRig Wildsperrz&une an Neubaustrecken aufgestellt, wenn

eins der folgenden Kriterien erfiilit war:

Damwild oder Rehwild als Standwild oder als haufiges Wechselwild
Rehwild in einer Dichte von mehr als 8 Stlick/100 ha
Schwarzwild mit héherem Bestand '

Flachenbilanz

Im Rahmen der Baumaflnahmen (A 94 mit St 2110) werden folgende Flachen dauerhaft in An-

spruch genommen:

A9Y4

Befestigte Flachen {Fahrbahnen der Straften und Wege, Zufahrten etc.)
Anlage auflerhalb bestehender StraRen- und Strallennebenflachen ca. 18 ha*)
Anlage auf bestehenden Strafen- und StraRennebenflachen ca. 3 ha

. Unbefestigte Flachen (Bankette, Béschungen, Entwésserungsaniagen, Gestaltungsflachen):

Anlage aufberhalb bestehender Stralken- und Stralennebenfldchen ca. 33 ha**)
Anlage auf bestehenden Strallen- und Straflennebenflichen ~ ca.5ha
Seitenentnahmeflachen Schambach 1 und 2 ca. 11 ha

(einschliellich Renaturierungsmafnahmen):
Naturschutzrechtliche Ausgleichsflachen: ca. 18 ha

(davon ca. 13 ha auf dem ehemaligen Standortilbungsplatz Kirchham/Pocking, ferner sind ca.

1,5 ha auch gleichzeitig Hochwasserretentionsflichen)
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St2110

+ Befestigte Flachen (Fahrbahnen der Stralken und Wege, Zufahrten etc,
Anlage aufterhalb bestehender Stralen- und StralRennebenflichen ca.1 ha
Anlage auf bestehenden Straflen- und Strallennebenflichen ca.1ha

» Unbefestigte Fidchen (Bankette, Béschungen, Entwésserungsanlagen,
Gestaltungsflichen): ‘
Anlage aulterhalb bestehender Strallen- und Straflennebenfldchen ca. 2 ha

Antage auf bestehenden Straflen- und Stralennebenflichen ca. 1 ha
» Naturschutzrechtliche Ausgleichs- und Ersatzflachen: ca. 2 ha

) Diese Flichenangabe bezieht sich auf die befestigten Flachen an der Geléndeoberfidche. Im
Bereich der Einhausung Tutfing {iberlagern sich befestigte und unbefestigte Flache sowie natur-
schutzrechtliche Ausgleichsmalnahmen an der Oberflache mit dem Uberdeckten Einhausungs-
bauwerk im Untergrund. Die befestigten Flachen der Einhausung im Untergrund erstrecken sich

auf eine Flache von ca. 1 ha.

**}  In diesem Wert sind auch Fldchen enthalten, auf denen im Planfeststellungsabschnitt Kirch-
ham — Pocking die Ausgleichsflache A 2 vorgesehen ist. '
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5.1.

5.2

5.2.1.

5.2.1.1

Auswirkungen des Vorhabens im Planfeststellungsabschnitt; Schutz- und Aus-
gleichs- und Ersatzmafinahmen nach den Umwelt-Fachgesetzen

Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens
Die Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens im Planfeststellungsab-

schnitt sind in der Unterlage 16 dargesiellt.

Immissionsrecht

Die Trasse der Autobahn und die Verlegung der 5t2110 wurden gemaR § 50 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) so geplant, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die
ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbe-

diirftige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden.

Verkehrsldarm - A 94

Rechtsgrundlagen

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malnahmen die fiir eine be-
stimmte Nutzung vorgesehenen Flichen einander so zuzuordnen, dass schidliche Umwelteinwir-
kungen und von schweren Unfallen im Sinne des Art. 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG in Betriebsbe-
reichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschliefllich oder iiberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirflige Gebiete, inshesondere &ffentlich genutzte
Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes
besonders werlvolle oder besonders empfindliche Gebiete und &ffentlich genutzte Gebdude, soweit

wie moglich vermieden werden.

§ 50 BImSchG gebietet bei der Trassierung/Planung des Projekis schidliche Umweltauswirkungen
soweit wie moglich zu vermeiden. Die §§ 41 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) beinhalten den Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Stralen, die
sog. Larmvorsorge. Konkretisiert werden diese Vorschriften durch die ,Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung  des  Bundes-immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)". Der Verkehrstarmschutz weist ein abgestuftes System auf;

Danach sind zunschst beim Bau oder der wesentlichen Anderungen von offentlichen Straflen
schédliche Verkehrsgerdusche soweit als méglich zu vermeiden und das Trennungsgebot nach
§ 50 BImSchG zu beachten.

Kann diesen Maflgaben nicht ausreichend durch planerische Mittel (z. B. Abriicken des Verkehrs-
weges von der schutzbediftigen Bebauung, Hohenlage der Stralle, usw.} Rechnung getragen
werden, so sind vorrangig Mafinahmen an dem Verkehrsweg, sog. aktive LarmschutzmaBnahmen
(z. B. Errichtung von Larmschutzwallen und -wanden), zu ergreifen. Ist dies nicht moglich bzw. ste-
hen die Kosten der aktiven Schutzmallnahme auler Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
{§ 41 Abs. 2 BimSchG), sind Entschadigungsanspriiche flir Larmschutzmaflinahmen an den be-
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52.1.2

5.2.1.3

5.21.4

troffenen Gebauden (sog. passive Larmschutzmafinahmen, z. B. Einbau von Schallschutzfenster),
gegeben (§ 42 BImSchG).

Grenzwerte

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) sind beim Bau oder einer wesentlichen
Anderung von éffentfichen StraRen Larmschutzmalnahmen der Larmvorsorge erforderlich, wenn
der Beurteilungspege! infolge Straltenverkehrsldrms an einem benachbarten Grundstiick einen der

folgenden Immissionsgrenzwerte liberschreitet.

Grenzwerte:

" t'f;?lnxﬁggﬁgi% Schule, Kurheim 57 47

2 reingzs und alig_em_eines Wohn‘- 59 49
gebiet und Kleinsiediungsgebiet

3 Kern-, Dorf- und Mischgebiet 64 54

4 Gewerbegebiet 69 59

*) Die jeweils anzuwendende Schutzkategorie ergibt sich dabei aus den Festsetzungen in den Bebauungsplinen,

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausge(ibt, so ist nur der Im-

missionsgrenzwert flr diesen Zeifraum anzuwenden,.

Bauliche Anlagen im Auflenbereich sind entsprechend der Schutzbedlrftigkeit zu beurteilen. Ge-
biete, fur die keine Festsetzungen in Bebauungspfanen bestehen, sind nach § 2 Abs. 1 der 16.
BlmSchV bauliche Anlagen im AuBenbereich und sind nach § 2 Abs. 1 Nrn. 1, 3 und 4 der 16.
BimSchV entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen. Einzelanwesen im Aulenbereich
sind nach der Verkehrsldrmschutzverordnung in der Regel der Schutzkategorie fiir Kern-, Dorf- und

Mischgebiete zuzuordnen.

Berechnungsverfahren
Die Beurtellungspegel wurden nach den "Richtlinien fir Larmschutz an Stralen” - Ausgabe 1990 -
(RLS 90) ermittelt. Sie berlicksichtigen alie mafigeblichen Einflussfaktoren.

Bauliche Anderungen an bestehenden Verkehrswegen
Die teilweise erheblichen baulichen Eingriffe am bestehenden Verkehrswegenetz fihren zu keiner

splrbaren Steigerung der Beléstigung durch Verkehrslarm an der vorhandenen Wohnbebauung.

Die baulichen Eingriffe stellen somit keine wesentliche Anderung im Sinne der Verordnung dar. Bei
der Bemessung der Larmschutzmafinahmen sind diese Straflenabschnitte deshalb nicht zu be-

riicksichtigen.

-59.




Planfeststellung Unterlage 1
A 94: Neubau des Abschnitts Malching-Kirchham :
St 2110: Verlegung bei Moos/Tutting

5.2.1.5

5.2,1.6

Verkehrsstirken

Die voraussichtlichen kilnftigen Verkehrsstérken auf der A 94 wurden von Prof. Dr.-Ing. Kurzak im
Rahmen einer aktualisierten Verkehrsuntersuchung von 2011 fiir das Prognosejahr 2025 ermittelt,
Die auf den einzelnen StraRenabschnitten prognostizierten werktdglichen Querschnittsbelastungen

hetragen fir die A 94:

AS St 2116 - ASB 12 20.900 Kfz/24h
ASB12 - AS PA 58 19.700 Kfzf24h

Zur Umrechnung auf den durchschnittiichen taglichen Jahresmittelwert (DTV), der die Grundlage
fur die Verkehrslarmberechnung bildet, sind die prognostizierten Belastungen der A 84 um 5% zu
reduzieren. Es ergibt sich folgende durchschnittliche tagliche Verkehrshelastung:

AS S5t2116 - ASB 12 19.900 Kfz/24h
ASB12 - AS PA 58 18.800 Kfz/24h

im Rahmen der schalitechnischen Untersuchungen wurden gemaR der o0.g. Verkehrsuntersuchung

folgende maftgebende Schwerverkehrsanteile angesetzt;

Abschnitt pr Pu

AS S5t2116 -AS B 12 15,3 % 34,0%

ASB12-ASPAS5S8 15,4 % 37.0%
LarmschutzmaBnahmen

Die nach der RLS-80 Uberpriiften Anwesen sind mit den berechneten Beurtellungspegein in den

Unterlagen 11.1 und 11.2 dargestelit.

Aktiver Larmschutz

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV werden bereits aufgrund der den Larm beriick-
sichtigenden Trassenwahl sowie durch den geplanten Einbau einer larmmindernden Fahrbahnde-
cke {(Emissionspegelfreduzierung um 2 dB(A) gemahl RLS-90} weitgehend eingehalten.

In Trassenbereichen, bei denen diese MaRnahmen ailein nicht ausreichen, sind akiive Larm-

schutzmafinahmen vorgesehen.

Die aktiven LarmschutzmaRnahmen sind in den Lageplénen (Unterlage 7.1) und in den Hohenpls-
nen (Unterlage 8) dargestellt sowie auch der Unterlage 11 zu entnehmen. Die angegebenen Ho-
hen der aktiven Larmschutzmalnahmen beziehen sich immer auf die Gradiente (Hohenlage der
Fahrbahn der A 94). '

Aufgrund der (berpriften Schallimmissionen sind in folgenden Trassenbereichen aktive L&rm-

schutzmaf3nahmen erforderiich:
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5.2.2,

Schambach (Immissionsorte 2 und 3)
An der Westseite der Autobahn wird von Bau-km 20+762 bis 20+962 ein |.armschutzwall mit einer

Hohe von 2,0 m errichtet.

Reith (Immissionsorte 4, 5 und 25)

An der Ostseite der Autobahn wird von Bau-km 21+550 bis 22+100 ein Larmschutzwall mit einer
Héhe von 2,0 m bis 2,5 m errichtet. Im Bereich der Briicke {iber dem Schambach (BW K21/1)} ist an
Stelle des Walles &ine ca. 20 m lange Larmschutzwand mit 2,5 m Hohe vorgesehen.

Damit wird fir das 0.g. Anwesen und noch 2 weitere Wohnhéuser die magebende Immissions-
grenze von 54 dB(A) in der Nacht nicht Gberschritten.

Freudenstein {(Immissionsort 6)

Die mallgebenden immissionsgrenzwerte werden in Freudenstein nicht (iberschritten. Ein zusétzli-
cher Schutz wird durch die Seitenablagerung auf der Westseite der Autobahn von Bau-km 21+871
bis Bau-km 22+071 im Anschluss an den Damm der Bundesstraflie erreicht.

Tutting (immissionsorte 8 , 11 — 18, 26 - 28)

An der Ostseite der Autobahn wird im Anschluss an den Larmschutzwall fir Reith von Bau-km
22+100 bis 22+650 eine 2,0 m hohe Larmschutzwand und anschlieRend von Bau-km 22+650 bis
Bau-km 22+815 ein 2,0 m hoher Larmschutzwail errichtet.

Durch die anschlielende Absenkung der Autobahn in Tieflage und Errichtung einer 450 m langen

Einhausung wird Tutting wirksam vor Larmimmissionen geschiitzt,

Damit werden fiir die 0.g. Anwesen die maflgebenden Immissionsgrenzen von 54 dB{A) in der

Nacht nicht Oiberschritten.

Staubermiihle, Moos (Immissicnsorte 11, 12)
Von Bau-km 22+750 his 23+650 wird die Autobahn in Tieflage gefiihrt und von Bau-km 23+010 bis

23+460 durch eine Einhausung (berdeckt. Damit wird fiir die 0.g. Anwesen die maRgebende Im-
missionsgrenze von 54 dB(A) in der Nacht nicht {iberschritten. '

Passiver Larmschutz:

Passive Larmschutzmafinahmen sind nicht vorgesehen, weil an allen anderen untersuchten Im-

missionsorten {siehe Unterlage 11) die Grenzwerte nicht (iberschritten werden.

Verkehrslarm — St 2110
Beim Larmschutz an Strallen wird zwischen dem Grundsatz der Lérmvorsorge und dem Grundsatz

der Larmsanierung unterschieden.
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5.2.2.1

5222

Larmvorsorge
Das Prinzip der Larmvorsorge gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von dffentlichen
StraRen und Schienenwegen, wobei gemal den 16.BImSchV eine Anderung dann wesentlich ist,

wenn

1.. eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrsireifen flir den Kraftfahrzeugverkehr

oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel am jewei-
ligen Immissionsort um mindestens 3 dB(A) erhéht wird, auf mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhiéht wird oder von mindestens 70 dB{(A) am Tage
oder 60 dB{A) in der Nacht durch einen erheblichen Eingriff weiter erhdht wird; dies gilt jedoch

nicht in Gewerbegebieten.

Charakteristisch fiir einen erheblichen baulichen Eingriff im Stralenbau sind gemal VLarm-
SchR 97 (Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraften in der Baulast des Bun-
des) derartige Malinahmen, die in die Substanz und in die Funktion der Stralle als Verkehrsweg
eingreifen. Der Eingriff muss damit auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsféhigkeit der

Stralte abzielen.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm ist im Rahmen der Larmvorsorge sicher zy stel-
len, dass der Beurteilungspegel an einem Immissionsort einen der in Abschnitt 5.2.1.2 aufgefiihr-
ten Grenzwerte nicht Uberschreitet.

Larmsanierung

Der Grundsatz der Larmsanierung wird bei bestehenden Strallen angewandt. Der Bereich der
Larmsanierung ist in den VLarmSchR 97 geregelt. Entsprechende Larmschutzmafinahmen setzen
voraus, dass der Beurtellungspegel an einem Immissionsort einen der folgenden Werte libersteigt.
Die mafBgebenden Grenzwerte sind abhangig von den jeweiligen Festsetzungen im Bebauungs-

plan.

Krankenhaus, Schule, Kurheim
1 und Altenheim, reines und ali- 67 57
gemeines Wohngebiet und
Kleinsiedlungsgebiet
2 Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 59
3 Gewerbegebiet 72 62

*} Die jeweils anzuwendende Schutzkategorie ergibt sich dabei aus den Festsetzungen in den Bebauungspléanen.

Wird der Grenzwert (iberschritien, so kdnnen aktive Larmschutzmafinahmen eingerdumt werden,

wenn sie nicht auBer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. Ansonsten besteht die
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52.23

Mdglichkeit, 75 % der Kosten flr sogenannte passive LarmschutzmaRnahmen (Ldrmschutzfenster,
Liifter) vom Bautasttriger erstattet zu bekommen. Sie werden jedoch nur fiir schutzbediirftige

Raume, die ganz oder zum (berwiegenden Teil dem Wohnen dienen, bewilligt.

Aktive und passive MaRlnahmen im Rahmen der Larmsanierung sind jedoch freiwillige Leistungen

des Strallenbaulasttragers, die unter dem Vorbehalt entsprechender Haushaltsmittel stehen.

Die VLarmSchR 97 schreibt vor, dass die Beurteilungspegel zu berechnen sind. Das diesbezligli-
che Berechnungsverfahren ist in den RLS-90 (Richtiinien fir Larmschutz an StraRen) geregelt. In
das Berechnungsverfahren flieRen Randbedingungen wie Gelénde, Gebdudehdhe, Verkehrsmen-
ge und Stralenoberfliche ein. Die Windrichtung wird fiir den unglinstigsten Fall mitberlicksichtigt.
Messﬁngen werden nicht vorgenommen, da deren Ergebnisse aufgrund duferer Einfliisse {Wetter,
Verkehrsgeschehen, ...} nicht reproduzierbar sind. |

Verkehrsstarken
im'Rahmen der o0.g. aktualisierten Verkehrsuntersuchung von 2011 wurden auch die voraussichtli-
chen kiinftigen Verkehrsstérken auf der St 2110 ermittelt. Die auf den einzelnen Stralenabschnit-

ten prognostizierten werktdglichen Querschnittshelastungen betragen fir

das Jahr 2010:
Rotthalminster — Tutting (B 12): 8.000 — 8.200 Kfz/24h
Tutting (B 12) — Kreisstralle PA 65: 6.100 — 7.500 Kfz/24h

das Jahr 2025 (chne Verlegung der St 2110):
Rotthalmiinster — Tutting (B 12} 8.700 — 9.000 Kfz/24h
Tutting (B 12) — Kreisstralle PA 65: 7.300 - 8.500 Kfz/24h

das Jahr 2025 (Planfall mit Verlegung der St 2110):;
Rotthalminster — Tulting (Kreisverkehr): 8.800 — 9.200 Kfz/24h
Tutting {Kreisverkehr) — Kreisstralie PA 65: 7.100 — 8.400 Kfz/24h

Zur Umrechnung auf den durchschnittlichen_taglichen Jahresmittelwert (DTV), der die Grundiage

fir die Verkehrsldrmberechnung bildet, sind die Belastungen der St 2110 zwischen Rotthalmiinster
Tutting um 8 % zu reduzieren. Zwischen Tutting und Bad Fussing sind die Verkehrsstérken um 2 %
zu erhohen, da Bad Flssing auch an den Wochenenden eine grofie Attraktivitdt hat. Es ergeben
sich folgende durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastungen:
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im Jahr 2010:
Rotthalmiinster — Tutting (B 12): 7.360 - 7.544 Kfz/24h
Tutting (B 12) — Kreisstralte PA 65; 6.222 — 7.650 Kfz/24h

im Jahr 2025 {ohne Verlegung der St 2110);
Rotthalminster - Tutting (B 12): 8.004 — 8.280 Kfz/24h
Tutting (B 12) — Kreisstralte PA 65: 7.446 — 8.670 Kfz/24h

im Jahr 2025 (Planfall mit Verlegung der St 2110);

Rotthalminster — Tutting (Kreisverkehr): 8.096 Kfz/24h
Tutting (Kreisverkehr) — Kreisstrafle PA 65: 7.242 — 8.568 Kfz/24h
Kreisverkehrsanlage 5.500 Kfz/24h

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurde nachts ein Schwerverkehrsanteil von

10 % sowie am Tag ein Anteil von 20 % angesetzt.

Berechnungsergebnisse
Die Eingangsdaten und die Ergebnisse der Larmberechnung gemafl den RLS-90 sind in der Unter-

ltage 11 dargestellt.

Bei allen Wohngebauden im Ortsteil Moos {Immissionspunkte St 12, St 51, St 52, 5t 53, St 54) so-
wie am Immissionspunkt St 16a werden unter der derzeitigen Verkehrsbelastung (Verkehrsanalyse

2010) die Grenzwerte der Larmsanierung Gberschritten,

Ohne Veriegung der St 2110 kommt es im Prognosejahr 2025 zu einer minimalen Zunahme der
Beurteilungspegel an den Immissionspunkten St 41, St 12, §t 13, St 14, St 15, St 16a, St 17 und
5t 20 (Erhéhung um 1 dB{A} bei Tag bzw. Nacht). Am Immissionspunkt St 18 erhoht sich der Pegel
um 1 dB(A) am Tag und um 2 dB(A} bei Nacht. An den Immissionspunkten St 12, St 16a, St 51,
St 52, St 53 und St 54 sind die Grenzwerte der Larmsanierung Uberschritten.

Mit der Verlegung der Staatsstralie wird in der Regel eine Abnahme der Beurteilungspegel an den
untersuchten Wohngebduden im Prognosejahr 2025 bewirkt. Eine Ausnahme bilden die Immissi-
onspunkie St 16 und St 17. Hier hat die Verlegung der Staatssirafle folgende Erhéhung der Beur-

teilungspegel zur Folge:

e Immissionspunkt St 16: Zunahme um 1 dB(A) von 57 dB(A) auf 58 dB(A) bei Tag und von
46 dB(A} auf 47 dB(A) bei Nacht

+ Immissionspunkt St 17: Zunahme um 2 dB{A) von 56 dB(A) auf 58 dB{A) bei Tag und von
46 dB(A) auf 48 dB(A) bei Nacht

Die Grenzwerte der Ldrmsanierung werden an keinem Wohngebaude (iberschritien.
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5.2.25

5.2.3.

5.2.3.1

Immissionsrechtliche Einordnung der Verlegung der Staatsstrale

Die Staatsstrafle 2110 ist eine bereits bestehende Strale. Aufgrund der geplanten Verlegung der
Staatsstrafle wird — mit Ausnahme des Immissionsorts St 16 und St 17 — eine zum Teil betrachtli-
che Reduzierung der Beurteilungspegel erreicht. Somit handelt es sich bei der Verlegung der

StaatsstralBe um keinen-erheblichen-baulichenEingriff— keine wesentliche Anderung im Sinne der
16.BImSchV.

Bei allen Wohngebauden werden nach der Verlegung der StaatsstralRe die Grenzwerte der Larm-
sanierung eingehalten, so dass sie vor dem von der Staatsstrafle ausgehenden Verkehrslarm hin-

reichend geschiitzt sind.

Ein Anspruch auf Larmvorsorge oder Larmsanierung wird aufgrund der geplanten MaRnahme nicht

ausgeldst.

Schadstoffe der Luft

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schéadliche Umwelteinwirkungen auf
die ausschlieBlich oder liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutz-

bedirftige Gebiete moglichst zu vermeiden.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art, Aus-
mal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir
die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (§ 3 BImSchG).

Bei Trassierung und Gestaltung der Bundesautobahn A 94 wird dieser Anforderung Rechnung ge-

tragen, soweit dies mdglich ist.

Im August 2010 ist die Verordnung Uber Luftqualititsstandards und Emissionshdchstmengen (39.
BImSchV) vom 02.08.2010 in Kraft getreten. Die bisher geltende Verordnung iiber Immissionswer-
te fir Schadstoffe in der Luft (22. BImSchV) wurde mit Inkrafttreten der 39. BimSchV aufgehoben.
In der 39. BImSchV sind Immissionsgrenzwerte fir Luftschadstoffe definiert, die nach den Rege-
lungen der §§ 2 und 8 der 39. BImSchV einzuhalten sind und nicht Gberschritten werden diirfen.

Nach gegenwartigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass die Stickstoffdioxide (NO,) und
die Partikel (Rul, Abrieb, Staub) fiir die Beurteilung der Schadstoffbelastung der Anlieger maRge-

bend sind.
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5.2.3.2

5233

1 aer . 40 200 *
Stickstoffdioxid (NO,) im Jahresmittel | im Stundenmittel | °1-2010
. 40 50 **
Partikel (PM,) im Jahresmittel im Tagesmitte! 01-2005
. 10000
Kohlenmonoxid (CO) im Achtstundenmittel 01-2005

Grenzwerte
Folgende Immissionsgrenzwerte aus der 39. BimSchV sind damit zum Schutz der menschlichen

Gesundheit von besonderer Bedeutung:

Tab.: Immissionsgrenzwerte nach 39. BiImSchV

* darf 18-mal im Jahr Gberschritien werden
** darf 35-mal im Jahr Gberschritien werden

MaRgebend flr die Hohe der Immissionsbelastungen sind - neben den Auswirkungen des Stra-
Renverkehrs - die im Planungsgebiet vorhandenen sonstigen Belastungen (Vorbelastung) durch
andere Emitenten (z.B. Haushrand, Industrie, Gewerbe und sonstiges StraBennetz).

Beurteilung und Berechnungsverfahren

~ Zur Berechnung von Luftschadstoffimmissionen hat die Forschungsgesellschaft fir Straen- und

Verkehrswesen e.V. (FGSV) im Benehmen mit den Stralenbaubehérden der Lander und dem
Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung {BMVBS)} mit ARS Nr. 6/2005 vom 12,
April 2005 das Merkbiatt dber Luftverunreinigungen an Straften ohne oder mit lockerer Randbe-
bauung (MLuS 02, geénderte Fassung 2005) herausgegeben. Das hierin beschriebene Berech-
nungsverfahren beruht auf dem Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Straflenverkehrs (HBEFA),
das im Auffrag des Bundesumweltamtes (UBA) erarbeitet wurde und anhand dessen die fir die
Berechnung der Immissionen notwendigen strallenverkehrsbedingten Emissionen ermittelt wer-

den.

Damit konnen die Jahresmittelwerte aller relevanten Schadstoffe, der 98-Perzentilwert fUr Stick-
stoffdioxid (NO,) sowie die Anzah! der Uberschreitungen der Stundenmittelwerte (SM) fiir Stickstoff
und der Tagesmittelwert (TM} fir Partikel (FMy) abgeschitzt werden.

Folgende Eingangsparameter sind fir das Berechnungsverfahren nach MLuS 02 erforderlich:

» Verkehrsspezifische Daten: DTV [Kfz/24h], Lkw-Anteil [%], Prognosejahr

« StraBenspezifische Daten: Anzahl der Fahrstreifen, Langsneigung, StraBenkategorie, Straflen-
zustand

« Umgebungsdaten: Abstand der Immissionsorte von der Stralle sowie Hintergrundbelastung

¢ Meteorologische Daten: Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit 10 m tber Grund
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5.2.34

+ ggf. Daten zur Abschirmung: H6he des geplanten Larmschutzes und dessen Abstand zum &u-
Reren Fahrstreifen.

Fir den Bereich der Einhausung Tutting wurde eine gesonderte lufthygienische Untersuchung

durch-einen Fachgutachter durchgefiihrt.

Erlduterung zu den lufthygienischen Untersuchungen

Freie Strecke

Im Vorfeld der lufthygienischen Untersuchung wurden die Anwendungsbedingungen fiir das Be-
rechnungsverfahren nach MLuS 02, geanderte Fassung 2005, gepriift. Diese werden eingehalten,
sodass eine Beurteilung der Luftschadstoffbelastung auf Grundlage des Merkblattes erfolgen kann.

Die Untersuchung wurde fir die Immissionspunkte 4 {(Reith 4, 94148 Kirchham) und 7 (Simbacher
Strale 23, 94148 Kirchham) durchgefiihrt. Die Auswahi der Immissionsorte erfolgte aufgrund des
geringsten Abstands zur Trasse.

Die gewdhlten Immissionsorte und die fiir jeden Immissionsort malgeblichen Eingangsdaten der
Berechnung sind in der nachfolgenden Tabelie dargestellt. Die Lage der untersuchten Immission-
sorte ist dem Lageplan zum Schallschutz (Unterlage 11.2) zu entnehmen.

Tab.: Eingabeparameter an den Immissionsorten

Prognosejahr: 2025

StraRenkategorie: BAB chne Tempolimit
Léngsneigungsklasse: 0% 0%

Anzahl der Fahrstreifen: | 4

Windgeschwindigkeit: 2.3 mls

Absttand zum Fahrbahn- 157 i 118 m

rand:

DTV: 19.900 Kfz/24h 19.900 Kfz/24h
Lkw-Anteit > 2,8 t 16 % (>3,51) 16 % (>3,5 1)

Fir die Erfassung der meteorologischen Bedingungen im Untersuchungsgebiet wird der bayeri-
sche Solar- und Windatlas zur Entnahme der Windgeschwindigkeit (2,3 m/s) herangezogen.

Immissionsmessungen geben Aufschluss Giber die Hintergrundbelastung des betroffenen Gebietes.
Da diese im Bereich des Planfeststellungsabschnittes nicht vorliegen, wurden in Absprache mit
dem Landesamt fir Umwelt fir den l&ndlichen Bereich fiir die Komponenten NO; und PM,, die an
der Messstation L1.14 — Trostberg / SchwimmbadstraBe (flachenbezogene Messstation) ermittel-
ten Luftschadstoffkonzentrationen als Grundiage fiir die Hintergrundbelastung angesetzt.

Die Reduktion der Hintergrundbelastung fir das Prognosejahr erfolgt anhand der Reduktionsfakto-
ren fir Freiland (MLuS 02, geénderte Fassung 2005, Anhang A Tabelle A2). Als Folge der in der
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Vergangenheit eingetretenen und der flir die Zukunft zu erwartenden Emissionsminderungen bei
den oben angegebenen Emittentengruppen ist die Vorbelastung eine mit der Zeit abnehmende
Grofe (siehe auch MLuS, $.13).

Einhausung
Im Bereich der Einhausung wurden die Emissionen auf der Basis der Angaben im Handbuch der

Emissionsfaktoren des Strallenverkehrs, Version 3.1 vom Januar 2010, im Auftrag des Bundesam-
tes fiir Umwelt, Wald und Landschaft, Bern und Umweltbundesamtes, Berlin, berechnet. Die Emis-
sionen werden unter Beriicksichtigung von Bezugsjahr, Fahrzeugflotte, Stralentyp, Steigung und

Verkehrssituation ermitteit.

Die Bestimmung der Vorbelastungskonzentration als Jahresmittelwert fir NO, erfolgte anhand ge-
hietstypischer vorgeschlagener Werte fiir 1997 und unter Bericksichtigung gescﬁétzter Redukfi-
onsfaktoren zur Umrechnung auf das Prognosejahr 2025 mit dem Merkblatt {iber Luftverunreini-
gungen an Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung (MLuS02), geénderté Fassung 2005,

Als Vorbelastungskonzentration fir NO., PM10 (Jahresmittelwert) und CO werden die Messwerte
aus dem Jahresbericht 2009 des Bayerischen Landesamt fiir Umwelt (LfU) an der Station Trost-
berg, Schwimmbadstralte herangezogen. Um eine realititsnahe Vorbelastungskonzentration fiir
PM10 als Tagesmittelwert und NO, als Stundenmittelwert zu erlangen, wurden vom LfU Messda-
ten als Halbstundenmittelwerte fir das Jahr 2009 Gbermittelt. Die Zusatzbelastung der betrachteten
Strafien wurde mit AUSTRAL2000 berechnet (Ausbreitungsmodell, Version 2.5.1, herausgegeben
vom Bundesumweltamt Deutschland, kompiliert am 12. September 2011) und als Volumenquelle

angesetzt.

Ergebnis der lufthygienischen Untersuchung

Freie Strecke

Die ermittelten Immissionen der oben genannten Schadstoffkomponenten (Jahresmittelwerte (JM)
und der 98-Perzentile (98P) fur NO,) wurden auf Einhaltung der Grenzwerte nach der 39. BImSchV
untersucht. Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass ein Uberschreiten der Grenzwerte fiir die
Schadstoffkonzentrationen NO,, PMy und CO selbst bei der ndchstgelegenen Bebauung nicht ge-
geben ist. Die Ergebnisprotokolle der Berechnungen sind Anlage 3 zu entnehmen.

Die hchste Gesamtbelastung betrigt bei NO, 25,9 pg/m°, der dazugehdérige 98-Perzentitwert be-
tragt 70,4 pglm3. Die Gesamtbelastung bei PM, ergibt 18,74 ug/m® und bei CO 287 ng/ m>. im Ub-
rigen werden auch fir alle anderen immissionsorte die Grenzwerte auch unter den neuen rechtli-

chen Vorgaben und der Verkehrsprognose 2025 eingehalten.
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Tab.: Ergebnisse der Berechnung an den Immissionsorten

Immission JM-NQO, 24,6 ug/m

25,8 pyg/m
JM-PM; | 18,57 pg/m® 18,74 pgim®
Anzaht der Uberschreitungen | SM-NQ, |7 8
Anzahi der Uberschreitungen | TM-PMy, | 14 14
Einhausung

Die ,Lufthygienische Untersuchung Einhausung Tutting des Ingenieurbiiros ILF BERATENDE IN-
GENIEURE vom 01.03.2012 filhrte zu folgenden Ergebnissen: '

Fiir die Staubbelastung (PM10 und PM2,5) und Kohlenmonoxid (CO) zeigt sich, dass die Realisie-
rung der Einhausung Tutting keine wesentlichen Auswirkungen auf die Konzentration dieser
Schadstoffe hat. Gegeniiber der Hintergrundbelastung gibt es keine nennenswerten bzw. nur ge-

ringfiigige Konzentrationserhéhungen. Die Grenzwerte werden weit unterschritten.

Die Berechnungsergebnisse des, fir die menschliche Gesundheit maftgeblichen Schadstoffes
Stickstoffdioxid (NO,) als Jahresmittelwert ergeben, dass im Prognose-Nullfali entlang der B 12 er-
héhte NOQ-Konzentrétionen auftreten. Im Planfall ist ersichtlich, dass sich durch Realisierung der
A 94 die erhdhten Konzentrationen Richtung Westen, also aus der Ortschaft Tutting heraus, ver-
schieben. Der Grenzwert wird nur im Bereich der Tunnelportale erreicht bzw. Utberschritten, da hier
die schadstoffbehaftete Tunnelluft emittiert wird. In den maRgeblichen Bereichen mit Bebauung
oder Erholungsfunktion wird der Grenzwert nicht erreicht. Die Berechnungen fiir den Stundenmit-
telwert spiegeln in etwa dasselbe Bild wider, Auch hier treten im Prognose-Nullfall erhdhte Kor-
Zentrationen im Bereich der B 12 auf. Im Planfall wird der Grenzwert in unmittelbarer Portainéhe
Uberschritten, die Ortschaft Tutting wird allerdings durch die Verkehrsumlegung hinsichtlich der

NO,-Konzentration entlastet.

Der Grenzwert fiir Stickoxide (NOx) bezieht sich auf den Schutz von Okosystemen und ist somit fiir
Vegetation und Okosystem von Relevanz. Im Prognose-Nulifall wird der Grenzwert an der B 12 er-
reicht und Gberschritten. Der Planfall zeigt eine Reduktion der NOx-Konzentration im Ortsgebiet, in
den Portalbereichen wird der Grenzwert iberschritten. Eine Beeintrdchtigung der in den gesamten
untersuchten Bereichen lebenden Menschen, Tiere und Pflanzen kann nach derzeitigem Ermessen

bei Umsetzung der Malinahme fiir das Projektgebiet ausgeschlossen werden.

Auswirkungen
Eine gesundheitsschédigende Beeintrachtigung der anliegenden Wohnbevélkerung ist durch den

- Schadstoffausstol des Verkehrs auf der A 94 somit nicht zu erwarten. Daher ist eine weitere Opti-

mierung der Trasse hinsichtlich ihrer Lage oder Hohe aus Griinden der Lufthygiene nicht erforder-
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5.3.

5.3.1.

5.3.2,

lich. Auch aktive Malinahmen zum Schutz vor Luftverunreinigungen werden daher nicht erforder-
tich, Uberdies wird durch eine im Bereich der Wohnbebauung vorgesehene Bepflanzung der Aufo-
bahnbdschungen mit Bdumen und Stréuchern (landschaftspflegerische MaRnahmen G1, G2) die

Schadstoffaushreitung gemindert.

Wasserrecht

Rechtsgrundlagen

Nach § 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) ist es der Zweck des Wasserrechts, die Gewisser
durch eine nachhaltige Gewéasserbewirtschaftung als Bestandteil des Naturhaushalts, als Lebens-
grundlage des Menschen, als Lebensraum fUr Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares Gut zu

schiitzen.

Nach § 5 Abs. 1 WHG ist jedermann verpflichtet, bei Malnahmen, mit denen Einwirkungen auf ein
Gewdésser verbunden sein kénnen, die nach den Umstanden erforderliche Sorgfalt anzuwenden,
um eine nachteilige Veranderung der Gewsssereigenschaften zu vermeiden, eine mit Riicksicht
auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame Verwendung des Wassers sicherzustellen, die Leis-
tungsfahigkeit des Wasserhaushalts zu erhaften und eine Vergréfierung und Beschleunigung des
Wasserabflusses zu vermeiden. Benutzungs- und Ausbautatbesténde stellen Einwirkungen in die-

sem Sinne dar.

Der Ausbau eines Gewassers umfasst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 WHG die Herstellung, die Beseiti-

gung oder die wesentliche Umgestaltung eines Gewéssers oder seiner Ufer.

Das Einleiten von Straftenoberflichenwasser in oberirdische Gewasser oder das Versickern in das

Grundwasser stelien erlaubnispflichtige Benutzungen i. S. von § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar.

Das von den befestigten Stralenfldchen abflieRende Niederschiagswasser ist Abwasser i. S. von
§ 54 Abs. 1 Nr. 2 WHG, dessen Beseitigung nach Maltgabe von § 56 WHG i.V.m. Art 34 Abs, 3
BayWG dem Trager der Strafienbaulast obliegt.

Fir die Bau- und Betriebsphase der im Grundwasser liegenden Einhausung sind Benutzungen des
Grundwassers erforderlich, die gemal § 8 und § 9 WHG einer Erfaubnis bedirfen.

Benutzungstatbesténde (ohne Grundwasserwanne)

Das von der Autobahn ablaufende Straflenoberflachenwasser kann durch Tausalz, Mineralél und
Schwermetalle verunreinigt sein. Das in Rohrieftungen gesammelte Fahrbahnwasser wird in ein
dichtes Absetzbecken (Regenklarbecken) eingeleitet, in dem angeschwemmte und sonstige mitge-
fuhrte Stoffe sich ablagern und Leichtstoffe zur(ickgehalten werden kdnnen. Im anschlieRenden
Versickerungsbecken kann das so gereinigte Wasser (ber einen mindestens 10 cm starken be-
wachsenen Oberboden in das Grundwasser hineinfiltrieren. Schiiefit sich an das Absetzbecken ein
Rickhaltebecken an, so wird das gereinigte Niederschlagswasser gedrosselt einem Vorfluter zuge-
leitet. Durch die Reinigungswirkung des Absetzbeckens und des bewachsenen Bodens kann eine

Verunreinigung des Grundwassers bzw, des Vorfluters weitgehend vermieden werden. Das breit-
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5.3.3.

5.3.4.

flachig tiber die Boschungen abflieRende Niederschiagswasser wird im unmittelbaren Autobahnbe-

reich vorwiegend in Versickermulden versickert.

An den Ausleitungsstellen des von der Autobahn gesammelten Niederschlagwassers sind nachfol-
gend aufgefiihrte Regenwasserbehandlungsanlagen geplant. Die Gréfe und Leistungsfahigkeit

dieser Entwésserungsaniagen sind im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 7.2) aufgefiihrt.

Regenwasserbehandlungsanlage Nr. bei Einleitung in
Bau-km

1 (Versickerungsanlage) 21+720 Grundwasser
2 (Versickerungsanfage) 22+468 Grundwasser
3 (Rickhalteanlage) 23+185 Koflarner Bach
4 (Versickerungsanlage) 23+630 Grundwasser
5 (Versickerungsaniage) 25+000 Grundwasser
6 (Versickerungsanlage) 26+250 Grundwasser

MaBnahmen in Wasserschutzgebieten

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt werden die Wasserschutzgebiete "Safferstetten" und
,Osterholzen” im nérdiichen Bereich der Wasserschutzzone Il B von der Strallenbaumalnahme
tangiert. Eine andere Trassierung ist dort nicht vertretbar. Der Neubau der A 94 erfolgt in diesem
Bereich nach den Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an Stralken in Wasserschutzgebieten,
Ausgabe 2002 - RiStWag 2002. Die Gradiente der Autobahn wird im Bereich der Wasserschutzge-
biete sowohl in Einschnitts- wie auch in Dammlage geflihrt, das Straenoberflichenwasser wird
grofitenteils aus dem Wasserschutzgebiet in die Regenwasserbehandlungsaniagen Nrn. 2, 3, 4, 5
und 6 geleitet. Der Regelquerschnitt RQ 26* in der Wasserschutzzone I ist in Unterlage 6, Blatt 2

dargestslit.

Ausbautatbestidnde

Der Schambach und der Schambach-Arm werden unter der Autobahn unterfiihrt. Der KoBlarner
Bach wird {iber die iiberdeckte Tieflage der Autobahn gefiihrt, um die Skologische Durchgangigkeit
in diesem Bereich besonders zu sichern. Die Durchlasse und Uiberbriickten Bereiche werden nach

tierdkologischen Gesichtspunkten gestaltet.

Die naturnahe Verlegung der Bache und Graben erfolgt im Benehmen mit dem zustandigen Was-
serwirtschaftsamt. Die Querschnitte und Befestigungen werden jeweils in Anlehnung an das beste-

hende Bachbett gestaltet.

Schambach-Arm (Bau-km 21+750)

Zwischen Bau-km 21+550 und 21+770 wird der entlang der vorhandenen Bundesstrale 12 gefihr-
te Bachlauf des Schambach — Arms durch einen neuen naturnahen Bachlauf ersetzt. Die Ausbau-
strecke hat eine Lange von ca. 450 m. Die Sohlbreite betragt zwischen 0,50 m und 1,00 m. Die
Boschungsneigungen variieren zwischen 1:1,5 und 1:3. Die Verlegungsstrecke wird naturnah ge-

staltet.
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KoRBlarner Bach (Bau-km 23+060)

Im Bereich des Kreuzungsbauwerks des KéBRlarner Bachs mit der Autobahn wird der KoBRlarner
Bach auf einer LAnge von ca. 150 m geringfligig nach Norden verlegt. Der Ausbaubereich beginnt
an der Stelle, an der der Miihlkanal aus der Staubermiihle in den KoRlarner Bach geleitet wird, und
endet an der bestehenden Briicke des Geh- und Radwegs (iber den KdRlarner Bach (ehemals
Bahnbriicke). Die Verlegung wird notwendig, um einen minimalen Abstand zwischen der Tunnel-
decke und der Bachsohie von rund 1,30 m zu erreichen. Im Bereich der Verlegungsstrecke erhalt
der KoBlarner Bach eine Langsneigung von 0,3 %. Der Ausbaubereich wird entsprechend dem be-
stehenden Querschnitt ausgebildet und naturnah mit wechselnden Bdschungsneigungen gestaltet.
Je ein Langsschnitt des bestehenden Bachverlaufs und der geplanten Verlegungsstrecke sind der
Unterlage 13.2, Blatt 4 zu entnehmen. Blatt 3 der Unterlage 13.2 enthalt mehrere Darsteliungen
von Bachquerschnitten im Bereich der geplanten Hochwasserretentionsflachen und der Ausbau-

strecke.

Kieiner Bach bei Moos (Bau-km 23+110 — 23+260)

In einem kleinen Waldstlick stdlich des Ortes Moos befindet sich ein quellgespeister Kleintimpel,
aus dem Wasser in einen kleinen Graben in dstlicher Richtung abfliet. Das Gewésser ist in den
privaten Hausgrundstlicken teilweise verrohrt und fiihrt auch durch Wirtschaftsgebaude hindurch.
Kurz vor der Einmindung des Weges nach Staubermihle an der St 2110 endet der Graben. Ost-
lich des Weges nach Staubermiihle ist vorgesehen, den verrohrten Bereich freizulegen. Der neue
Graben liegt anfangs an der neuen GVS Moos - Tutting. Er wird in siidliche Richtung fortgefiihrt.
Im Kreuzungsbereich mit dem Weg zum Betriebsgebaude der Einhausung ist ein Durchlass ge-
plant. Der Graben befindet sich anschlieRend zwischen der Regenbehandlungsanlage 3 und dem
Betriebsgebéude und miindet schlieRlich in den Ablauf des'Regenrﬁckhaitebeckens in den Koklar-
ner Bach. Der Grahen wird naturnah gestaltet.

Grabenverrohrung {Bau-km 23+190 — 23+330)

Nordlich von Moos befinden sich an der verlegten St 2110 Quellaustritte, deren Wasser in privaten
Rohrleitungen bis zu einem Entwasserungsgraben am Bahndamm bei Bau-km 23+190 abgeleitet
wird. Diese Anlage wird aufgelassen und daflr ein offener Graben erstellt. im Bereich der Aus-
gleichsflache A3-St ist vorgesehen, das anfallende Wasser aus den Quellfassungen und Graben-
verrohrungen in flachen Mulden abzuleiten und in einen daran anschliefenden offenen Graben
einzuleiten. AuBerdem kann das Oberflachenwasser, das von den Hangbereichen bei Hinteréd und
Hinterberg abfliefit, hier eingeleitet werden. In den Kreuzungsbereichen mit der verlegten St 2110,
der GVS Moos — Tutting und der Erschliefungsstrai®e des Betriebsgebaudes der Einhausung Tut-
ting sind Durchlasse geplant. Schlieflich wird dieser Graben mit dem Graben, der vom Regen-
rlickhaltebecken (Anlage Nr. 3) zum KoORlarner Bach fihrt, zusammengelegt. Der Graben wird na-

turnah gestaltet.
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5.3.5.

Folgende Kreuzungen mit Gewassern sind geplant:

Gewasser Bau-km Durchlass bzw. Bauwerk BWV-Nr.

Schambach 20+945 Rohrdurchlass DN 1200 3.2.1
(A 94)

Entwasserungsgra- 21+090 Rohrdurchlass DN 1200 S3:2.10

ben (A 94)

Schambach - Arm 21+410 Rohrdurchlass DN 1000 3211
(Grundstlickszufahrt)

Schambach - Arm 21+540 Rohrdurchlass DN 1000 3212
(Grundstuckszufahrt)

Schambach - Arm 21+575 Rohrdurchlass DN 1000 3.2.2

' (6FW)

Schambach - Arm 214785 Rohrdurchlass DN 1000 3.2.3
(Grundstiickszufahrt)

Schambach - Arm 21+763 Briickenbauwerk K 21/1 2.1.2
(A 94)

Schambach - Arm 21+780 Rohrdurchlass DN 1000 3.24
(6FW)

KéRlarner Bach 23+060 Einhausung K 23/1 241

freigelegter Bach 23+240 Durchlass DN 400 3.2.8
(Grundstiickszufahrt)

freigelegter Graben 0+105 Durchlass DN 800 5t.3.2.2

(GVS Moos-Tutting) | (GVS Moos-Tutting)
freigelegter Graben 0+430 Durchlass DN 800 S5t.3.2.1
(St 2110) (St 2110)

Benutzungstatbestéinde im Zusammenhang mit der Grundwasserwanne (siehe auch 4.6.1)

Wegen der vor Ort gegebenen Untergrund- und Grundwasserverhéltnisse muss die Autobahn von
Bau-km 22+850 bis Bau-km 23+460 in einer Grundwasserwanne gefilhrt werden. Neben der Ein-
hausung wird auch der tiefliegende Bereich der Rampe am siidlichen Portal in diese Grundwas-

serwanne einhezogen werden.

Durch die geplante konstruktive Gestaltung der Grundwasserwanne werden die Eingriffe in das
Grundwasser soweit minimiert, wie das unter Berlicksichtigung der vorliegenden technischen
Zwangspunkte (Unterquerung des KoRlarner Bachs) und bei Beachtung einer wirtschaftlichen

Bauweise moglich ist.

Betriebsphase

Die Wanne wird in einer dichten Baugrube hergestellt, sodass wahrend der Bauzeit keine Wasser-
haltung mit relevantem Umfang betrieben werden muss. AuBerdem sind Manahmen vorgesehen,
durch die die Beeintrachtigung der Grundwasserstromungsverhéltnisse auf ein sehr geringes MaR

reduziert werden kénnen. Das wird im Wesentlichen durch die Errichtung und den Betrieb von
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Grundwasseriberleitungen erreicht, durch deren Wirkung der ober- und unterstromige Aufstau des
Grundwasserspiegels im Nahbereich der Wanne auf Werte von maximal 40 ¢cm begrenzt wird. Die

untertromige Absenkung betrdgt hiichstens 15 cm.

Bauphase

Zur Minimierung der Auswirkungen auf die Grundwasserstromungsverhaltnisse ist wahrend der
Bauzeit vorgesehen, einen Entnahme- sowie einen Versickerungsbrunnen mit einer Leistung von
jeweils rd. 3 l/s zu betreiben. Dadurch kénnen die Werte fiir den Aufstau oberstrom der dichten
Baugrube auf maximal 70 cm reduziert werden. Unterstrom verringern sich die Absenkungen auf

Groéten bis maximal 50 cm.

Beweissicherungsmalnahmen

Gemal den Berechnungen des Biiros Dr. Blasy — Dr. @verland kdnnen die Auswirkungen der
Grundwasserwanne auf die Grundwasserstromungsverhaltnisse im quartdren Grundwasserstock-
werk sowoh! wahrend der Bauphase als auch im dauerhaften Betrieb gering gehalten werden.

Um zu priifen, ob die berechneten Zustande tatsichlich erreicht werden, sind folgende Beweissi-

cherungsmafinahmen vorgesehen:

s Priifung der Wirksamkeit der Grundwasserliberleitungen

Die Wirksamkeit der Uberleitungen soll durch Funktionskontrollen festgestelit werden. Das
ist mit Durchflussmessungen und ggf. mit Kamerabefahrungen der Rohrleifungen mdglich,
Durch einen Vergleich der gemessenen und der prognostizierten Mengen kann die Wirk-
samkeit festgestellt werden. Aullerdem kann gepriift werden, ob die Uberleitungsmengen
mit der Zeit allmahlich abnehmen, so dass ggf. eine Regeneration von Entnahme- und
Versickerungsdranagen cder andere geeignete Sanierungsmalinahmen veranlasst werden
kinnen. Die erste Kontrolle erfolgt unmittelbar nach Fertigstellung der Uberleitungen. Wah-
rend des Betriebs sind Priifungen im Abstand von 3 Jahren vorgesehen.

s Grundwasserstand im Umfeld der Grundwasserwanne
im ndheren Umfeld des geplanten Bauwerks wurden in hoher Dichte Grundwassermess-
stelien errichtet, welche zum Teil mit Datalogger ausgestattet wurden {siehe Anhang 5.2:
GWM 1100, GWM 1114, GWM 1153, GWM 1156, GWM F308). Anhand der Messstelien
werden die derzeit vorhandenen Verhdltnisse dokumentiert. Wahrend und nach der Bau-
mafnahme kann dadurch festgestellt werden, ob es zu einer Verdnderung der Grundwas-

serverhdltnisse gekommen ist, die Ober den berechneten Werten liegt.

»  Auswirkungen auf die Trinkwasserbrunnen Osterholzen und Safferstetten
Auch unterstromig der geplantenVGrundwasserwanne bestehen eine Reihe von Grundwas-
sermessstellen mit Dataloggeraufzeichnungen (siehe Unteriage 13.3 Blatt Nr. 3). Befinden
sich hier die gemessenen Aufzeichnungen im Bereich der Prognose, so sind auch im Be-
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reich der in grofRer Entfernung liegenden Trinkwasserfassungen (Osterholzen: ca. 2 km;

Safferstetten: ca. 5 km) keine Auswirkungen zu besorgen.

Das Bauwerk reicht zum Teil erheblich in das Grundwasser hinein bzw. unterbindet partiell den

Grundwasserstrom, sodass wahrend der Bau- und Betriebsphase Benutzungen des Grundwassers

erforderlich sind, die gemal § 8 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) einer Erlaubnis bediirfen.

Im Rahmen des Baus und Betriebs dieses Bauwerkes werden fiir folgende Benutzungstatbestande

des Grundwassers Erlaubnisse beantragt:

Art der Benutzung Umfang der Benutzung Zeitraum | Angaben in
Aufstauen und Absenken von Grundwasseraufstau im Nahbe- | Betriebs- | U 13.3
Grundwasser durch die in das reich oberstrom der Wanne bis phase Zif. 8.7.1,
Grundwasser eintauchende Wan- | 40 cm Blatt Nr. 10a
ne (§ 9 Nr. 2 Abs. 1 WHG) (i
Grundwasser Grundwasser-
aufstau im Nahbereich unter- U1
strom der Wanne his 40 cm Anhang 5.4
Grundwasserabsenkung unter-
strom der Wanne bis 15 cm
. . . . W ,
Umleiten des Grundwassers mit- | Umleitung einer Grundwasser- Betriebs- | U13.3
tels Grundwasseriberleitungen menge von bis zu™4;24/s durch | phase Zif. 8.7.1;
zur Minimierung des Aufstaus und | den Betrieb von 8 Grundwas- Blatt Nr. 10a
der Absenkungen wéhrend der serilberleitungen zur Reduzie- d
Bau- und Betriebsphase (§ 9 Nr. 2 | rung des Aufstaus ober- und un
Abs. 1 WHG) unterstrom bzw. der Absenkung U1
unterstrom der Grundwasser- Anhang 5.2
wanne
Entnahme Niederschlagswasser BA 1: Entnahme und Einleitung | Bauphase
und von Grundwasser wahrend von ca. 11.600 m® (Bauzeit ca.
der Bauphase, das durch die ver- | 14 Wochen*)
tikalen Dichtwande in die Baugru-
be der Grundwasserwanne ein- BA 2: Entnahme und Einleitung
dringen kann, und Einleitung in von ca. 22.700 m® (Bauzeit ca.
den KoBlarner Bach (§ 9 Nr. 1 14 Wochen*)
Abs. 5 WHG)
BA 3: Entnahme und Einleitung
von ca. 45.000 m® (Bauzeit ca.
18 Wochen™)
BA 4: Entnahme und Einleitung
von ca. 36.700 m® (Bauzeit ca.
15 Wochen*)
BA 5: Entnahme und Einleitung
von ca. 32.100 m® (Bauzeit ca.
20 Wochen*)
Entnahme und Wiedereinleitung beiBA1,BA2,BA3und BA5 | Bauphase | U13.3
von Grundwasser wahrend der Zif. 8.7.3,
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5.4.

Bauphase durch Entnahme- und nicht erforderlich Blatt Nr. 8
Versickerungsbrunnen zur weite-
ren Minimierung des Aufstaus und
der Absenkungen wahrend der
Bauphase (§ 9 Nr. 1 Abs. 5 WHG)

BA 4: Brunnen mit einer Leis-
tung von 3 Ifs, Entnahme und
Versickermenge ca, 36.300 m®
bei einer Bauzeit von ca. 15
Wochen

*) Witterungsbedingt kann es in den Wintermonaten zu Verzégerungen im Baufortschritt kemmen.

In den Grundwasseriberleitungen erfolgt lediglich eine Ableitung des natlirlich anstrdmenden
Grundwassers in den Bereich unterstrom der Grundwasserwanne, ohne dass dabei Verschmut-
zungen oder sonstige Stoffe eingetragen werden. Dies gilt in gieicher Weise auch fiir die wéhrend
der Bauzeit temporZr betriebenen Entnahme- und Versickerbrunnen.

Die Einteitung von Niederschlagswasser und von geringen Wassermengen aus der Reslwasserhal-
tung in den KdRlarner Bach ist nur wahrend der Bauzeit vorgesehen. Bei ordnungsgemafier Aus-
fihrung der Bauarbeiten ist nicht mit dem Eintrag von Schadstoffen in das einzuleitende Wasser zu

rechen.

Ausfihrliche Unteriagén zur Beschreibung der bestehenden Untergrund- und Grundwasserverhalt-
nisse und sowle der geplanten Baumafinahmen, soweit dies fir die Beurteilung von Art und Um-
fang der Grundwasserbenutzungen relevant ist, sind der Unterlage 13.3 zu entnehmen, Diese Un-
terlage enthalt auch Erlauterungen zii den grundwasserhydraulischen Berechnungen, die zur Be-
wertung der geplanten Benutzungen und zur Dimensionierung von MaRnahmen zu deren Minimie-
rung erstelit wurden. Weitere Bestandteile sind eine Beschreibung der Auswirkungen des Vorha-
bens auf das Grundwasser und die Trinkwasserschutzgebiete und sonstige in diesem Zusammen-

hang relevanten Belange.

Naturschutzrecht

Die mit dem Neubau der A 84 im Streckenabschnitt Malching — Kirchham und der Verlegung der
St 2110 verbundenen umfangreichen Verdnderungen der Gestalt und Nutzung von Grundfldchen
filhren zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft und stellen einen Eingriff im
Sinne des § 14 BNatSchG dar. Auch einzelne Flachen, die dem Schutz nach § 30 BNatSchG bzw.
Art. 23(1) BayNatSchG (Gesetzlich geschiitzte Biotope) unterliegen, werden heansprucht. Zudem
ist die Beseitigung von Hecken, Feldgehdlzen und -gebiischen, die dem Schutz nach § 39(5)
BNatSchG bzw. Art. 16(1) BayNatSchG unterliegen, notwendig. Zur Beriicksichtigung der Belange
von Natur und Landschaft und Erfillung der Eingriffsregelung wurde daher als Bestandteil der
Fachplanung ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) {Unterlagen 12.1 — 12.3) erstelit, Im
Landschaftspflegerischen Begleitplan werden die Bestandssituation und -bewertung, die Konflik-
tanalyse, die Ermittlung des Eingriffs und des Ausgleichsfldchenbedarfs sowie die Planung der er-
forderlichen Schutz-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen im Einzelnen beschrieben

bzw. dargestellt.
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5.4.1.

Zudem werden im LBP-Textteil (Unterlage 12.1) Aussagen zur Vertraglichkeit des Projektes mit
Nalura 2000-Gebieten im weiteren Umfeld getroffen. Da erhebliche Beeintrachtigungen ausge-
schlossen werden kénnen, sind keine vertiefenden Untersuchungen diesbez{glich erforderlich. Es
gibt fiir die FFH- bzw. EU-Vogelschutzgebiete im weiteren Umfeld daher keine weiteren Unterlagen

zur Vertraglichkeitspriifung.

Die Aussagen zum speziellen Artenschutz hinsichtlich europdisch geschiitzter Tier- und Pflanzen-
arten sind in der Unterlage 12.4 ,Naturschutzfachliche Angaben zur spezielien artenschutzrechtli-

chen Prifung (saP)" dargestellt.

Nachfolgend sind die wesentlichen Ergebnisse der naturschutzfachlichen Unterlagen aufgefﬂhrt.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft

Der Untersuchungsraum liegt (iberwiegend in der naturrdumlichen Haupteinheit 054 "Unteres Inn-
tal". Die Terrassenlandschaft im Bereich des Untersuchungsraumes wird als "Pockinger Heide" be-
zeichnet. Im Nordwesten schiiebt sich die naturrdumliche Haupteinheit 080 "Isar-Inn-Hiigelland"
an. Darin wird der Untersuchungsraum der naturrdumlichen Untereinheit 060-A "Tertidrhigelland

zwischen Isar und Inn" zugeordnet. Die wichtigsten Merkmale der Landschaft im Planungsgebiet

sind im Hinblick auf ihre Funktion und ihr Zusammenwirken nachfolgend dargestellt.

Landschaftsdkologische
Einheit

Unteres Inntal (054)

Tertisrhiigeland zwischen Isar und
inn (060-A}

Geomorphologie

flache Ebene ohne deutliche Erhe-
bungen

flach hiigelig mit tief eingeschnittenen
Bachtélchen, steile, bewaldete Hang-
leite zum Inntal, die das Landschafis-
bild dominiert

Wasserhaushalt

Grundwasser:

méchtiges quartires Grundwasser-
stockwerk, Flurabstinde ca. 3-7 m;
Fliellgewasser: .
Schambach und Kélklarner Bach

Grundwasser:

kaum ergiebige, lokale Grundwasser-
vorkommen

FlieRgewéasser:

Schambach und KéRlarner Bach,
zufiel3ende Graben

Geologie/ Boden Geologie: Geologie:
Jungterrassenschotter (sandige Kie- schluffig-sandige Mergel, daneben
se), im Auflandungsbereich des auch Sande und Kiese, an den flache-
KoéfMarner Baches lehmig-sandige ren Hingen machtige Deckschichten
Hochflutliehme aus Verwitterungslehmen, FlieRerden
.. und Lésslehmen
Boden:
flachgriindige Rendzinen oder skelett- | Béden:
reiche Parabraunerden Braunerden, im Tal des Kéf¥arner
Baches Gleye und andere grundwas-
serbeeinflusste Béden
Kleinklima im Bereich der Mindungen der kleinen Seitentiler nichiliche Kaltiuftabflisse,

Frischlufizufubr fir Siedlungen; Vorbelastung durch bestehende B 12

Potentielle natiriche

.| Vegetation

reiner Labkraut-Eichen-
Hainbuchenwald

schmalen Bachtdlern

Hainsimsen-Labkraut-Eichen-
Hainbuchenwaid an der Hangleite des
Tertidrhiigellandes

Erlen-Eschenwald in den breiteren
und Bach-Erlen-Eschenwald in den
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Unferlage 1

Landschaftsdkologische
Einheit

Unteres Inntal (054)

Tertidrhilgelland zwischen Isar und
Inn (060-A)

Typische Biotope

Feldgehdlze und Hecken bel Hof

Kiesabbaugelande mit Gehblzbe-
stdnden und Gewédssern (Amphi-
bienvorkommen)

Flielgewdsser (Schambach,
Kollarner Bach), Weiher und Gra-
ben

Streuobstwiesen bei Tutting, Os-
terholzen und Hinteréd

Bahndamme der ehemaligen
Bahnlinien

Waldgebiete (slidlich Schambach
und westlich Osterholzen) mit Na-
del- und Mischwaldern

ehemaliger Standortlibungsplatz
Kirchham/Pocking mit weitraumi-
gen Gras-Fluren, eingestreuten
Waldflachen und Gehdlzbestén-
den sowie mit naturnahen Stllige-
wassern

naturnahe laubholzdominierte
Feucht- und Eichen-Hainbuchen-
Walder an der Hangleite zum Inn-
tal

Feuchiwiélder mit Kleingewissern
und gewdsserbegleitende Gehdize
an der Hangkante und den einge-
schnittenen Seitentilern

extensiv genutzte oder brach gefal-
lene Grinlandbereiche und Saum-
bereiche am Unterhang der
Hangleite

Tal des K&Rlamer Baches als
vielfaltiger Lebensraurn und zent-
rale Vernetzungsachse (naturna-
her Bach mit Begleitvegetation,
Feuchtwaldrest und Rohricht, Au-
en-Wiesen, Fledermausquartier in
Bach)

Feldgehdlze und Hecken

Landschaftsbild, Erhelung
und Naturgenuss

ebene Agrarlandschaft mit einzel-
nen Gehdlzen an Wegen und Gra-
ben, um Abbaustelien und Gehdéfte

weithin sichtbare, steile, bewaldete
Hangleite des Tertidrhiigellandes,
die das Landschaftsbild des Innta-
les am nordwestiichen Rand be-
grenzi

weithin sichtbare Waldrénder des
Osterholzer Waldes

Radwegverbindungen entlang
kleinerer Strafien und ehemaliger
Bahnlinie zwischen Tutting und
Pocking

naturbezogene Erholungsmdglich-
keiten im Osterholzer Wald

steile, bewaldete Hangleite zum
inntal, die das Landschaftsbild
dominiert, mit Seitentiichen bei
Freudenstein

Unterbrechung der Hangleite durch
den Talausgang des Kéllarner
Baches bei Tutting

Radwegverbindungen entlang
kieinerer Stralten sowie entlang
der ehemailigen Bahnlinie Tutting-
Rotthalmiinster

naturbezogene Erholungsmdéglich-
keiten in den Auenbereichen des
Ko68larner Baches
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Landschaftsdkologische

Unteres Inntal (054) Tertidrhiigelland zwischen Isar und

Beeintrachtigungen

Einheit Inn (060-A)
Flachennuizung Siedlungsstruktur: Stediungsstruktur:
- Hauptorte Kirchham (randliche - zahlreiche Weiler und Einzelhtfe
Wohnhbebauung) und Tutting {Moos, Staubermiihle, Bach,
- zahlreiche Weiier und Einzelhéfe g(r;)ampl, Uttelsberg, Riez, Hinter-
{Hof, Reith, Osterholzen, Scham-
bach, Freudenstein, l.eithen) Verkehrsstrukiur:
Verkehrsstruklor: - StaatsstraBe 2110 und GVS Er-
Bundesstraie 12 als (b \ Ibacher Strafie”, weitere Gemein-
) leucef;esh:zashse aSi:at(seg:?ggfena- deverbindungsstralien und unter-
2110 nach Bad Fissing bzw. Rott- geordnete Feld- und Waldwege
halminster, Kreisstralle PA 62 Land- und Forstwirtschaft:
nach Aigen a. Inn bzw. Rotthal- . . .
miinster, Gemeindeverbindungs- B uberw:eg“end ac!(erbaullche Nut-
straflen und untergeordnete Feld- Zung, Griniand in derﬁue des .
und Waldwege Koélarner Baches, Walder V. a.im
Bereich der Hangleite
Land- und Forstwirtschaft:
- {lberwiegend ackerbauliche Nut-
zung, Osterholzer Wald
Vorhandene Verkehrsbelastungen {Larm, Zerschneidungseffekte, Beeintrichtigung des

Landschaftsbildes, optische Unruhe, Luftbelastung) inshesondere durch die
Bundesstrale 12 und die Staatsstrafie 2110

Verarmung von Flora und Fauna durch intensive landwirtschaftliche Nutzung

Entwicklungstendenzen
der Nutzungen

geplante Baugebiete (Gewerbe und Wohnen) im Bereich Tutting und Kirchham,
geplante Biogasanlage auf Teifldchen des ehemaligen Kiesabbaugebietes bei
Schambach, weiterer Kiesabbau ostlich der Kreisstralte PA 62

Schutzgebiete nach den
§§ 23 — 29 BNatSchG

im Planungsgebiet nicht vorhanden

NATURA 2000-Gebiete
nach § 32 BNatSchG

-  FFH-Gebiete DE 7744-371 - FFH-Gebiet DE 7545-371 "Unter-
»Salzach und Unterer Inn" und AT lauf der Rott vonr Bayerbach bis zur
3119000 ,Auwilder am Unteren Miindung", 5 km Abstand zur Tras-
Inn" stdlich und ostlich des Pla- se der A 94

nungsyebietes

- SPA-Gebiete DE 7744-471
.Salzach und Inn" und AT 3105000
"Unterer Inn" (Vogelschutz- und
FFH-Gebiet) stdlich und 6stlich
des Planungsgebietes (aulerhalb})

Minimatabstand von jeweils {iber
4 km zur Trasse der A 94

Européisch geschiitzte
Arten

Fiir das Vorhaben werden die naturschutzfachlichen Angaben zum speziellen
Artenschutz in der Unterlage 12 .4 erarbeitet. Dort sind alle im artengruppen-
spezifischen Untersuchungsraum nachgewiesenen bzw. potenziell vorkom-
menden Arten aufgefliibrt. Es wurden 17 Saugetierarten nach Anhang IV FFH-
RL, davon 15 Fledermausarten, 1 Reptilien- und 7 Amphibienarten sowie eine
Schmetterdingsart behandelt. Unter den européischen Vogelarten wurden 101
Arten analysiert.
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5.4.2,

54.2.1

Landschaftsékologische Tertidrhiigeliand zwischen isar und
Einheit Unteres inntal (054) Inn (060-A)
Geschlitzte Biotope nach |- Hochstaudensaum an Fliefige- - nalurnaher Bach
§ 30 BNatSchG bzw. Art. wéssern . .
- Hochstaudensaum an Fliellgewis-

23(1) BayNatSchG .

- Landréhricht sern

- Ufergehdlz naturaher Fliefige- - Feucht- und Nassgrintand

wasser - Landréhricht
- warmeliebender Saum - Ufergehdlz naturnaher Flie3ge-
- Initialvegetation auf nassen wésser

Standorten . .
- wérmeliebender Saum

- naturnahes Stillgewéasser

- Feuchigebiisch
- Eighen- und Eichen-Hainbuchen-
Wald
Flachen nach § 39(5) - Hecken, Feldgehdize oder — - Hecken, Feldgehdlze oder -
BNatSchG bzw. Art. 16(1) gebiische, gewdsserbegieitende gebische
BayNatSchG Geholzstrukturen
Sonstige Schutzgebiete - Wasserschutzgebiete ,Osterhol- - Bau- und Bodendenkméler nach
zen® und "Safferstetten” (Schutz- dem Bayerischen Denkmal-
zonen 1l A und 1l B) schutzgesetz

- Bau- und Bodendenkmadler nach
dem Bayerischen Denkmal-

schutzgesetz

Vermeidung von Beeintriachtigungen
Nachfolgend sind die Mathahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen, soweit sie Belange
von Natur und Landschaft ber(ihren oder als Eingrifisminimierung im Sinne von § 15 BNatSchG er-

forderlich sind, aufgeflhrt.

Minimierungsmafnahmen

Trassierung der A 94
Lage und Gradiente der A 94 sind durch die querenden Verkehrswege, die bestehenden Wasser-

schutzgebiete, den Kollarner Bach und die vorhandene Bebauung festgelegt.

Die Gradiente der Autocbahn wird im Bereich des KoRlarner Baches in Tieflage gebaut, im Bereich
von Tutting ist zudem eine 450 m lange Einhausung geplant. Neben den deutlichen Optimierungen
im Hinblick auf die Vermeidung der Larmausbreitung kéinnen damit auch erhebliche Beeintrdchti-
gungen des Orts- und Landschaftsbildes sowie der Erholungseignung deutlich reduziert werden.
Zudem konnen mit der geplanten Einhausung die dkologischen Austauschbeziehungen zwischen

dem Tairaum des KofRlarner Baches und dem Talraum des Inns aufrechterhalten werden.

Larmschutzanlagen

Zur Vermeidung von Larm- und Schadstoffimmissionen auf die Siediungsfidchen von Schambach,
Reith, Tuiting und Staubermiihle/Moos werden entlang der A 94 Larmschutzanlagen (Wille und
Wande) sowie die genannte Einhausung der Autobahn errichtet (siehe Kap. 5.2.1.6).
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5.4.2.2

Nachgeordnetes Stralken- und Wegenetz

Die im Zuge der Neugestaltung des nachgeordneten Wegenetzes zu verlegenden &ffentlichen
Feld- und Waldwege werden in der Regel mit Kiestragschicht und wassergebundener Decke be-

festigt.

Entwasserung
Das anfallende Strallenoberfldchenwasser wird in der Regel in Entwasserungsmulden, die mit

Oberboden abgedeckt sind, versickert. Wasser, das gesammelt werden muss, wird (iber Regen-
wasserbehandlungsanlagen versickert bzw. nach Passage eines Absetz- und Rickhaltebeckens in
den KdBlarner Bach eingeleitet. Die Regenwasserbehandlungsanlagen werden - so weit mdglich -

auflerhalb der Wasserschutzgebiete angelegt.

Wasserbauliche Malinahmen
Mit dem Bau der Autobahn bzw. der Einhausung bei Tutting ist auch eine Verlegung des Scham-

bach-Armes bei Reith, des KéRlarner Baches (iber die (iberdeckte Tieflage der Autobahn sowie
von zulaufenden Graben im Bereich der St 2110 und der GVS nach Hinterberg erforderlich. Die

Verlegungsstrecken werden naturnah gestaltet.

Briickenbauwerke und Durchlasse
Im Bereich des Schambaches und des Schambach-Armes sowie eines Entwasserungsgrabens
werden ein Briickenbauwerk (BW K 21/1) sowie & 8 Durchldsse (DN 1200 bzw. DN 1000), darunter

ein zusatzlicher Tierdurchlass, errichtet und nach tierékologischen Gesichtspunkten ausgestaltet.

SchutzmafBnahmen

Die im Folgenden genannten landschaftspflegerischen Schutzmafnahmen dienen der Minimierung
v. a. der durch den Baubetrieb bedingten Beeintrachtigungen. Sie sind im Textteil des landschafts-
pflegerischen Begleitplanes (Unterlage 12.1, Kap. 5.5.1) naher erldutert und im Lageplan der land-
schaftspflegerischen Malnahmen (Unterlage 12.3) dargestellt.

- Allgemeine Schutzmallnahmen (sachgerechte Lagerung von Oberboden, Vermeidung von Bo-
denverdichtungen und Gewasserbelastungen, Umweltbaubegleitung)

- Schutz von Waldflachen (S1 bzw. S1—St)_

- Schutz zu erhaltender Biotopflachen und Gehélzbestinde (S2 bzw. S2-St)

- Schutz der FlieRgewasser (S3)

- Tierdkologische Gestaltung von Durchldssen und tberbriickten Bereichen (S4)

- Naturnahe Gestaltung der verlegten FlieRgewasser (S5 bzw. S5-St)

- Schutz von Lebensstatten beim Freirdumen des Baufeldes (S6 bzw. $6-St)

- Anbringung von Fledermauskasten als vorgezogene Lebensraumoptimierung flir Fledermause
(S7/CEF bzw. S7-St/CEF)

- Anlage von Sonderstrukturen (Totholz-, Stein-, Sand- und Kiesschiittungen) als vorgezogene

Lebensraumoptimierung fiir die Zauneidechse (S8/CEF).
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54.2.3

5.4.3.

MaBnahmen zur Gestaltung des Strafenraumes und der Seitenentnahme

Die im Folgenden genannten landschaftspflegerischen Gestaltungsmafinahmen dienen der Mini-
mierung der durch den Neubau der A 94 und die Verlegung der St 2110 bedingten Beeintrachti-
gungen des Landschaftshildes und der Erholungseignung.

- Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der Stralkenb&schungen (und der Anschluss-
stelle) im gesamten Streckenabschnitt (G1 bzw. G1-St)

- Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der Larmschutzanlagen und Seiten-
ablagerungen (G2)

- Landschaftsgerechte Einbindung der Baumafinahme durch Gestaltung von Verschnittflachen
sowie von rlckzubauenden StralRenflachen (G3 bzw. G3-St)

- Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der Regenwasserbehandlungsanlagen (G4)

- Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der Einhausung Tutting (G5)

- Renaturierung mit landschaftsgerechter Gestaltung und Einbindung der Seitenentnahmeflache
Schambach 1 (SE1).

- Renaturierung mit landschaftsgerechter Gestaltung und Einbindung der Seitenentnahmeflache
Schambach 2 (SE2).

Neben den stralRenbegleitenden Gestaltungsmafnahmen sind auch umfangreiche Mallnahmen

zur Renaturierung bzw. landschaftsgerechten Gestaltung und Einbindung der Seitenentnahmefls-

chen bei Schambach mit der Folgenutzung Natur- und Artenschutz (SE1 und SE2) vorgesehen

und Bestandteil des Bauvorhabens.

Alle genannten Maflnahmen sind im Textteil des landschaftspflegerischen Begleitplanes (Unterlage
121, Kap. 5.5.2 und Anhang 4.2) ausfiihrlich beschrieben und im Lageplan der landschaftspflege-
rischen MaRnahmen (Unterlage 12.3) dargestellt.

Ermittlung des Eingriffs und des Ausgleichsflachenbedarfs

Die Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft haben entsprechend den ,Grundsétzen fiir die
Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 BayNatSchG bei staatlichen Strallenbauvorhaben
(1993, BayStMI und BayStMLU) gemafR den Grundsatzen 1 bis 5 sowie 7 und 8 einen Ausgleichs-
flachenbedarf von insgesamt 42,60-ha 12,67 ha fir die beiden BaumaBnahmen zur Folge.

Neubau der A 94

Fir den Neubau der A 94 ergibt sich ein Ausgleichsflachenbedarf von ca. 44;142-ha 11,19 ha. Die-
ser Ausgleichsflachenbedarf wird durch die Ausgleichsmalinahmen A1 bis A7/CEF mit einer anre-
chenbaren Flache von insgesamt 44;656-ha 11,51 ha (Gesamtflache: 18;47-ha 18,42 ha) und den

dort vorgesehenen landschaftspflegerischen MaRnahmen abgedeckt.

Verlegung der St 2110
Fur die Verlegung der St 2110 ergibt sich ein Ausgleichsflachenbedarf von ca. 1,48 ha. Dieser
Ausgleichsflachenbedarf wird durch die Ausgleichsmanahmen A1-St bis A4-St sowie durch die
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5.4.4,

Ersatzmafinahme E1-St mit einer anrechenbaren Flache von insgesamt 2,26 ha (Gesamtfiache:
2,49 ha) abgedeckt.

Die detaillierte Ermittlung des Ausgleichserfordernisses ist in Unterlage 12.1, Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan, Textteil {Kap. 4.5.2) aufgefiihrt. Eine tabellarische Gegeniiberstellung von Ein-
griff und Ausgleich findet sich im Anhang 3.2 derselben Unterlage.

Planungskonzept fiir die Ausgleichs- und ErsatzmaRBnahmen

Neubau der A 94

For die Anlage der fiir den Neubau der A 94 im Bereich der Pockinger Heide naturschutzrechtlich
erforderlichen Ausgleichsmafnahmen wurde der ehemalige Standortilbbungsplatz Kirch-
ham/Pocking bereits nach Freigabe der Liegenschaft durch die Bundeswehr im Jahr 2003 als be-
sonders geeignet angesehen. In Abstimmung mit den Naturschutzbehérden sollen hier die fir den
Neubau der A 94 zwischen Malching und Pocking/A 3 erforderlichen Ausgleichsmafnahmen in ei-
nem zusammenhangenden Komplex schwerpunktméBig angelegt werden. Fir die Umsetzung die-
ser Manahmen wurde im Rahmen der Entwicklung von Folgenutzungskonzepten gemeinsam ei-
ne Flache im stdiichen Bereich des ehemaligen Standortiibungsplatzes Kirchham/Pocking mit ei-
ner Gesamtfliche von ca. 34 ha ausgewdhit und im November 2007 von der Bundesrepublik

Deutschland (BundesstraRenverwaltung) erworben.

Zur Kompensation der Beeintrédchtigungen im Streckenabschnitt Malching—Kirchham ist eine Teii-
flache von 13,24 ha {(Malinahme AS5) vorgesehen. Diese Teilildche liegt norddstlich des Strecken-
abschnittes in einer Entfernung von rd. 6 km (Bauanfang) bzw. rd. 1,5 km (Bauende). Sie schliedt
direkt an die fiir den Abschnitt Kirchham — Pocking fiir Ausgleichsmainahmen abgegrenzte Teilfl3-

“che an.

Die Flachen im sidlichen Bereich des ehemaligen Standortlibungsplatzes bieten sich insbesonde-
re fir die Ausgleichsmaftnahmen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaites an, da
hier ndhrstoffarme Standorte mit hohem ékologischem Entwicklungspotenzial vorhanden sind. Zu-
dem ist hier die Verwirklichung groffiachiger Lebensraumkomplexe méglich, und auch die Anbin-
dung an vorhandene wertvolle |.ebensraumkomplexe ist gegeben (Biotopkomplex am Siidrand des
Ubungsplatzes, Abbaustellen mit bedeutsamen Artvorkommen siidwestlich und nordwestlich und

L aubholzbestinde dstlich des Gelédndes).

Bei Orientierung an den naturschutzfachiichen Zielen und den aktuell und potenziell im Gebiet vor-
kommenden bedeutsamen Tier- und Pflanzenarten wird mit der Ausgleichsflache A5 die Schaffung
eines grofifldchigen, extensiv genutzten und artenreichen Magerweiden-/ Magerrasenkomplexes
mit eingestreuten Einzelbdumen und Baumgruppen angestrebt, der randlich (iber licht stehende
Gehdize und wérmeliebendé Saumstrukturen in naturnahe Eichen-Hainbuchenwaldbestinde (iber-
geht. Zur Forderung geféhrdeter Amphibienarten, insbesondere der Gelbbauchunke, sollen an ge-
eigneten Stellen neue Kieingewésser (durch Regenwasser gespeiste Flachtiimpel) angelegt wer-

den.
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Diese auf dem ehemaligen Standortiibungsplatz Kirchham/Pocking eingriffsfern gelegenen Aus-
gleichsmafinahmen missen jedoch durch AusgleichsmaBnahmen direkt am Talausgang des
KoBlarner Baches bei Tutting bzw. der geplanten Einhausung ergénzt werden (Ausgleichsflachen
A1 bis A4). Nachfoigend an die dort im Zuge des Neubaus der A 94 statffindenden, umfangreichen
baulichen MaBnahmen (u. a. Bau der Einhausung Tutting in Tieflage sowie damit zusammenhan-
gende Verlegung des KoRBlarmer Baches und Anlage von Hochwasserretentionsriumen durch Bo-
denabtrag, Bau eines Betriebsgebdudes und einer Regenwasserbehandlungsanlage, voriiberge-
hende Anlage von Baustelleneinrichtungsflichen) werden zur Kompensation der Beeintrachtigun-
gen des Naturhaushaltes unmittelbar im betroffenen Talbereich vorwiegend auentypische Lebens-
rdume wiederhergestellt. Mit diesen Mafinahmen wird gleichzeitig auch das Landschaftsbild im Tal-

raum bzw. am Ortsrand neugestaitet.

Aus artenschutzrechtlichen Griinden sind zudem Lebensraumverbesserungen fir den Kiebitz und
die Zauneidechse als vorgezogene Ausgieichsmafnahmen und zur Stitzung der lokalen Populati-
onen dieser beiden Arten notwendig (A6/CEF und A7/CEF). Diese Mafnahmen sind jeweils in Ein-
griffsndhe aber auferhalb der Beeintrdchtigungszone von bestehenden oder geplanten Stralen
vorgesehen, damit unabhéngig von den BaumaRnahmen eine ungestdrte Wirksamkeit erreicht

werden kann.

Verlegung der St 2110

Die fir die Verlegung der St 2110 naturschutzrechtlich erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen dienen insbesondere der Sicherung der Lebensraumfunktionen im Bereich der Hangleite
und der Kompensation der dort entstehenden Waldverluste. Zudem sollen tber die Neuanlage von
Komplexlebensrdumen im Umfeld von bereits vorhandenen Lieferbiotopen und Waldlebensrdumen
die Randbereiche des Kollarner Bachtales und die angrenzende angeschnittene Hangleite in Ein-
griffsndhe dkologisch aufgewertet und neu gestaltet werden.

Die geptanten AusgleichsmaRnahmen A1-St bis A3-St eignen sich trotz ihrer Lage unmittelbar an-
grenzend an das Bauvorhaben zur Kompensation der baubedingten Beeintrachtigungen des Na-
turhaushaltes, da sie in der Ndhe von geeigneten Lieferbiotopen liegen bzw. glinstige Standortver-
haltnisse flir die Anlage von Feuchtbiotopen aufweisen. Wirksam ergéinzt werden die Ausgleichs-
malnahmen durch die nordwestlich von Rotthalminster, in einer Entfernung von rd. 5 km zum
Bauvorhaben, gelegene Ersatzmafinahme E1-St, die bereits im Vorgriff der BaumaRnahme ver-

wirklicht wurde.

Die eingriffsnahen Ausgleichsmaitnahmen A1-St bis A3-St haben zudem in Verbindung mit der
Ausgleichsmalinahme A4-St bei Moos eine grofle Bedeutung flir die Neugestaltung des Land-
schaftsbildes und dienen der méglichst guten optischen Einbindung der Baumaftnahme und der
Neugestaltung der erheblich und nachhaltig veranderten Geléndegestalt.

Zusammenstellung der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

‘Die geptanten Ausgleichsmafnahmen fir den Neubau der A 94 sowie die Verlegung der St 2110

sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengesteli:
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Nr. der
\ Gesamt- | Anrechen-
Maf- MaBnahmenbeschreibung Bau-km flache bare Fliche
nahme
MaRnahmen fiir Neubau der A 94
A1l Neuanlage von Auwald mit Feuchtwiesen und Baum- | 23+025 - 1,02 ha 0,92 ha
reihe in der Talaue des K&Blamer Baches (zugleich 23+140
Hochwasserretentionsflache 1 mit Bodenabtrag)
A2 Neuanlage einer Feuchtwiese mit gewéasserbegleiten- | 22+970 — 0,45 ha 0,44 ha
dem Gehdlz und Baumreihe in der Talaue des Koitlar- | 23+135 |i
ner Baches (zugleich Hochwasserretentionsflache 2
mit Bodenabtrag)
A3 Neuanlage einer Magerwiese mit Baumreihe an der | 224040 0.25 ha I
verlegten GVS ,Erlbacher Stralle” 22+950 - 0,20 ha 0,13 ha
23+010 i
A4 Neuanlage von Auwald mit Feuchtwiese und Einzel- 23+080 - 0,32 ha 0,32 ha
bdumen am KéBlarner Bach bei der Staubermiihle 23+170 li
A5 Optimierung und Sicherung eines Lebensraumkomple- | ehem. 13,24 ha 6,51 ha
xes auf Teilflachen des aufgelassenen Standor- StoUbPI
tibungsplatzes Pocking Pocking
AB/CEF | Neuschaffung von Kiebitzlebensraum in der weitldufi- | 24+475 - 3,00 ha 3,00 ha
gen Ackerlandschaft nordéstlich von Tutting durch 244560 re
Optimierung landwirtschaftlich genutzter Flachen
AT7/CEF | Sicherung und Optimierung von Zauneidechsenle- 22+810 - 0,19 ha 0,19 ha
bensrdumen an der Inn-Hangleite siidwestlich von 22+900 i
Tutting
Summe MaRRnahmen fiir A 94 (Naturhaushait) 18;4+-ha 465 ha
18,42 ha 11,51 ha
Nr. der
MaR- Mafinahmenbeschreibung Bau-km Gesamt- | Anrechen-
flache bare Fliche
nahme
MaRnahmen fiir Verlegung der St 2110
A1-St Neuanlage von Laubmischwald mit Waldmantel und 0+480 — 0,41 ha 0,32 ha
Magerwiese ndrdlich von Tutting 0+605 re
(St 2110)
A2-5t Neuanlage von Laubmischwald mit Waldmantel an der | 0+460 — 0,42 ha 0,34 ha
Inn-Hangleite nordlich von Tutting 0+575 i
(St 2110)
A3-St Lebensraumoptimierung von feuchtem Grinland im 0+395 — 0,48 ha 0,42 ha
Randbereich der Inn-Hangleite nérdlich von Tutting 0+ 450 li
(St 2110)
A4-5t Neuanlage einer Magerwiese mit Baumreihen ander | 0+315 - 0+ 0,25 ha 0,25 ha
St 2110 bei Moos 480 re (St
2110)
E1-St Neuanlage von Laubmischwald mit Magerwiese und nordostl. 0,93 ha 0,93 ha
Obstbaumen nordwestlich von Rotthalmiinster Rotthal-
miinster
Summe MafRRnahmen fiir St 2110 (Naturhaushalt u. Landschaftsbild) 2,49 ha 2,26 ha
Gesamtsumme Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen fiir Neubau A 94 und 20,96 ha 43,81-ha
Verlegung St 2110 20,91 ha 13,77 ha
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5.4.6.

Beurteilung der Ausgleichbarkeit aus naturschutzfachlicher Sicht

Unter Zugrundelegung des vorgesehenen Ausgleichskonzeptes ergibt sich folgende Beurteilung

der Ausgleichbarkeit:

Die beiden Bauvorhaben beeintrachtigen - mit Ausnahme der Lebensrédume am KoBlarner Bach
und an der Hangleite bei Tutting - Gberwiegend Lebensrdume von lokaler und untergeordneter
Gkologischer Bedeutung, die kurz- bis langerfristig wiederhergestelit werden kénnen,

Die mit dem Neubau der A 94 verbundenen Beeintrachtigungen der Arten- und Biotopausstat-
tung und der Naturgiiter Boden, Wasser und Klima werden schwerpunktméfig durch die Aus-
gleichsflache A 5 (innerhalb des ehemaligen Standortiibungsplatzes Pocking) sowie durch die
trassennahen Ausgleichsflichen A1 bis A4 im Tairaum des Kéllarner Baches und die entspre-
chenden landschafispflegerischen MaRnahmen auf diesen ausgeglichen. Die Uberbauung und
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen und Kleinstrukturen und die Versiegelung von Boden
werden auf der Ausgleichsfliche A5 im Bereich des aufgelassenen Standortibungsplatzes
Kirchham/Pocking durch die Anlage von extensiv genutztem Grinland mit Geholzgruppen so-
wie die Neuanlage von Biotopstrukturen kompensiert. Mit den Ausgieichsflachen A1 bis A4
werden dariiber hinaus auentypische Lebensraume am KoRlarner Bach und Trockenstandorte
im Anschluss an die ehemalige Bahnlinie nach Rotthalmiinster wiederhergestellt oder neu ge-
schaffen. Zusammen mit den Gestaltungsmafnahmen kann damit auch das Landschaftsbild
landschaftsgerecht neu gestaltet werden. ‘

Die teilweise Verlagerung der fiir die Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft im Abschniit
Malching-Kirchham erforderlichen Ausgleichsmaftnahmen in den Bereich des ehemaligen
Standortibungspiatzes (Ausgieichsmafnahme A5} ist zum einen durch die Mdgiichkeit begriin-
det, dass hier grofflachige MaRnahmen zur Neuschaffung von naturnahen Lebensrdumen in-
nerhalb eines zusammenhéngenden Komplexes mit hohem Entwicklungspotential verwirklicht
werden kénnen. Zum anderen wird aufgrund des hohen Anteils an Neuversiegelung landwirt-
schaftlich genutzter Flachen durch das Bauvorhaben eine Kompensation'auch in einer Entfer-
nung von minimal 1.500 m bzw. maximail 6.000 m vom Eingriffsort als Ausgleich angesehen.
Die beiden Seitenentnahmen sildlich von Schambach (SE1 und SE2) werden durch die Renatu-
rierung und {andschaftsgerechte Gestaltung der Abbaufléchen selbst, einschiieBlich der Depo-
nie von Uberschissigen Oberbodenmassen auf der Seitenentnahmefldche Schambach 1 (SE1),
der Abstandsflachen sowie der direki angrenzenden Randbereiche kompensiert.

Aus fachlicher Sicht ist auch eine Ausgleichbarkeit der Beeintréchtigungen des Funktionsgefii-
ges gegeben. Die Funktionsbeziehungen zwischen den Hiigellandbereichen und der Pockinger
Heide sind bereits durch vorhandene Zerschneidungen {v. a. B 12) und intensive landwirtschaft-
liche Nutzung vorbelastet und berwiegend nur noch lokal bedeutsam. Die im Planungsgebiet
noch vorhandene und fiir den Naturhaushalt bedeutsame Hauptvernetzungsachse zwischen
den beiden Landschaftsrdumen ist das Tal des K&Riarner Baches: Durch Flihrung der A 84 in
uberdeckter Tieflage (Einhausung Tutting) und die Anlage von Ausgleichs- und Gestaltungs-
maRnahmen auf der gesamten L&nge der Einhausung bzw. im Bereich des Talausganges wer-

den die Beeintréchtigungen des Vorhabens hier soweit minimiert, dass die Austauschbeziehun-
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gen fir Fauna und Flora weitestgehend aufrecht erhalten werden kénnen. Durch tierékologi-
sche Gestaltung der Briicke iiber den Schambach-Arm und der Durchiésse werden auch klein-
raumig noch vorhandene Austauschbeziehungen im Inntal ermdéglicht.

- Die durch Bau und Betrieb der A 94 bzw. durch Uberbauung und Abnahme der Habitateignung
in der Beeintrachtigungszone bedingten unvermeidbaren Beeintrachtigungen von einzelnen
Brutpaaren des Kiebitz werden durch Neuanlage eines groffidchigen (Ausweich-) Lebensrau-
mes mit Ackerbrachen und extensiv genutzien Wiesenfldchen ausgeglichen (A6/CEF, vorgezo-
gene Ausgleichsmalinahme). Damit wird ein zur Brutzeit wenig gestdrtes Gebiet mit keiner oder
nur niedrigwichsiger Vegetation bereitgesteli.

- Die durch den Bau der A 94 unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Zauneidechse im Bereich
der ehemaligen Bahnlinie nach Rotthalmiinster werden durch eine Optimierung und Erweite-

rung von Zauneidechsen-Lebensrdumen an der sidwestiich angrenzenden Hangleite aufer-

halb des Wirkraums der A 94 kompensiert {A7/CEF, vorgezogene Ausgleichsmainahme). Mit
Anlage der Ausgleichsflache A3 und einer angepassten Gestaltung am benachbarten Siidportal
der Einhausung Tutting soll auch weiterhin eine Verbindung zu den Zauneidechsenbesténden
am verbleibenden Bahndamm 8stlich der A 94 erméglicht werden.

- Die mit der Verlegung der Staatsstrafle 2110 verbundenen Beeintréchtigungen der Arten- und
Biotopausstattung und der Naturgiiter Boden, Wasser und Klima werden durch die eingriffsnah
gelegenen Ausgleichsflachen A1-St, A2-St und A3-St und die entsprechenden landschaftspfle-
gerischen Manahmen auf diesen ausgeglichen. Die Uberbauung und Beeintrachtigungen von
Lebensrdumen und Kleinstrukturen und die Versiegelung von Boden kénnen durch die Neuan-
lage von Waldbestanden im Bereich der Hangleite sowie die Anlage von extensiv genutztem
Grunland mit Geholzgruppen jedoch nicht volistandig kompensiert werden.

Daher ist zusétzlich die nordwestlich von Rotthaimiinster gelegene Ersatzmalnahme E 1 zur
Kempensation der Béeintréchtigungen vorgesehen. Die dort geplante Neuanlage eines Kom-
plexiebensraumes im Anschluss an bestehende Waldflachen dient gleichzeitig der Kompen-
sation von Waldverlusten,

- Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und damit auch der Erholung und des Naturge-
nusses sind besonders im Bereich des Hanganschnittes durch die Verlegung der St 2110 er-
heblich. Die Beeintrachtigungen kénnen durch die direkt an die veriegte St 2110 angrenzenden
AusgleichsmaBnahmen flir den Naturhaushalt A1-St bis A3-St in Verbindung mit der Aus-
gleichsmalnahme fiir das Landschaftsbild im Bereich von Moos (A4-St) sowie durch die Gestal-
tungsmalnahmen direkt auf den Stralenbegleitfidchen und im StraBennahbereich (G1-St, G3-
St) kompensiert werden,

Die Rodung und sonstige Beeintrachtigung von Hecken, lebenden Z&unen, Feldgehéizen oder -

gebiischen gemal § 39(5) BNatSchG bzw. Art. 16(1) BayNatSchG konnen durch Umsetzung der

geplanten landschaftspflegerischen MaRnahmen ausgeglichen werden.

Mit der Realisierung der gesamten genannten landschaftspfiegerischen Maflnahmen ist der mit
den Bauvorhaben verbundene Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des § 15 BNatSchG aus-
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5.4.7.

5.4.8.

geglichen bzw. kénnen die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes gleichwertig ersetzt

werden.

Vertrégtichkeit des Projekts mit Natura 2000-Gebieten nach § 32 BNatSchG

FFH-Gebiete DE 7744-371 ,Salzach und Unterer Inn" und AT 3119000  Auwalder am Unteren Jnn"
sowie Europdische Vogelschutzgebiete DE 7744-471 ,Salzach und Inn" und AT 3105000 "Unterer
Inn" (Vogelschutz- und FFH-Gebiet)

Die FFH-Gebiete DE 7744-371 "Salzach und Unterer Inn" sowie AT 3119000 "Auwdlder am Unte-
ren Inn" bzw. das EU-Vogelschutzgebiet DE 7744-471 "Salzach und Inn" und das EU-Vogelschutz-
und FFH-Gebist AT 3105000 "Unterer Inn” liegen siidlich bzw. dstlich des Planungsgebiet fir den
Neubau der A 94 im Abschnit_t Malching-Kirchham und der Verlegung der St 2110. Der Minimalab-

stand der geplanten Trasse zu den nachstgelegenen Grenzen der Gebiete betrdgt ca. 4 km. Ver-
kehrsbedingte Fernwirkungen auf das Gebiet sind daher ausgeschlossen. Einzige potenzielle Ein-
tragsquellien sind die Cberflachengewdésser, die von der Trasse gequert werden, hier der Kolllarner
Bach. Verschmutzungsrisiken kénnen aber weitestgehend ausgeschiossen werden, da das Fahr-
bahnwasser (iber fahrbahnbegleitende Fléchen bzw. Versickeranlagen Uberwiegend in den Schot-
teruntergrund abgelei;fet werden. Die unmittelbare Einleitung von vorgereinigtem Fahrbahnwasser
aus dem Regenriickhaltebecken am Kéiarner Bach bringt ebenfalls nur ein vernachléssigbares
Risiko mit sich, da die Selbstreinigungskraft des Gewéssers die méglichen Restbelastungen auf

der Fliefistrecke von {iber 7 km bis zum Erreichen der Innaue abbauen wirde.
Cie geplante Mallnahme ist mit den Erhallungszielen zum FFH-Gebiet vertraglich und es ist keine

Verschlechterung des Erhaltungszustandes durch die Realisierung des Bauvorhabens zu erwarten.

FFH-Gebiet DE 7545-371 "Unterlauf der Rott von Bayerbach bis zur Miindung”
Das FFH-Gebiet Nr. 7545-371 "Unterlauf der Rott von Bayerbach his zur Miindung" ist mit einem

Minimalabstand von ca. 5 km von den geplanten Baumafinahmen der A 94 bzw. der St 2110 im
Abschnitt Maiching - Kirchham ebenfalls nicht betroffen. Auch Fernwirkungen, etwa durch Eintrage
in Gewasser, kénnen ausgeschiossen werden, da sich zwischen dem Untersuchungsraum und
dem FFH-Gebiet u. a. die Wasserscheide Inn/Rotit befindet.

Vertiefende Untersuchungen sind daher hier nicht erforderlich. Es gibt fir diese FFH- bzw, EU-

Vogelschutzgebiete demnach keine weiteren separaten FFH-Unterlagen.

Naturschutzfachliche Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (saP)

Aus dem Spektrum der europdisch geschiltzten Arten in Bayern wurden in den Gruppen Sdugetie-
re, Reptilien, Amphibien, Schmetterlinge und Végel Arten ermittelt, die im Untersuchungsraum zum
Vorhaben "Neubau der A 84 Miinchen - Pocking (A 3) im Abschnitt Malching - Kirchham" vorkom-
men oder zu erwarten sind. Die Prifung ergab, dass bei 3 Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfiiilit werden kénnen.

Fir viele der untersuchten relevanten Arten sind die projekispezifischen Wirkungen unter Beriick-

sichtigung der Mafnahmen zur Vermeidung (Kap. 5.4.2) so gering, dass relevante Auswirkungen
auf den lokalen Bestand bzw. die lckale Population nicht zu erwarten sind. Fir folgende Arten sind
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5.4.9.

5.5.

jedoch aufwandigere Schutzmafnahmen (Kap. 5.4.2) oder vorgezogene Ausgleichsmalinahmen
(CEF-MaRnahmen; Kap. 5.4.5) erforderlich, damit Beeintrachtigungen der 6kologischen Funktio-
nen ihrer Foripflanzungs- und Ruhestétten oder erhebliche Stérungen mit Sicherheit ausgeschlos-
sen werden kdnnen:

- strukturgsbunden fliegende und jagénde Fledermausarten

- Zauneidechse

- Kiebitz und weitere Arten der offenen Agrarlandschaft (Feldlerche, Wachtel)
Wesentliche Maflnahmen sind u. a. die Einhausung Tutting, die vorzeitige Anlage von Zau-
neidechsenlebensrdumen auf der Ausgleichsfliche A7/CEF an der Hangleite bei Tutting und die
vorzeitige Anlage der Ausgleichsflache A6/CEF norddstlich von Tutting.
Trotz der vorgesehenen umfangreichen Maftnahmen wird bei Zugrundeieg'ung eines individuenbe-
zogenen Totungsverbots, das baubedingte Totungen und ein signifikant erhdhtes Kollisionsrisiko
einschlieldt, bei folgenden Arten die Erfillung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG vbrsorgiich angenommen:

- Haselmaus '

- Zauneidechse

- Nachtkerzenschwarmer
Bei der Prifung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen fiir eiﬁe ausnahmsweise Zulassung
des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ergibt sich, dass keine zumutbare Alternative vorhan-
den ist, die den Eintritt von Verbotstatbestanden verhindern wilrde, und dass die Populationen der

betroffenen Arten in einem giinstigen bzw. unverénderten Erhaltungszustand verbleiben.

Beteiligung der Naturschutzbehodrden

Bei der Ersteliung des landschaftspflegerischen Begleitplanes wurde im Vollzug der Gemeinsamen
Bekanntmachung der Bayer. Staatsministerien des Innern und fir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen vom 20.02.1979 die Untere Naturschutzbehérde beim Landratsamt Passau sowie die Hohe-
re Naturschutzbehdrde an der Regierung von Niederbayern beteiligt.

Die Naturschutzbehérden wurden hierflir am 08.08.2012 (ber die Ergebnisse der Bestandsauf-
nahme, der Konfliktanalyse und der Planung der landschaftspflegerischen MaRnahmen informiert.

Waldrecht (Erhaltung des Waldes nach Art. 9 BayWaldG) -

Rodung (Erlaubnis nach Art. 9 BayWaldG)

Durch die geplanten Baumanahmen werden Waldflachen im Bereich der Hangieite in Anspruch
genommen. Dabei gehen 0,60 ha fir den Neubau der A 94 und 0,77 ha firr die Verlegung der
St 2110 (insgesamt 1,37 ha) Waldfiachen im Sinne des Art. 2 BayWaldG fiir die Verkehrsflachen
und die Bdschungen verloren (Rodung). ‘

Aufforstung (Erlaubnis fiir Erst- und Wiederaufforstung nach Art. 15 und 16 BayWaldG)
Zur Erhaltung der mit den Waldflachen im Naturraum verbundenen tkologischen Funktionen ist die

Neuanlage von Waldflachen vorgesehen.
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5.6.

5.7.

Im Rahmen der Kompensationsmaflnahmen SE1, A1-St, A2-5t und E1-5t werden auf insgesamt
2,41 ha naturnahe Waldbestande neu gegrindet, die als Wald gemaR Art. 2 BayWaldG gewertet
werden. Hiervon werden 1,48 ha dem Neubau der A 94 und 0,93 ha der Verlegung der St 2110

zugeordnet.

Denkmalschutz

Baudenkmaler
Baudenkmaler werden von der geplanten BaumaBinahme nicht tiberbaut.

Bodendenkmaier

Im Plangebiet sind zwei Bodendenkmaler beidselts der B 12 im Bereich von ca. Bau-km 25+000
bis 25+400 (D-2-7645-0080 und D-2-7645-0082) betroffen. Zudem ist der Bereich Tutting und das
Kolllarner Bachtal groBflachig als Bodendenkmalverdachisfliche eingestuft (V-2-7645-0003).
Durch die Verlegung einer Gasleitung bei Moos werden weitere Flachen im Randbereich des Terti-
arhiigellandes beansprucht, die als Bodendenkmal (D-2-7645-0085) bzw. Bodendenkmal-
verdachtsfliche (V-2-7645-0002} gekennzeichnet wurden. Im Einzelnen sind die Bodendenkmiéier
in Unterlage 12.1 {Landschaftspflegerischer Begieitplan, Texttell, Anhang, Kap. 2.1) aufgefiihrt.

Bodenschutz
Das dargestellte dffeniliche Interesse an der Durchfiihrung des Vorhabens (Nutzungsfunktion im
Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 3d BBodSchG) rechtffertigt hier die Nachteile fiir die anderen Funktionen

des Bodens. Die Bodenfunktionen sind grundsatzlich gleichrangig.

Schadliche Bodenveranderungen im Sinne des § 2 Abs. 3 i. V. m. § 7 BBodSchG werden nicht
verursacht, denn von der Strafe werden fir die bisher nicht belasteten Béden keine maBgeblichen
Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen ausgehen. Die Uberschreitung von in der BBodSchV
{Anhang 2) gemah § 8 Abs. 2 BBodSchG festgelegten Werlen ist nicht zu besorgen. Gesonderte
Untersuchungen waren flr diese Einschétzung nicht erforderlich, denn die Angaben in den Unter-
lagen zur Umweltvertrdglichkeitspriifung gestattén die Feststellung, dass bei der prognostizierten
Verkehrshelastung und auf Grund des Fehlens einer maRgeblichen Vorbelastung eine Beeintrach-

tigung der Bodenfunktionen nicht zu besorgen ist.

Der Zweck und die Grundsatze des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen Bodenverdnderungen
und zur Sanierung von Alflasten (Bundes-Bodenschutzgesetz - BBodSchG) vom 17.03.1998 wer-
den mit der Berticksichtigung der Umweltauswirkungen im Vollzug des UVPG und durch die Mini-
mierungs-, Schuiz-, Gestaltungs- und Ausgleichsnahmen im Volizug der Naturschutzgesetze und

des Waldgesetzes erflillt.
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6.1.

6.2,

6.3.

Durchfiihrung des Bauvorhabens

Ausbaustufen
Der Abschnitt Malching - Kirchham wird voraussichtlich in einem Baulos ausgefiihrt. Zusammen mit
der Anschlussstelie B 12 dstlich von Tuiting wird dieser Abschnitt auf voller Lange verkehrswirk-

sam und kann mit der Staatsstralle 2110 verknipft werden.

Bis zur Fertigstellung des Nachbarabschnittes ,Kirchham — Pocking {A 3)" erfolgt bei Bau-km
25+674 ein provisorischer Ubergang der zweibahnigen A 94 in die einbahnige B 12. Zudem wird
am Bauende der Autobahn ein Anschiuss der neuen autobahnparalislen Strafte an die bestehende
B 12 errichtet. Beide vorlibergehenden Anbindungen werden mit Fertigstellung des angrenzenden

Neubauabschnitts Kirchham - Pocking zurlickgebaut.

Bauzeit

Sobald die planungsrechtlichen und finanziellen Voraussetzungen vorliegen, soll mit dem Bau be-

gonnen werden. Es ist mit einer Bauzeit von ca. finf Jahren zu rechnen.

Dabei ist zu beachten, dass die vorgezogenen, durch den speziellen Arienschutz begriindeten
Schutz- und Ausgleichsmafnahmen (CEF-MaRnahmen) der Landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung rechtzeitig vor den entsprechenden Eingriffen durch die Baumafinahme realisiert werden
miissen, um den Erhaltungszustand der Teilpopulationen der beeintréchtigten, streng geschiitzten
Tierarten gewahrleisten zu kidnnen. Die diesbezlglichen bauzeitlichen Anforderungen sind in den
Mafltnahmenformblittern zu den Schutz- und Ausgleichsmallnahmen S7/CEF, S8/CEF, A6/CEF,
ATICEF bzw. zur Renaturierungs-/ Gestaltungsmalinahme SEt (siehe Unterlage 12.1 Land-
schaftspflegerischer Begleitplan, Textteil, Anhang, Kap. 4.2) dargestelit.

Erschiiefung der Baustelle

Die Erschlieung der Baustelle fiir den Verkehr der Baufahrzeuge soll groBtenteils (ber den Tras-
senbereich der A 94 bzw. der voribergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen abgewickelt
werden. Das untergeordnete offentliche Stralennetz soll dabei nur geringfligig benutzt werden.
Eventuell auftretende Schaden am bestehenden Strallennetz, die aufgrund der Durchfihrung der
Bauarbeiten verursacht sind, werden mit Beendigung der BaumafRnahme behoben und die Qualitit

der StralRen in ihrem urspriinglichen Zustand wieder hergestelit.

Zur Reduzierung der Larmbelastung wahrend des Baus sollen Bauarbeiten, die zu nicht unerhebli-
chen Schallimmissionen fihren, in der Regel tagsiiber (7:00 bis 20:00 Uhr} stattfinden und auf ein
Mindestmall beschrankt bleiben. Gleiches gilt fiir den Zulieferverkehr zu den Baustellen, wenn er
durch Wohngebiete gefiihrt werden muss. Hiervon ausgenommen sind aus bautechnischen Griin-
den z.B. die Betonierarbeiten im Zuge der Herstellung der Einhausung sowie den dafir notwendi-
gen Zulieferverkehr. Die mafigeblichen Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen Bauldrm wer-

den beachtet.
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6.4.

6.5.

Grunderwerb

Es wird angestrebt, den Grund und Boden freihandig zu erwerben.

Eine detaillierte Uberpriifung, ob und inwieweit bei landwirtschaftlichen Betrieben durch den Fl3-
chenveriust eine Existenzgefahrdung besteht, wurde bisher noch nicht durchgefiihrt. Die Priffung

der Existenzgefdhrdung erfolgt im Zuge des Planfeststellungsverfahrens.

Die Autobahndirektion Siidbayern wird versuchen, durch den Erwerb geeigneter Ersatzflachen bei
existenzgefdhrdeten Betrieben den Flachenverlust soweit auszugleichen, dass keine Existenzge-

fahrdung einfritt.

Verkehrsregelung wihrend der Bauzeit

Bei der Durchfiihrung der Baumafinahme wird der Verkehr auf dem bestehenden Straen- und
Wegenetz - zum Teil iber Provisorien - aufrecht erhalten. Behinderungen sind dabei unvermeid-
lich. Umleitungen oder Verkehrsbeschrénkungen missen in Kauf genommen werden. Wahrend
des Baus der Einhausung bleibt der Verkehr entweder auf der StaatsstraBe 2110 oder auf der

Gemeindeverbindungsstralle Eribacher Straflte aufrecht erhalten.

Fir den landwirtschaftiichen Verkehr werden bis zur Fertigstellung der Kreuzungsbauwerke Que-
rungsmaéglichkeiten in ausreichender Zahl offen gehalten.

In den Grunderwerbsplanen und in den Grunderwerbsverzeichnissen sind die erforderlichen Fla-
chen fiir die Umleitungen, soweit sie Uber die bestehenden Straflen und Wege hinaus Griinflachen
beanspruchen, als voriibergehende inanspruchnahme ausgewiesen. Nach Aufhebung der Umlei-

tungen werden die in Anspruch genommenen Flachen wieder rekultiviert.

Trager der Kosten _
Kostentrager fir die BaumaRfnahme im Zusammenhang mit der A 94 ist die Bundesrepublik
Deutschland {BundesstraBenverwaltung), sofern im Bauwerksverzeichnis keine andere Regelung

getroffen ist.

Der Freistaat Bayern trégt die Kosten der Verlegung der Staatsstraite 2110.

Widmung, Umstufung und Einziehung
Gemdl § 2 Absédtze 4 und 6 FStrG kdnnen Widmungen, Umstufungen und Einziehungen von Bun-

desfernstralBen im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses verfiigt werden.
Entsprechendes gilt nach Art. 6 Abs. 6 BayStrWG fir die Gbrigen Strallen.

Der Lageplan der straflenrechtlichen Verfligungen in Unterlage 7.3 stellt das Widmungs- und Um-
stufungskonzept des Strafennetzes im Planfeststellungsabschnitt dar.

Der neu zu bauende Straflenabschnitt der A 84 wird von Bau-km 20+300 bis 26+275 zur Bunde-
sautobahn gewidmet. Er ist somit Teil der A 94 Simbach — Pocking (A 3). Triger der Strakenbau-
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last ist die Bundesrepublik Deutschland. Die Widmung wird mit der Verkehrsiibergabe wirksam, so-
fern die Widmungsvoraussetzungen zum Zeitpunkt der Verkehrsiibergabe vorliegen.

Im Faile der provisorischen Verkehrsfilhrung am Bauende wird der Uberleitungsbereich zwischen
Bau-km 25+674 (A 94) und Str.-km 34,025 (B 12) vorlaufig zur Bundesstralle 12 gewidmet.

Die bestehende Bundesstrafie 12 solt wie folgt abgestuft werden:

* zwischen dem Beginn des Planfeststellungsabschniits und der Kreisverkehrsanlage am Orts-
rand von Tutting: Kreisstrale

» zwischen der Kreisverkehrsaniage am Ortsrand von Tutting und dem Ende des Planfeststel-
lungsabschnitts: Staatsstralle

Der neu zu hauende Strafkenabschnitt der St 2110 wird zur Staatsstrafle gewidmet.

Das Widmungs- und Umstufungskonzept fir Gemeindeverbindungsstrafien und éffentliche Feld-
und Waldwege ist im Lageplan der straienrechtlichen Verfligungen dargestellt und im Bauwerks-

verzeichnis ndher erlutert.

Die Umstufungen im vorliegenden Stralennetz werden mit der Ingebrauchnahme fiir den neuen

Verkehrszweck der jeweiligen Strafle bzw. des jeweiligen Weges wirksam.

Die Einziehung der nach den Planunterlagen aufzulassenden Teile éffentlicher Strafien und Wege
wird mit der Sperrung wirksam.
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