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1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN

Rechtsgrundlagen: Bundesimmissionschutzgesetz (§ 41 bis 43 BImSchG),

Verkehrslarmverordnung (16. BImSchV),
Schallschutzmal3nahmenverordnung (24. BImSchV),
Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR97),

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS 19)

Berechnungsverfahren: RLS-19
Software: CadnaA, Version 2021, DataKustik GmbH
Immissionspunkte: 1-24

Zur Vermeidung von Hartefallen im Bereich der Larmvorsorge im Ubergangsbereich von

bestehender zu geplanter Trasse wurde die gesamte MalRBhahme als Neubau betrachtet.
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2 PROGNOSTIZIERTE VERKEHRSBELASTUNG PLANUNGSFALL

Die verwendeten Werte fir die Berechnungen fu3en auf dem Verkehrsgutachten von Prof. Dr.-

Ing. Kurzak vom 28. Marz 2019 bzw. vom 20.04.2021. Dieses basiert auf einer
Verkehrsuntersuchung, durchgefiihrt vom 04.-06.April 2017 von 6.30 — 10.30 Uhr und von 14.30

—18.30 Uhr.

Querschnittsbelastung in KFZ/24 h;

Die prognostizierte Belastung fiir 2035 der geplanten St 2109 unterteilt sich in zwei Abschnitte.

Die Abfahrtsrampen und Verbindungsspangen

in Richtung Egglham wurden zusétzlich

bertcksichtigt. Der Kreisverkehr wird bei der Larmberechnung mit der héchsten Belastung der

anschlieBenden Aste beaufschlagt. Die nachfolgende Darstellung und Tabelle zeigen die

Berechnungsgrundlagen:

DTV [Kfz/24h]:

m; [Kfz/h]:
my [Kfz/h]:
pl: [%]:

pl, [%]:

p2: [%]:

Umgehung Egglham

DTV-W: 2.800 Kfz/Tag

DTV: 2.500 Kfz/Tag

Schwerverkehrsanteil im DTV: 10 %

mt = 145 pr =5 % Lkw1, 4 % Lkw2, 0,1 % Krad
my= 25 pu =7 % Lkw1, 8 % Lkw2, 0,1 % Krad

Verbindungsspange PAN 18

DTV-W: 1.900 Kfz/Tag

DTV: 1.700 Kfz/Tag

Schwerverkehrsanteil im DTV: 7 %

mr = 100 pr= 5,5 % Lkw1, 1,5 % Lkw2, 0,4 % Krad
my= 15 pu= 7% Lkw1,3% Lkw2, 0,2 % Krad

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
mafgebende stiindliche Verkehrsstarke, Tagesbereich 6 - 22 Uhr
mafgebende stindliche Verkehrsstarke, Nachtbereich 22 - 6 Uhr

mafgebender Anteil der Fahrzeuggruppe LkW 1 im Tagesbereich am

Gesamtverkehr m

mafgebender Anteil der Fahrzeuggruppe LkW 1 im Nachtbereich am

Gesamtverkehr m

mafgebender Anteil der Fahrzeuggruppe LKW 2 im Tagesbereich am

Gesamtverkehr m
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p2n [%]: mafigebender Anteil der Fahrzeuggruppe LKW 2 im Nachtbereich am
Gesamtverkehr m

pKrad; [%]: mafigebender Anteil des Motoradverkehrs im Tagesbereich am
Gesamtverkehr m

pKradn [%]: mafgebender Anteil des Motoradverkehrs im Nachtbereich am

Gesamtverkehr m

LkW 1. Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber
3,5 tund Busse
LkW 2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen

mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t
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Berechnungsgrundlagen fur die

Stral3en
Prognose Steigungs-
Bezeichnung fur 2035 MaRgebende Verkehrsstarke und Lkw-Anteile Zulassige Geschwindigkeit | StralRenoberflache zuschlag
DTV M Tag M Nacht P 1l,rag |P 1,Nacht| P 2,7ag | P 2,Nacht | p Krad,tag | p Krad,nacht Pkw Lkw D stro D stg
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [km/h] [km/h] [dB]
St 2109
St 2109 vor Baubeginn — Bau-km 0+495|  3.900 222 43 6 8 4 7 03 0.2 100 80 Die abschnittsweise
St 2109 Bau-km 0+495 — Bau-km 3+155 2.500 145 25 5 7 4 8 0,1 0,1 100 80 notwendigen
St 2109 Bau-km 3+155 — Bau-km 6+245|  3.000 175 25 5 7 4 7 0,2 0,2 100 80 Asphaltbetone Steigungszuschlage
<= AC 11 abgestumpft i
St 2109 Bau-km 6+245 — Bau-km 8+575|  3.600 210 30 4 5 4 7 0,2 01 100 80 . gesiump Dsig werden in
. mit Abstreumaterial der | Aphangigkeit von der
Sonstige Stralen Lieferko 1/3
leterkornung jeweiligen
Rampe St 2109 West 900 50 10 6 8 2 4 0,7 0,4 100 80 « .
Straf3enlangsneigung
Rampe St 2109 Ost 800 45 10 6 8 2 4 07 0,4 100 80 ermittelt und direkt in
\Verbindungsspange PAN 18 1.700 100 15 55 7 1,5 3 0,4 0,2 100 80 die
Alte St 2109 — Ortsdurchfahrt Egglham Teilweise Asphaltbetone EDV-Berechnungen
— PAN 6 1.700 95 20 6 8 2 4 07 0,4 100/60/50 80/60/50 AC <= 11, teilweise integriert.
Alte St 2109 — PAN 6 - Frauentddling 2.100 120 25 2,5 0,5 2,5 0,5 0,6 0,3 50/100/60 50/100/60 Splittmastixasphalt SMA
KV Frauentodling 2.100 120 25 2,5 0,5 2,5 0,5 0,6 0,3 50 50 8

Tabelle 1: Eingangsparameter

StraRensteigungen/ Zulassige Hochstgeschwindigkeiten:

Die zu erwartende zulassige Hochstgeschwindigkeit wird entsprechend der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf dem Ausbauabschnitt der

BundesstralRe und der Kreisstraf3e berlicksichtigt.
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3 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Im Rahmen der Berechnung der durch den Neubau der Stralle zu erwartenden
Larmimmissionen in der Nachbarschaft werden gemaR 16. BImSchV (Anspruch auf

Schallschutz dem Grunde nach) keine aktiven SchallschutzmalRnahmen bendtigt. Somit besteht

auch kein Anspruch auf passive Schallschutzmaflinahmen gemanR 24. BImSchV.
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