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links

a = 0,00 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
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rechts

Achsbezug

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand
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q = 0 %
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links
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a = 0,00 m
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rechter Fahrbahnrand
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Δs = 0,262 %
q = 6 % Δs = 0,42 %

q = 0 %

0,000 31,642 50,000 111,816 161,816

Abstand
des Fahrbahnrandes
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links

Verziehung a = 6,00 m Verziehung

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 0,00 m
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q = 2,5 % Δs = 1,05 % q = 6 %
Δs = 0,203 %

q = 0 %

0,000 72,430 92,430 162,673 179,952 227,473

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 6,00 m Verziehung

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 0,00 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand
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A=50
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6-streifiger Ausbau
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Bau-km 0+253 bis 10+959
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Graflinger Straße 83, 94469 Deggendorf
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Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt,

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt 

H 
T 
f 
km
hTS 

=
=
=

=

15 000 m
362,155 m

4,372 m
0+601,335
415,868 m

1 531,000 m

1,500 %  0,700 %

725,000 m

Lärm-, Irritationsschutzwand / Süd

Lärmschutzwand / Nord

Lärmschutzwall / Nord

Ausrundungsbeginn Kuppe / 
Ausrundungsende Wanne 

Damm 

Einschnitt 

Gradiententiefpunkt 

Gradientenhochpunkt 

Zeichenerklärung

Lärmschutz

D   = Deckelhöhe Schacht
S   = Sohlhöhe Schacht
SE = Sohlhöhe Einlauf
SA = Sohlhöhe Auslauf
E   = Einlauf
A   = Auslauf  

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts 
Schacht mitte
und rechts 

Rohrleitung mit Angabe der Dimension
und der Längsneigung 

rechts 

links 

mitte 

1,21 % DN 300  

1,21 % DN 300  

1,21 % DN 300  

Graben / Mulde links 

Graben / Mulde rechts 

AS Hengersberg Südseite
(A 300, A 310, A320)

1 2

Feb. 2022

Feb. 2022

hfg

lzs

Mittelachse
AS Hengersberg Südseite
Achse 300

Einfahrt in die BAB A 3
AS Hengersberg Südseite
Achse 310

Ausfahrt aus der BAB A 3
AS Hengersberg Südseite
Achse 320

Lärmschutzwand

Bau-km 9+073 - 9+446
L = 373 m, H = 5,00 m
über Gradiente

Lärmschutzwand

Bau-km 9+452 - 10+309
L = 857 m, H = 5,00 m
über Gradiente
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