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UVP-Bericht

0. Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfas-
sung des UVP-Berichts

Die Autobahn GmbH des Bundes — Niederlassung Stidbayern plant den 6-streifigen Ausbau der
Bundesautobahn (BAB) A 3 zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Deggendorf und der Anschluss-
stelle (AS) Hengersberg tiber rd. 10,7 km. Neben dem 6-streifigen Ausbau wird die Uberfiihrung
der BAB A 3 Uber die Donau in zwei getrennten Briicken neu errichtet sowie weitere 8 Unterfiih-
rungs- und 3 Uberfiihrungsbauwerke erneuert bzw. angepasst.

Auf der Grundlage des StralRenbauentwurfs und der Fachbeitrdge Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan, FFH-Vertraglichkeitsprifungen und spezielle artenschutzrechtliche Prifung werden in
den hier vorliegenden Angaben zur Umweltvertraglichkeitspriifung die immissionsschutz-, was-
ser- und naturschutzrechtlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt ermittelt und
die erforderlichen Malinahmen abgeleitet.

Die Ergebnisse der Untersuchung zur Umweltvertraglichkeit werden im Folgenden zusammen-
gefasst.

Beschreibung des Vorhabens

Das vorliegende Vorhaben umfasst den 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 Nirnberg — Passau im
Streckenabschnitt zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg auf einer Lange von
ca. 10,7 km von Betr.-km 563,000 bis Betr.-km 573,711. Die Ausbaumaflinahme liegt im Land-
kreis Deggendorf und erstreckt sich tber 3 Gemeindegebiete. Im Bereich der Ausbaustrecke be-
finden sich 12 Bauwerke, welche an die neuen Gegebenheiten anzupassen sind. Erganzend wer-
den Larmschutzeinrichtungen fiur die Ortsteile Fischerdorf, Halbmeile und Oberdorf der Stadt
Deggendorf sowie fir Niederalteich und Hengersberg errichtet. Fir die Briickenentwasserung
sind drei neue Regenklarbecken vorgesehen.

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile

Das Plangebiet um die bestehende BAB A 3 liegt in der Donauaue direkt am Rand zu den Higeln
des Bayerischen Waldes. Der westliche Teil befindet sich dabei sudlich linksufrig der Donau, im
mittleren Teil verlauft die BAB A 3 unmittelbar entlang der Donau, wéahrend der dstliche Teil nérd-
lich der Donau entlang fuihrt. Die Trasse verlauft Gber weite Strecken auf einem Damm, der gleich-
zeitig als Hochwasserschutzdamm wirkt.

Der westlichste Teil des Plangebiets (Planungsbereich D1) wird durch das Autobahnkreuz Deg-
gendorf gepragt. Nordlich der BAB A 3 liegt der Ortsteil Fischerdorf von Deggendorf mit umge-
benden Ackerflachen, wéhrend sidlich ein feuchtes bis nasses Wiesengebiet mit zahlreichen
Graben und kleinen Feuchtgebischen anschlief3t.

Bei Deggenau uberquert die Autobahn die Donau (wichtige Schifffahrtsstraf3e) und das Donau-
vorland tber eine lange Briicke, die als Schrégseilbriicke mit einem grol3en Pylon ausgebildet ist.
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Dieser wirkt als gut sichtbares Wahrzeichen direkt neben dem norddstlich angrenzenden Donau-
hafen von Deggendorf. Stdlich der Donau liegt das Miindungsgebiet der Isar. Donauaue und
Isarmiindungsgebiet bilden zusammen ein groRes, wertvolles Naturschutzgebiet, das mit einer
Ausweisung in zwei FFH-Gebiete (Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie der EU) und zwei Vogelschutz-
gebiete eine EU-weite Bedeutung erlangt hat.

Im nachsten Abschnitt (Planungsbereich D2) verlauft die BAB A 3 zunachst ndrdlich ganz nah
parallel zum schmalen Donauvorland. Nordlich der BAB A 3 besteht ein kleines Bachtal mit in-
tensiver landwirtschaftlicher Nutzung vor dem Anstieg des Bayerischen Waldes. Sidlich der Do-
nau grenzen naturnahe Feuchtflachen des Isarmiindungsgebietes an. Der Flusslauf der Donau
biegt dann nach Siden ab und die BAB A 3 quert eine alte Donauschleife (,Alte Donau®) mit
grolRen, gehdlzgesdumten Altwasserbereichen, die ebenfalls als FFH- und Vogelschutzgebiet
ausgewiesen sind.

Den letzten Abschnitt (Planungsbereich D3) des Plangebietes nehmen beidseitig der BAB A 3
intensiv genutzte Ackerflachen sowie im Osten Wohn- und Gewerbegebiete der Gemeinde Hen-
gersberg ein. Wichtigstes FlieRgewasser ist hier die aus Norden herabstromende Hengersberger
Ohe, die in einer groRen Flutmulde mit Deichen die BAB A 3 unterquert. Nordlich von Hengers-
berg wird ein Teil des Abflusses in den weiter westlich verlaufenden Mihlbach abgeschlagen, der
die BAB A 3 an einem kleinen Feuchtgebiet (Naturdenkmal) quert und in Niederalteich eine Muhle
antreibt.

Direkt Ostlich der Hengersberger Ohe befindet sich die Anschlussstelle Hengersberg, an welcher
die BundesstralRe B 533 beginnt, die nach Norden in den Bayerischen Wald fihrt.

Beschreibung der Projektwirkungen

Die wesentlichen anlage-, bau- und betriebsbedingten Projektwirkungen sind:

¢ Neuversiegelung auf rd. 13 ha abzgl. rd. 2 ha Entsiegelung funktionsloser Verkehrsflachen
(entspricht rd. 11 ha Netto-Neuversiegelung)

e Uberbauung von Flachen auf rd. 23 ha fiir Béschungen und StraBennebenflachen

o Eingriffe in Schutzgebiete, FFH-Lebensraume und Habitate von Tieren insbesondere flr
den Neubau der Donau- und Donauvorlandbriicke in nach Stden versetzter Lage

e  Zusatzliche Eingriffe durch Baufelder, insbesondere im Bereich der neuen Donaubriicke

e Verlegung von Gewassern am Sudrand der Autobahnbdschung und unter der Donaubriicke
dauerhaft und bauzeitlich

o Voribergehende Veranderung des Landschaftsbilds durch den Verlust der stral3enbeglei-
tenden Gehdlzsaume auf der Dammbdéschung sowie Veranderung der Gestalt der Donau-
bricke durch Neubau mit zwei Pylonen und deutlich mehr Seilverbindungen.
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Beschreibung der geplanten MaRnahmen zu Vermeidung, Verminderung, Schutz,
Gestaltung, Ausgleich und Ersatz

Die Umweltauswirkungen werden vorrangig durch folgende Malinahmen vermieden oder mini-
miert:

> Verbesserung des Larmschutzes durch die Errichtung von umfangreichen Larmschutzein-
richtungen und durch den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags.

>  Optimierung der Lage der Donauvorlandbricke und ihrer Pfeiler und Einschrankung der Bau-
felder, so dass Eingriffe in wertvolle FFH-Lebensraume minimiert werden

> Verbesserung der Vernetzungsbeziehungen fir Tiere in den Gewasserunterfihrungen

> Vor und wahrend der BaumalRnahme werden die wertbestimmenden Pflanzen und Tiere der
Baufelder und direkt angrenzenden Gebiete durch geeignete Schutzmafl3nahmen vor Beein-
trachtigungen geschiitzt, im Baufeld abgesammelt und umgesetzt.

Durch Gestaltungsmaflinahmen wird eine landschaftsgerechte Bepflanzung des Streckenab-
schnitts sowie eine optische und gestalterische Abschirmung nach auf3en erreicht.

Unvermeidbare Verluste und Beeintrachtigungen von Lebensrdumen und Tieren werden durch
entsprechende Ausgleichs-, Koharenz- und Ersatzmalinahmen kompensiert. Dazu werden Ein-
griffe/Verluste und Beeintrachtigungen von FFH-Lebensraumen Uber Koharenzmaflinahmen zu
den Lebensraumtypen 3150, 3260 im Verhaltnis 1:2 und als Schadensbegrenzungsmalnahmen
fur die LRT 91E0* und 91FO0 im Verhaltnis 1:3 kompensiert. Eingriffe/Verluste von nach 830 Bun-
desnaturschutzgesetz geschitzten Biotopen werden ortsnah mindestens im Verhaltnis 1:1 gleich-
wertig ausgeglichen. Der dartber hinaus verbleibende Kompensationsbedarf gemaf3 der Ermitt-
lung Uber die Bayerische Kompensationsverordnung wird tber die Extensivierung bisher intensi-
ver genutzter Grinlandbestande im Donauvorland bei Ottach und Winzer kompensiert. Weiterhin
werden zur Minderung und Kompensation von Beeintrachtigungen einzelner Arten spezielle Ar-
tenschutzmalRnahmen wie z.B. Nistkasten ergriffen.

Beschreibung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen

Wesentliche und erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch das Vorhaben entstehen
durch die Neuversiegelung von rd. 13 ha.

Durch die Biotop- und Habitatverluste ergeben sich sowohl fur Pflanzen und ihre Lebensraume
als auch fir Tiere und die Biologische Vielfalt erhebliche Auswirkungen, die besonders stark im
Naturschutzgebiet und FFH-Gebiet im Bereich der neuen versetzten Donaubriicke entstehen.

Die Verluste betreffen Auwalder, Gewéasser, Rohrichte und Nasswiesen unterschiedlicher Aus-
préagung und fuhren zu einem Biotopwertverlust von insgesamt rd. 1,55 Mio. Biotopwertpunkten.

Besonders bedeutsam sind die Eingriffe / Verluste von FFH-Lebensraumen (LRT) wie Auwald
und Gewasser. Fir die Gewasser-LRT werden die Erheblichkeitsschwellen fir Beeintrachtigun-
gen der jeweiligen Lebensraumtypen tberschritten. Diese fihren damit zu einer Unvertraglichkeit
im Sinne des 8§ 34 BNatSchG und machen eine diesbezigliche Ausnahmeprufung erforderlich.
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Fur die beiden betroffenen FFH-Gebiete (FFH 7142-301 ,Donauauen® und FFH 7243-302 ,Isar-
mundung®) zusammengenommen ergibt sich nachfolgender Koh&renzbedarf, der durch die Neu-
schaffung von Koharenzmafnahmen zu Ausgleich und Ersatz kompensiert wird:

FFH-Lebensraumtyp (LRT) Koharenzbedarf Neuschaffung
3150 Natdirliche eutrophe Seen 0,92 ha 0,96 ha
3260 Flusse der planaren bis montanen Stufe 0,11 ha 0,29 ha

Die nachteiligen Auswirkungen koénnen durch die geplanten Ausgleichs-, Ersatz-, Koharenz-,
Schadensbegrenzungs- und Gestaltungsmafinahmen vollstdndig kompensiert werden. Schwer-
wiegende, mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung und der Umweltvorsorge nicht
vereinbare nachteilige Auswirkungen durch das Vorhaben sind nicht gegeben.

Ubersicht tiber anderweitige Lésungsmaoglichkeiten

Nullvariante

Unter ,Nullvariante“ versteht man die Beibehaltung des gegenwartigen StralRennetzes mit der
vorhandenen Stral3e ohne oder nur mit geringen baulichen oder verkehrsrechtlichen Maf3nah-
men.

Die vorhandene und prognostizierte Verkehrsbelastung der BAB A 3 zwischen dem AK Deggen-
dorf und der AS Hengersberg kann auf dem vorhandenen 4-streifigen Querschnitt nicht mehr
zufriedenstellend abgewickelt werden. Ein Verzicht auf das Vorhaben ist daher auch unter Be-
ricksichtigung der Umweltauswirkungen und der Auswirkungen auf offentliche und private Be-
lange nicht geboten.

Das Kernstilick des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 3, die Brlicke Uiber die Donau bei Deggenau,
wurde zwischen 1970 und 1975 gebaut und ist inzwischen fast 50 Jahre alt. Bei einer Gesamt-
nutzungsdauer von ca. 80 Jahren miisste diese Briicke in absehbarer Zeit neu gebaut werden.
Da die bestehende Schragseilbriicke nur einen Uberbau fiir beide Fahrtrichtungen hat, eine Sper-
rung der BAB A 3 wéahrend der langen Bauzeit nicht vertretbar ist und leistungsfahige Ausweich-
routen nicht existieren, kdnnte der Ersatzneubau fur die Donaubriicke Deggenau nur in gleicher
Art und Weise erfolgen wie ein Neubau im Zuge des 6-streifigen Ausbaus.

GroRraumige Varianten

Der 6-streifige Ausbau von bestehenden 4-streifigen Autobahnen erfolgt meist im Zuge der vor-
handenen Trasse. GroRrdumige Varianten kommen aus wirtschaftlichen, betrieblichen und 6ko-
logischen Griinden in der Regel nicht in Frage.

Die Topographie im Untersuchungsbereich zwischen der Donau im Siden und den Vorlaufern
des Bayerischen Waldes sowie die sehr dichte Besiedelung der Donauebene zwischen Deggen-
dorf und Hengersberg fihren dazu, dass beim 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 grof3raumigen
Varianten nicht zielfiihrend sind.
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Ausbauvarianten

Grundsatzlich gibt es zwei Moglichkeiten, den 6-streifigen Ausbau vorzunehmen:

Beidseitiger = symmetrischer Ausbau

Beim beidseitigen = symmetrischen Ausbau wird die Bestandsachse beibehalten. Die zusatzli-
chen Fahr- und Standstreifen werden auf3en an die bestehende Fahrbahn angebaut. Ein beidsei-
tiger Ausbau ist nur moglich, wenn die Trasse sowohl in Lage und in Hohe weitestgehend beibe-
halten werden kann.

Der beidseitige Ausbau ist in der Regel glnstiger, wenn auf beiden Seiten der Bestandsachse
die Abstande zu den Zwangspunkten sehr gering sind und der Flachenbedarf méglichst gering
sein soll.

Einseitiger = asymmetrischer Ausbau

Beim einseitigen = asymmetrischen Ausbau wird neben der bestehenden Autobahn eine neue
Fahrbahn erstellt. AnschlieRend wird der gesamte Verkehr auf die neu gebaute Fahrbahn umge-
legt und der alte Autobahnquerschnitt zur zweiten Fahrbahn umgebaut. Die wesentlichen Vorteile
der einseitigen Verbreiterung sind, dass nur zwei Bauphasen nétig sind und der Verkehr damit
weniger beeintrachtigt wird und die Bauzeit in der Regel kirzer ist.

Ein haufiger Wechsel zwischen den Ausbauarten soll aus Griinden der Verkehrssicherheit, der
Wirtschaftlichkeit und des Baubetriebs soweit wie méoglich vermieden werden.

Die Variantenprifung wurde intensiv durch die Landschaftsplanung begleitet. Dabei wurde grund-
satzlich ein symmetrischer Ausbau mit beidseitiger Erganzung einer weiteren Fahrspur als Lo-
sung mit den geringsten Eingriffen identifiziert und fur den dstlichen Trassenabschnitt gewahlt.

Im Bereich der Donaubriicke muss jedoch parallel zu der bestehenden Briicke eine neue Briicke
errichtet werden. Hier wurden ein symmetrischer Ausbau sowie eine nérdliche und eine stdliche
Ausbauvariante betrachtet. Da fUr die symmetrische Variante im Bereich der Donaubrticke und
damit fur den westlichen Trassenabschnitt ein Neubau entweder im Siiden oder Norden erforder-
lich wird, sind die Eingriffswirkungen der symmetrischen Variante denjenigen der Nord- und Sid-
variante so ahnlich, dass sie hier nicht weiter betrachtet wird.

Aus umweltplanerischer Sicht ist die ndrdliche Variante gegentber der Siidvariante die Losung
mit den geringeren Eingriffen insbesondere in FFH-Lebensraumtypen. Die Nordvariante fuhrt je-
doch zu einem erheblichen Eingriff in das Geldnde des feststehenden Hafens Deggendorf mit
geschatzten Mehrkosten von ca. 20-25 Mio. €. Da der Hafen Deggendorf ein Betrieb ist, in dem
mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird und das Heranrticken der stark befahrenen BAB A 3
an den Hafen Deggendorf zu einem erhdhten Unfallrisiko mit gefahrlichen Stoffen bzw. zu einer
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Verschlimmerung der Unfallfolgen fihren kann, ist die asymmetrische Verbreiterung nach Norden
im Bereich der Donauquerung keine zumutbare Alternative.

Insgesamt schneiden alle drei Varianten bei der Umweltvertraglichkeit, bedingt durch ihre raum-
liche Nahe, insgesamt sehr ahnlich ab. Bei jeder der drei Varianten kommt es zu erheblichen
Eingriffen in FFH-Lebensraume.

Daher wurde die Siudvariante als einzig zumutbare Variante fur die Genehmigungsplanung ge-
wabhlt.
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1. Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort,
zur Art, zum Umfang und zur Ausgestaltung, zur Grél3e
und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens

Fur das Vorhaben ,6-streifiger Ausbau AK Deggendorf bis AS Hengersberg® ist die Umweltver-
traglichkeit nach dem Gesetz lber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zu prufen.

Die Umweltauswirkungen werden auf der Grundlage der in den Antragsunterlagen beschriebenen
Planungen und Untersuchungen ermittelt und hinsichtlich der Entscheidungserheblichkeit bewer-
tet. Es werden nur die erheblichen Umweltauswirkungen beschrieben.

Die AusbaumaRnahme liegt im Landkreis Deggendorf und erstreckt sich tber die Grol3e Kreis-
stadt Deggendorf, die Gemeinde Niederalteich bis zum Markt Hengersberg. Studwestlich angren-
zend liegt das Gemeindegebiet von Moos, welche auch Sitz der Verwaltungsgemeinschaft Moos
darstellt.

Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen:

e Anbau und Versiegelung von je einem zusatzlichen 3. Fahrstreifen am auf3eren Fahrbahn-
rand beidseitig Uber insgesamt rd. 10,7 km. Der Anbau erfolgt dabei im westlichen Teil
zwischen dem AK Deggendorf und dem Bau-km 5+500 nach Siden verschwenkt mit Ver-
satz um Uber eine Fahrtrichtungsbreite im Bereich der Donaubriicke und im &stlichen Teil
von Bau-km 5+500 bis 10+959 in mdglichst symmetrischer Lage.

¢ Neubau der Donau- und Donauvorlandbriicke (BW 147) in nach Stiden versetzter Lage als
zwei getrennte Brlicken, daher Verschwenkung der gesamten Fahrbahnen vor und nach
der Bricke nach Stiden um bis zu 30 m.

e Ersatzneubau einiger Kreuzungsbauwerke wie der Briicke Uiber die Hengersberger Ohe
und Bundesstralle B 533 (BW 154) sowie 7 weiterer Unterflihrungsbauwerke fir Gewasser
und Wege unter der Autobahn (BW 145/1, 146/1, 148, 150, 152, 153, 155).

e Ersatzneubau von 3 Uberfiihrungsbauwerken fiir StraBenverbindungen (iber die BAB A 3
(BW 146, 149, 151).

¢ Neubau von Larmschutzwanden sowie Wall-’Wandkombinationen fur die Ortsbereiche von
Fischerdorf, Deggenau, Seebach und Hengersberg auf der Nordseite sowie flr Niederal-
teich auf der Sudseite.

o Neuanlage von 3 Regenklarbecken fiir die Briicken an Donau und Hengersberger Ohe.

e Ausstattung der gesamten Fahrbahn mit einem larmarmen Fahrbahnbelag zum Schutz ge-
gen Verkehrslarm.

e Abbruch der bestehenden Briickenbauwerke (Abfall aus Beton und Stahl)
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Der Bedarf an Grund und Boden fir das Vorhaben untergliedert sich auf3erhalb bestehender
StralRenflachen folgendermalRen:

Art der Inanspruchnahme Flache
Neuversiegelung 13,3 ha
Uberbauung gesamt 23,2 ha
Entsiegelung 2,2 ha
Baufeld 23,1 ha
Summe Vorhaben ohne Ausgleichsflachen 61,8 ha
(auRerhalb bestehender Verkehrsflachen)

Flachen fir Ausgleichsmalinahmen 23,7 ha

2. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Ein-
wirkungsbereich des Vorhabens

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Planungsgebiet liegt in der Donauaue im Landkreis Deggendorf im Regierungsbezirk Nie-
derbayern. Die Donauaue ist damit der planungsrelevante Bezugsraum (D). Dieser wird zur Be-
standsermittlung und Bewertung in drei landschaftsstrukturell unterschiedliche Untereinheiten
(Planungsbereiche D1 bis D3) weiter unterteilt (vgl. LBP Bestands- und Konfliktplan in Unterlage
19.1.3).

Der Planungsbereich D1 - Rechtsufrige Donauaue bei Fischerdorf reicht vom Autobahnkreuz
Deggendorf nahe Fischerdorf bis zum westlichen Widerlager der Donaubrtcke sidlich Deggenau
uber rd. 1,6 km. Die Autobahn verlauft hier auf einem Damm, der zur Donaubriicke hin ansteigt.
Nordlich der BAB A 3 liegt der Ortsteil Fischerdorf und die Donau, wahrend sidlich der Autobahn
landwirtschaftlich genutzte Flachen mit relativ hohen Grundwasserstanden angrenzen. Eine
Hochspannungsleitung quert den Planungsbereich in Stidwest-Nordost-Richtung.

Der Hochwasserschutz fir Fischerdorf mit Errichtung eines riickversetzten Deichs stdlich der
BAB A 3 und dem Schopfwerk Saubach nérdlich der BAB A 3 wurde im Jahr 2018 fertig gestellt.
Beide Deiche nordlich und studlich der BAB A 3 binden in den vorhandenen Autobahndamm ein.

Der Planungsbereich D2 - Donau und Donauaue mit Altwasser 6stlich Deggenau erstreckt
sich vom westlichen Widerlager der Donaubriicke bis zur Querung der Kreisstraf’e DEG 42 hinter
dem grof3en Donaualtarm in Seebach Uber eine Entfernung von rd. 5,2 km. Die Autobahn BAB
A 3 quert hier die Donau und folgt dem linken Donauufer nach Osten, bis die Donau auf der Héhe
von Seebach nach Siden abbiegt. Im 6stlichen Teil besteht ein gro3er Altarmbereich der Donau
mit mehreren groéf3eren Stillgewassern und einem Kiesabbaubereich.
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Die Autobahn verlauft im gesamten Planungsbereich D2 auf einem Damm, der Uber die gesamte
Strecke bisher gleichzeitig als Hochwasserschutzdamm dient. Zwischenzeitlich wurde hier ein
neuer Hochwasserschutzdeich fur Niederalteich errichtet.

Im Bereich der Donauquerung und Donauaue bestehen viele wertvolle Biotopflachen und FFH-
Lebensraumtypen. Die Autobahn quert hier zwei FFH-Gebiete, zwei Vogelschutzgebiete und ein
Naturschutzgebiet.

Der Planungsbereich D3 - Linksufrige Donauaue bei Hengersberg reicht von der Querung
der DEG 42 sudostlich des Donaualtarms in Seebach bis in den Siidosten des Gewerbegebietes
von Hengersberg und weist ein Lange von rd. 3,9 km auf. Der nordwestliche Teil umfasst groR3-
flachige landwirtschaftliche Fluren, wahrend der siddstliche Teil im Ortsbereich von Hengersberg
liegt. An der Anschlussstelle Hengersberg im Westen von Hengersberg beginnt die B 533, die in
den Bayerischen Wald fiihrt.

Der Autobahndamm dient hier weiterhin als weit zurlickliegender Hochwasserschutzdeich.
Durchlasse unter dem Damm wurden im Zuge der Hochwasserschutzmal3hahmen mit kleinen
Deichen versehen.

2.2 Vorhandene Beeintrachtigungen

Der Landschaftsraum wird sowohl visuell als auch akustisch stark durch den hoch frequentierten
Autobahnabschnitt der BAB A 3 sowie im Bereich des Autobahnkreuzes auch durch die A92 be-
eintrachtigt. Im Bereich Hengersberg bestehen weitere Beeintrachtigungen durch die ebenfalls
viel befahrene Bundesstral3e B 533 in den Bayerischen Wald sowie durch die AS Hengersberg
mit Autohof im Gewerbegebiet stidlich Hengersberg.

In den zurtickliegenden Jahren wurden gréRere Hochwasserschutzmal3nahmen entlang der Do-
nau baulich umgesetzt, die abschnittsweise an die BAB A 3 angrenzen und ebenfalls zu Stérun-
gen des Gebiets beigetragen haben.

In der Talaue der Donau randlich der Hohenrlicken des Bayerischen Waldes besteht insgesamt
ein hoher Nutzungsdruck auf die Aue auRRerhalb der Uberschwemmungsbereiche von Donau und
Isar durch Siedlungs- und Gewerbegebiete, den Donauhafen von Deggendorf, Gberregionale Ver-
kehrsachsen, landwirtschaftliche Nutzung, Fischerei, Kiesabbau, Schutzgebiete und die Rick-
verlegung der Hochwasserschutzdeiche.

2.3 Bestandteile der Umwelt, bei denen erhebliche Auswirkungen erwartet wer-
den kdnnen

Im Folgenden werden die Umweltbestandteile beschrieben, bei denen aufgrund ihrer Lage, raum-
lichen Anordnung, standértlichen Auspragung oder ihres Artenpotenzials ein hoher bzw. relevan-
ter Schutzwert anzunehmen ist und daher potenzielle erhebliche Auswirkungen auftreten kdnnen.

Seite 9



A 3 6-streifiger Ausbau AK Deggendorf bis AS Hengersberg - UVP Anlage 1 zur Unterlage 1

UVP-Bericht

2.3.1 Schutzgut Mensch
Wohnen und Wohnumfeld

Das Umfeld der BAB A 3 ist bereits aktuell sehr stark durch Larm vorbelastet. Der DTV 2017 liegt
bei rd. 58.700 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 20 %.

Auf dem 10 km langen Abschnitt der BAB A 3 grenzen das Stadtgebiet Deggendorf und einige
weitere Siedlungsgebiete an. Bezlglich Wohnen und Wohnumfeld sind die Ortsbereiche von Fi-
scherdorf im Westen, von Deggenau, Halbmeile und Seebach nérdlich der BAB A 3, von Nieder-
alteich sudlich der BAB A 3 sowie von Hengersberg beidseitig der BAB A 3 naher zu betrachten.

Besonders nah bis in den 200 m Abstand von der BAB A 3 reichen Gewerbegebiete im Bereich
von Fischerdorf, Donauhafen und Hengersberg heran. Weiterhin liegen auch Siedlungsteile von
Deggenau und Halbmeile in dieser starker durch Larm vorbelasteten Zone.

Erholungspotenzial und Erholungseignung

Bereiche mit sehr hoher und regionaler Erholungseignung sind das Mindungsgebiet der Isar
sudlich der Donau und der Baggersee direkt stdlich von Seebach in der Altwasserschleife der
Alten Donau. Bedeutsam sind auch das Donauufer zwischen Fischerdorf und der BAB A 3 sowie
die sich sudlich an die Donaubriicke anschlieRenden Wiesengebiete im Bereich der Isarmin-
dung.

Uberregionale Bedeutung erlangt der Donau-Radweg, der zwischen dem Donauhafen und See-
bach direkt nérdlich der BAB A 3 entlang fihrt (auch Wanderweg gemaf Landschaftsplan Stadt
Deggendorf). Im selben Abschnitt verlauft sudlich der BAB A 3 am Donauufer ein Wanderweg
(gemaf Landschaftsplan Stadt Deggendorf). Weiterhin fuhrt der Isar-Radweg von Plattling nach
Deggendorf auf der AltholzstralRe DEG 46 Uber die BAB A 3.

Die Nahbereiche der BAB A 3 werden aufgrund der hohen Larmbelastung von Erholungssuchen-
den eher gemieden. Ausnahmen sind der Bereich unter der Donaubricke im Westen und das
Donauufer zwischen Donauhafen und Seebach. Letzteres hat trotz der hohen Larmbelastung
aufgrund seiner hohen Attraktivitat als Gewasser eine besondere Anziehungskraft fur Angler und
Erholungssuchende, die eher Menschenansammlungen meiden (lokale Bedeutung). Unter der
Donaubriicke ist es verhaltnismaRig ruhig. Diese ist daher im Westteil fir Angler am Donauufer
von Bedeutung.

Die landwirtschaftlich intensiv genutzten Bereiche zwischen Seebach und Hengersberg haben
dagegen nur eine geringe Bedeutung flr die Naherholung, insbesondere in Autobahnnéhe.

2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen, Lebensraume, geschitzte Arten

Das Plangebiet in der Donauaue besteht aus drei in ihrer Bedeutung fur die Natur unterschiedli-
chen Untereinheiten (Planungsbereiche D1 bis D3).
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Der westliche Teil (Planungsbereich D1) zwischen dem AK Deggendorf und der Donaubriicke ist
nordlich der BAB A 3 durch intensive landwirtschaftliche Nutzung und die Ortsbereiche von Fi-
scherdorf mit Wohn- und Gewerbebebauung gekennzeichnet. Der direkt am Bdschungsfuld der
Autobahn verlaufende Saubach bildet hier ein wesentliches Habitatelement fiir stark gefahrdete
Pflanzenarten wie den Gemeinen Froschbiss sowie fur wertbestimmende Fischarten wie
Schlammpeitzger und Bitterling. Ansonsten sind hier aufgrund intensiver Nutzung und Siedlungs-
druck eher wenige Biotopstrukturen und somit eine eher geringe Wertigkeit fir Tiere, Pflanzen
und die Biologische Vielfalt zu finden.

Sudlich der Autobahn ist ein Mosaik landwirtschaftlicher Nutzflachen unterschiedlich intensiver
Nutzung anzutreffen, welche durch den hohen Grundwasserstand und die teilweise Vernassung
der Flachen bedingt ist. Die Intensitat der Nutzung steigt von West nach Ost an. Als wertbestim-
mende Biotopstrukturen kommen vor allem seggen- oder binsenreiche Nasswiesen, vereinzelt
kleine Sumpfe, Gro3réhrichte und GroRseggenriede der Verlandungszone, breite Graben sowie
kleine Auwaldbereiche, Feuchtgeblische und lineare Gewasser-Begleitgehdlze vor. Das stidliche
Grabensystem bildet ein Habitat fUr die nach BNatSchG besonders geschutzte (bg) und in Bayern
stark geféahrdete Wasserfeder (Hottonia palustris). Das verkrautete und verschlammte Graben-
system ist dariiber hinaus ein wichtiges Rickzugsgebiet fir den stark gefahrdeten Schlammpeitz-
ger (Misgurnus fossilis). Es handelt sich hierbei um eine schitzenswerte, lokale, sich reproduzie-
rende Population mit hoher Individuendichte au3erhalb der FFH-Gebiete. Als weitere, relevante
Art nach Anhang Il der FFH-Richtlinie wurde der Bitterling (Rhodeus amarus) in diesem Graben-
system festgestellt.

Als streng geschutzte Brutvogelarten kommen Blaukehlchen, Kiebitz und Teichhuhn vor. Die nas-
sen Wiesen- und Ackerflachen sind wichtige Brutreviere fir den Kiebitz (Wiesenbriitergebiet) und
werden gerne auch vom Weil3storch besucht.

Das Entwicklungspotenzial fir seltene und gefahrdete Arten wird geman Landschaftsrahmenplan
als uberwiegend hoch bewertet. Dies hangt mit der engen rdumlichen Verbindung zu Donau und
Isar sowie mit den feuchten Bodenverhéltnissen aufgrund hoher Grundwasserstande zusammen.

Der westliche Teil des Plangebiets weist insgesamt eine mittlere Wertigkeit fir Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt auf.

Der mittlere Teil des Plangebiets (Planungsbereich D2) wird stidlich der BAB A 3 durch die Au-
enbereiche von Donau und Isar und dem Isarmiindungsgebiet gepragt (Lage in Naturschutzge-
biet, zwei FFH- und zwei Vogelschutzgebiete). Das Isarmiindungsgebiet ist naturschutzfachlich
ein sehr bedeutendes Gebiet und weist eine herausragende Vielfalt an auengebundenen Pflan-
zen- und Tierarten auf. Die Lebensrdume zeichnen sich durch grof3e Weichholz- und Hartholz-
auwalder aller Gesellschaften und Ausbildungen sowie durch wasserpflanzenreiche Altwasser
mit ausgedehnten Verlandungsbereichen aus. Des Weiteren haben viele Réhricht- und Seggen-
ried-Gesellschaften sowie Feuchtwiesen und artenreiche Glatthaferwiesen hier ihr Vorkommen.

Bei den FlieRgewassern und Altarmen im Bereich der Alten Isar sind die Ausbildungen von
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Schlammbéanken und Wechselwasserzonen hervorzuheben. Im Norden des Abschnitts, vor der
Querung der Donau, befinden sich vor allem Auwélder, Rohrichte, Grol3seggenriede der Verlan-
dungszone, seggen- oder binsenreiche Nasswiesen und Sumpfe, weiterhin sind vegetationsfreie
Wasserflachen, Unterwasser- und Schwimmblattvegetation an einem neu angelegten Altarm der
Donau vorhanden. Entlang der Donau, im Vorland stdlich der Autobahn, sind Auwalder, R6h-
richte, sowie seggen- oder binsenreiche Nasswiesen und Stumpfe als Biotope kartiert. Die ehe-
malige Flussschleife der Donau (Altwasser der ,Alten Donau®) mit Unterwasser- und Schwimm-
blattvegetation beidseitig der BAB A 3 und der Baggersee ,Griel3weiher” mit begleitenden Grof3-
réhrichten, Auwaldern und linearen Gewasser-Begleitgehdlzen sind auch diesem Bereich zuzu-
ordnen.

Fur Fledermause (FFH-Anhang IV-Arten) ist der Planungsbereich D2 sehr bedeutsam. Hier be-
stehen Fledermaus-Flugrouten parallel zur Dammbdschung der BAB A 3 sowie Uberregional (BW
147 Donau) und regional bedeutsame Querungsfunktionen (BW 148 und BW 150) unter der BAB
A 3. Der streng geschutzte Biber (Castor fiber) kommt flachendeckend in der Donauaue vor und
nutzt die bestehenden FlieRgewasserlebensraume als Nahrungs- und Wanderhabitat.

Die ostbayerische Donau ist mit 52 Fischarten einer der fischartenreichsten Flussabschnitte Mit-
teleuropas und stellt darlber hinaus einen Lebensraum fir einige in der Donau endemische
Fischarten dar. Zu diesen gehoren beispielsweise Frauennerfling, Schratzer, Streber, Zingel und
Donau-Kaulbarsch. Letzterer ist nach der FFH-Richtlinie gemaR Anhang IV europarechtlich ge-
schitzt. Zahlreiche Fischarten sind auf der Roten Liste Bayerns aufgefiihrt, z.B. die stark gefahr-
deten Fischarten Nase, Asche und Rutte. Der betrachtete Donauabschnitt bietet vielfaltige Habi-
tatstrukturen mit essentiellen Kieslaichplatzen und Jungfischhabitaten.

Als streng geschiitzte Brutvogelart kommt das Blaukehlchen héaufiger vor. Darliber hinaus sind in
diesem Abschnitt des Plangebiets Dohle (im Pylon der Brucke), Eisvogel, Feldsperling, Goldam-
mer, Gartenrotschwanz, Gelbspdétter und Kuckuck als naturschutzfachlich bedeutsame Arten (ge-
meinschaftsrechtlich streng geschuitzte Arten, Arten der Roten Liste, seltene Arten mit sehr spe-
ziellen Habitatanspriichen) zu nennen. Darliber hinaus ist die Donau eine Uberregional bedeut-
same Flugroute fiir Rast-/Zugvégel. Entlang der Donau und besonders im Bereich der Isarmin-
dung gibt es sowohl in Donau und Isar als auch in vielen Altwasserbereichen sowie auf nassen
Wiesen bedeutsame Rastplatze fir Gast- und Zugvogel.

Das Entwicklungspotenzial fur seltene und gefahrdete Arten wird geman Landschaftsrahmenplan
aufgrund der standdrtlichen Situation in Donau- und Isaraue als tiberwiegend hoch, im Bereich
der Isarmindung und der ,Alten Donau” als Uberwiegend sehr hoch bewertet. Auch die natur-
schutzfachliche Bedeutung dieses Gebietes fiir Pflanzen und Biotoptypen, Tiere und die Biologi-
sche Vielfalt wird aufgrund des grofRen Reichtums unterschiedlicher Lebensraume und Artenvor-
kommen als hoch bis sehr hoch eingestuft.

Nordlich der Autobahn ist ein kleines Tal zwischen Autobahndamm und dem Anstieg der Higel
des Bayerischen Waldes ausgebildet, dass neben Hafen, Gewerbe und Siedlungen vor allem
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durch landwirtschaftliche Nutzflachen gepragt wird. Kleinflachig kommen neben intensiv landwirt-
schaftlich genutzten Flachen seggen- oder binsenreiche Nasswiesen, Sumpfe und naturnahe
Feldgehdlze, auerdem Réhrichte und Gro3seggenriede sowie feuchte bis nasse Hochstauden-
fluren entlang des Deggenauer Grabens vor. Die Wertigkeit fur Tiere, Pflanzen und die Biologi-
sche Vielfalt sowie das Entwicklungspotenzial sind in diesem Nebental als eher gering bis mittel
zu werten. Regional bedeutsam sind hier Zauneidechsen-Vorkommen auf der Straf3enbdschung
der KreisstraRe DEG 42 sowie in angrenzenden Bereichen im Umfeld des Uberfiihrungsbau-
werks (BW 151).

Der 6stliche Planungsbereich D3 liegt auf3erhalb der vorgenannten grof3en Schutzgebiete. Er ist
relativ arm an Biotopstrukturen. Biotope der Biotopkartierung Bayern kommen lediglich in den
Uferbereichen entlang von Augraben und Aubach als lineare Gewasser-Begleitgehdlze, Feucht-
gebusche und feuchte bis nasse Hochstaudenfluren sowie an einem Graben nérdlich von Nie-
deralteich mit Auwald und Grof3seggenrieden vor. Drei kleine Waldbereiche sind als Biotope nach
der Waldbiotopkartierung erfasst. Besonders bedeutsam ist dabei ein Naturdenkmal mit Feucht-
wald, GroRrohricht und GroRRseggenried der Verlandungszone auf einem degenerierten Moor-
standort direkt neben der Autobahn, das bereits durch Hochwasserschutzmaf3inahmen beein-
trachtigt wurde.

Fur Flederméause (FFH-Anhang IV-Arten) liegen bedeutsame Flugrouten parallel zur Dammbo-
schung der BAB A 3 sowie im Bereich der Hengersberger Ohe vor (potenziell bedeutsame Que-
rungsfunktion an BW 154). Auf den Deichbéschungen der Flutmulde entlang der Hengersberger
Ohe (BW 151) wurden Zauneidechsen-Vorkommen (FFH-Anhang IV-Art) festgestellt. Als streng
geschuitzte Brutvogelarten kommen hier Kiebitz, Teichhuhn und der Weil3storch im Umfeld der
Autobahn sowie Feldsperling, Goldammer, Gelbspotter und Weidenmeise als naturschutzfachlich
bedeutsame Arten vor (gemeinschaftsrechtlich streng geschiitzte Art, Art der Roten Liste, seltene
Art mit sehr speziellen Habitatansprtichen).

Das Entwicklungspotenzial fir seltene und gefahrdete Arten gemaf Landschaftsrahmenplan so-
wie die Wertigkeit fur Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt werden als Gberwiegend mittel
bewertet.

2.3.3 Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete

Im Planungs- und Mafinahmenbereich kommen insgesamt vier Natura-2000-Gebiete vor. Fir je-
des dieser Gebiete wurde eine eigene Unterlage zur FFH-Vertraglichkeitsprifung erarbeitet (vgl.
Unterlagen 19.3-19.6). Die Natura 2000-Gebiete sind folgendermal3en charakterisiert.
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FFH-Gebiet 7142-301 ,Donauauen zwischen Straubing und Vilshofen®

Das FFH-Gebiet 7142-301 ,Donauauen zwischen Straubing und Vilshofen® umfasst laut Stan-
darddatenbogen (SDB) eine Flache von rd. 4.770 ha in der kontinentalen biogeographischen Re-
gion.

Das FFH-Gebiet wird im SDB als ungestaute, weitgehend natirliche Flusslandschaft mit ausge-
pragter Fluss- und Auendynamik, Vorkommen ausgedehnter Auwalder, Altwasser, Réhrichte und
Auwiesen beschrieben. Des Weiteren ist das Gebiet als herausragendes Erhaltungsgebiet fur
Auen- und Stromtallebensrdume entlang des letzten freiflieRenden Abschnitts der bayerischen
Donau, besonders fiur die artenreiche Fischfauna mit teils sehr seltenen oder endemischen Arten
ausgewiesen. Morphologisch pragend fir das FFH-Gebiet sind Prallhdnge, Terrassen und Insel-
berge, der Steinbruch am Natternberg als auch alte Donaumaander.

FFH-Anhang-ll-Arten Schlammpeitzger und Bitterling aufRerhalb der Schutzgebiete, aber mit
Verbindung zu den FFH-Gebieten Donauaue und Isarmindung

In Grabensystemen direkt am Bdschungsful? stidlich der BAB A 3 bei Fischerdorf wurden zwei
bedeutsame FFH-Anhang-ll-Arten aul3erhalb der Natura-2000-Gebiete nachgewiesen. Der
Schlammpeitzger kommt hier in einer eigenstandigen, vitalen Population vor, die eine relevante
Beziehung zu dem FFH-Gebiet Donauaue aufweist und damit als relevanter Bestandteil und Er-
haltungsziel des FFH-Gebiets 7142-301 zu betrachten ist. Der Bitterling wurde in vereinzelten
Exemplaren nachgewiesen.

FFH-Gebiet 7243-302 ,Isarmindung”

Das FFH-Gebiet 7243-302 ,Isarmindung” umfasst laut Standarddatenbogen (SDB) eine Flache
von rd. 1.892 ha in der kontinentalen biogeographischen Region.

Das FFH-Gebiet umfasst das Mindungsgebiet der Isar mit seinen ausgedehnten Weich- und
Hartholzauen, Altwassern, Schlammbé&nken, Rohrichten, Auwiesen und Brennen. Somit ist es als
international bedeutsames Miindungsgebiet der Isar mit ausgedehnten, strukturreichen Auwal-
dern, Altwassern, Rohrichten, Auwiesen und Grol3vorkommen mehrerer auentypischer Vogelar-
ten des Anhangs | eingestuft. Der Miindungsbereich wird als noch weitgehend naturnahe, bei-
spielhafte Flussmiindung beschrieben.

Vogelschutzgebiet SPA 7142-471 ,Donau zwischen Straubing und Vilshofen”

Das im Standarddatenbogen beschriebene Vogelschutzgebiet (nachfolgend VS-Gebiet) 7142-
471 ,Donau zwischen Straubing und Vilshofen* besitzt eine Flache von 6.914 ha und gehort der
kontinentalen biogeographischen Region an.

Das VS-Gebiet wird im Standarddatenbogen als Abschnitt der relativ frei flieRenden naturnahen
Donau zwischen Straubing und Vilshofen mit Uberflutungsdynamik und Auwaldern, Altwassern
und Feuchtwiesenresten beschrieben. Darlber hinaus wird es als ein herausragendes Erhal-
tungsgebiet fur Auen- und Stromtallebensrdumen entlang des letzten freiflieRenden Abschnitts
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der bayerischen Donau eingestuft. Besondere flussmorphologische Auspragungen wie Prall-
hange, Terrassen und Inselberge, Steinbruch am Natternberg, alte Donaumaander préagen das
landschaftliche Bild des VS-Gebiets.

Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet 7243-402 ,Isarmiundung®

Das Vogelschutzgebiet (nachfolgend VS-Gebiet) ,Isarmindung® (DE 7243-402) umfasst laut
Standarddatenbogen (SDB) eine Flache von 2.132 ha in der kontinentalen biogeographischen
Region.

Das VS-Gebiet wird im SDB als international bedeutsames Miundungsgebiet der Isar mit ausge-
dehnten, strukturreichen Auwaldern, Altwassern, Rohrichten, Auwiesen und Brennen beschrie-
ben. Es zeichnet sich durch GroRvorkommen mehrerer auentypischer Vogelarten des Anhangs |
und das Vorkommen historischer Nutzungsformen (Brennen, Kopfweiden, Streuwiesen) aus. Das
VS-Gebiet wird im SDB als beispielhafte, weitgehende naturnahe Flussmiindung beschrieben.

Weitere Schutzgebiete

Naturschutzgebiet NSG

Das geplante Vorhaben liegt auf einer Lange von rd. 600 m im Naturschutzgebiet (NSG) ,Isar-
mindung®. Der Gebietsumgriff ist weitgehend mit dem FFH-Gebiet Isarmiindung identisch.

Naturdenkmal ND

Das Naturdenkmal (ND) ,Streuwiese und Feldgehélz am Muhlbach® grenzt auf der Hohe der
Muhlbachquerung (Aubach) direkt stdlich an die Autobahnbdschung an. Es weist Auwaldberei-
che und Sumpfzonen/Rdéhrichte auf.

Landschaftsschutzgebiet LSG

Das Vorhaben quert die Landschaftsschutzgebiete (LSG) ,,Schutz von Landschaftsteilen an der
Isar und deren Mindungsgebiet im Landkreis Deggendorf auf rd. 600 m Streckenabschnitt im
Bereich der Donaubriicke und das LSG ,Bayerischer Wald“ auf rd. 1.000 m Streckenabschnitt im
Bereich Parkplatz Griesweiher bis Alte Donau.

Landschaftliches Vorbehaltsgebiet

Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet (Landschaftliches Vorbehaltsgebiet 19 Aue zwischen Do-
nau und Isar) hat eine ahnliche Ausdehnung wie die Landschaftsschutzgebiete.

Naturpark Bayerischer Wald

Der gesamte 0stliche Streckenabschnitt von der Donaubriicke bis nach Hengersberg liegt im
Randbereich des Naturparks Bayerischer Wald.
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Waldfunktion

Vereinzelte kleinere Waldbereiche sind mit Waldfunktionen belegt. Waldbereiche mit Klima-
schutzfunktion befinden sich westlich des AK Deggendorf, sidlich der Donaubriicke im Donau-
vorland um die Isarmindung und stidlich der BAB A 3 im Bereich Luberweiher/Alte Donau. Im-
missions- und Larmschutzwald ist nordlich der BAB A 3 im Bereich Luberweiher/ Alte Donau aus-

gewiesen. Im Bereich der Isarmiindung liegen Waldbereiche mit Bodenschutzfunktion.

2.3.4 Gesetzlich geschiitzte Biotope

e 7143-1091 ,Feldgehdlze und Nasswiesenreste zwischen Deggenau und Halbmeile*

e 7143-1092 ,Rohrichte und Seggenbestande zwischen Deggenau und Halbmeile®

o 7143-1093 ,Schmale Auwaldsdaume an der Donau sudlich Deggenau®

e 7143-1321 ,Nass- und Extensivwiesen in Worth stdlich von Fischerdorf*

e 7143-1337  ,Rohrichte und Auwaldstreifen im Deichvorland der Donau bei
Fischerdorf*

e 7143-1338 ,Rohrichte, Altwasser und Auwalder des Donauvorlands stdostlich von
Fischerdorf*

e 7143-1353 ,Nassflachen bei Altholz"

e 7143-1354  ,Gehdlzbiotope bei Altholz*

e 7143-1362 ,Nassflachen in der Fischerdorfer Au®

e 7143-1364 ,Gehodlze und Rohrichte am Unterlauf der ,Alten Isar®

e 7143-1369 ,Rdhricht und Feuchtgehdlze am Saubach®

e 7143-1375 ,Roéhricht und Hochstauden am Saubachableiter bei Fischerdorf*

e 7243-1050 ,Auwaldstreifen an der Donau bei Halbmeile®

e 7243-1051 ,Nassflachen und Gehdlze bei Halbmeile®

e 7244-1057 ,Nasswiese sudlich Oberdorf*

o 7244-1061 ,Gewasserbegleitgehdlz und Auwaldsaume am Aubach nérdlich
Niederalteich®

o 7244-1063 ,Auwald- und Gehdlzsaum am Aubach westlich Hengersberg*

e 7244-1064 ,Hochstaudenbereich an Feldrain sudostlich Aubach®

o 7244-1068 ,Sumpfseggen-Bestand am Augraben westlich Hengersberg*

o 7244-1069 ,Hochstaudensaum an Zufluss zum Augraben westlich Hengersberg*

o 7244-1070 ,Geholz- und Auwaldsaume an Graben nordlich Niederalteich®

o 7244-1083 ,Kleinflachig Schilf-Rohricht und Auwald sidlich Seebach am
Griesweiher*

o 7244-1219 ,Gehdlzsdume und Auwaldbestand sudlich Hengersberg*
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e 7143-0186 ,Hochwertiger Auwald mit guter Gebuschstruktur und dichter
Strauchschicht*

e 7244-0377 ,Feuchtwald im Nordwesten von Niederalteich”
e 7244-0378 ,Feuchtwald im Siden des "Konsees*

e 7244-0457 ,Niederwaldartiger Geholzbestand mit eingelagerten GroRseggenrieden,
bzw. Roéhrichten im Norden von Niederalteich®

Als gesetzlich geschutzte Biotoptypen kommen in den vorgenannten Biotopen vor:
e R31 (GGO0BK): Grol3seggenriede aul3erhalb der Verlandungszone
o (221, G222 (GNOOBK): Seggen- oder binsenreiche Nasswiesen
e R111, R113 (GROOBK): Landréhrichte
e S132, S133 (SU3150): Vegetationsfreie Wasserflachen
e RI121, R123 (VHOOBK, VH3150): Grol3rohrichte an Gewassern

o F13, F14, F212, S132, S133 (VUOOBK VU3150): Unterwasser- und Schwimmblattvege-
tation

e B114, L511, L512, L521, L522 (WA91E0*): Weichholz-Auwald
e L1532, L533 (WA91FO): Hartholz-Auwald

e B113, B114, B115 (WGO00BK): Feuchtgebiisch

e L431 (WQOOBK): Sumpfwélder

Eine Gesamtlbersicht gesetzlich geschitzter Biotope nach 8§ 30 BNatSchG und Art. 23
BayNatSchG ist in Unterlage 19.1 enthalten (Erlauterungsbericht Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan).

2.3.5 Schutzgut Flache

Die bestehende BAB A 3 mit ihren straldenbegleitenden Grinflachen umfasst auf einer Lange
von rd. 10,7 km im derzeitigen Bestand Verkehrsflachen, drei unbewirtschaftete Rastanlagen,
zwei Anschlussstellen sowie Flachen des StralRenbegleitgrins.

Die Bereiche noérdlich der BAB A 3 sind stark durch Verkehrsachsen und Siedlungsbereiche zer-
schnitten. Sudlich der BAB A 3 sind sidlich der Donau zwischen Isarmiindung und Niederalteich
noch relativ unzerschnittene Auebereiche vorhanden. Auch westlich der Isarmindung bestehen
von der Isarmindung bis zum neuen Hochwasserschutzdeich im Westen noch relativ unzer-
schnittene Isarvorlandbereiche noch relativ unzerschnittene Auebereiche.

Die bestehende Autobahn wirkt als Barriere und riegelt mit ihrem Damm die Donauaue ab-
schnittsweise von den angrenzenden Bereichen nordlich randlich zum Bayerischen Wald ab. Die
Donau- und Donauvorlandbriicke ist jedoch so hoch, dass Biotopvernetzungen entlang der Do-
nau und ihren Nebengewdassern (Saubach und Alte Isar) hier nur unwesentlich beeintrachtigt
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werden. Ahnliches gilt fiir die groRe Briicke tiber die Hengersberger Ohe, die mit ihrer breiten
Flutmulde und begleitenden Fluren unter der Briicke durchgefuihrt wird.

Im Bereich des Donaualtwassers bei Seebach bildet der Autobahndamm mit kleinem Rohrdurch-
lass eine massive Barriere durch die Altwasserschlinge und fuhrt zu einer starken Zerschneidung
dieses Altwasserbereichs.

2.3.6 Schutzgut Boden

Fur die Bewertung der Boden sind naturliche Ertragsfunktionen, Filter-, Puffer- und Regelungs-
funktionen, Lebensraumfunktionen und Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
gemal Bundesbodenschutzgesetz relevant.

In der Talaue der Donau stehen vorherrschend kalkhaltige Gleybdden aus Schluff und Lehm an.
Gunstige Boden- und Klimaverhaltnisse sowie glnstige Erzeugungsbedingungen, die fir einen
anspruchsvollen und intensiven Ackerbau geeignet sind und hohe Ertrage liefern, herrschen nach
der landwirtschaftlichen Standortkartierung im Westteil nordlich der BAB A 3, im Mittelteil stellen-
weise nordlich der BAB A 3 und im Ostteil beidseitig der BAB A 3 aulRerhalb des Ortsbereichs
von Hengersberg vor. Ganz im Westen bestehen stidlich der BAB A 3 Feuchtwiesen mit ungiins-
tigen Erzeugungsbedingungen sowie zwischen Kreisstrale und Donau bedingt ackerfahige
Griunlandflachen mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen. Im mittleren Teil des Planungs-
gebiets liegen sudlich der BAB A 3 naturnahe Feuchtflachen und Vorlander der Donauaue und
des Isarmundungsgebiets mit hoher Lebensraum- und Regelungsfunktion.

Die Filter- und Pufferfunktion der landwirtschaftlichen Flachen wird gemaf Landschaftsrahmen-
plan im West- und Mittelteil als Uberwiegend mittel eingestuft, die der Auwaldbereiche im Isar-
mundungsgebiet und rund um die ,Alte Donau“ als Uberwiegend hoch. Die Regel-, Speicher-,
Filter- und Pufferfunktionen des Bodens sind hier damit bedeutsam. Nach Osten hin nimmt die
Filter- und Pufferfunktion auf geringere Werte ab.

Die Boden im Nahbereich der Autobahntrasse sowie im Umfeld des AK Deggendorf und der AS
Hengersberg sind durch die Errichtung der Autobahnen, Ausfahrten, querenden Straf3en, Hafen
und Gewerbegebiete stark verandert und deutlich anthropogen Uberpréagt. In den landwirtschaft-
lich genutzten Bereichen sind die Bodenfunktionen durch die intensive Nutzung belastet.

In den Biotopbereichen des Naturschutzgebietes Isarmiindung sind teilweise noch naturnahe und
relativ ungestorte Béden mit hoher Lebensraumfunktion vorhanden.

2.3.7 Schutzgut Wasser

Die Betrachtung der Gewasser untergliedert sich in Oberflachengewésser, Grundwasser und den
Wasserhaushalt. Wesentliche Schutzziele fir Oberflachengewasser sind der Schutz vor Ver-
schmutzungen und die Erreichung eines guten chemischen und morphologischen Zustands, fur
Grundwasser der Schutz vor Verschmutzungen und der mengenmaRige Erhalt des Grundwas-
sers. Fur den Wasserhaushalt bedeutsam sind der Wasserrickhalt in der Landschaft und die
Grundwasserneubildung.
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Die Donau weist in diesem Bereich bis zur Isarmindung einen langjahrigen mittleren Abfluss
(MQ) von 463 m?'s und ein Gefalle von 0,1 %0 auf. Mit der Einmtindung der Isar unterstromig von
Flusskilometer 2282 erhoht sich der langjahrige mittlere Abfluss der Donau auf 642 m3/s. Das
Gefalle betragt dann hier rd. 0,3 %o.

Der Abschnitt ist einer der letzten freiflieBenden Donauabschnitte in Bayern und ein typischer,
groRRer, maandrierender Flachlandfluss mit aktiver Aue, Altarmen und Kiesbéanken und damit ein
bedeutender Lebensraum fir auentypische Organismen. Die Donau selbst ist fur die strémungs-
liebenden Arten bedeutsam, wahrend die Altwasserbereiche fir Arten langsam flieBender bis
stehender Gewésser als Habitat dienen.

Die donaunahen Vorlandbereiche unterliegen direkt dem Uberflutungsregime der Donau und den
wechselnden Wasserstanden. Hinter dem alten Deich, der etwa einen 30-jahrlichen Hochwas-
serschutz gewahrleistet, liegen seltener tberflutete Auenbereiche. Das Hinterland wird durch die
neuen Deiche vor einem hundertjahrlichen Hochwasserereignis geschiitzt. Es ist hier durch dau-
erhaft relativ hohe Grundwasserstande gepragt.

Im Westen verlauft auf der Nordseite parallel zur Autobahn der Saubach, der durch ein Schépf-
werk im Deich in einen Donau-Altarm rechtsufrig der Donau mindet. Aus Siden kommt das Ne-
bengewasser ,Alte Isar”, das auch in den vorgenannten Altarm mindet. Der Donau-Altarm im
Bereich der Donauvorlandbriicke ist ein bedeutendes Jungfischhabitat fir Arten stehender bis
langsam flieBender Gewasser mit Anbindung an die Donau. Sudlich der BAB A 3 besteht ein
verzweigtes Grabensystem mit geringen FlieRgeschwindigkeiten um den ,Alten Saubach®, das
an zwei Stellen durch eine Verrohrung unter der Autobahn dem Saubach zugeleitet wird und mit
diesem sohlgleich in Verbindung steht.

Im mittleren Teil des Plangebiets pragen drei groRere Stillgewasser die Landschaft. Zwei Bag-
gerseen liegen innerhalb einer alten Donauschleife ,Alte Donau®, wobei der sudliche Baggersee
,Griesweiher noch im Abbau befindlich ist. Der nordlich der BAB A 3 parallel verlaufende Deg-
genauer Graben sowie der aus Norden zuflieRende Seebacher Bach miinden in die Alte Donau
und werden Uber den Konsee und den Augraben zum Aubach weitergeleitet, der weiter westlich
die Autobahn quert.

Bedeutendstes Gewasser im Ostteil des Plangebiets ist die Hengersberger Ohe (Gewasser II.
Ordnung), die aus Norden kommend die Autobahn in einer Flutmulde zusammen mit der B 533
im Bereich der AS Hengersberg unterquert.

Grundwasser

Im Plangebiet besteht ein rd. 3 — 4 m méchtiger Grundwasseraquifer in quartéaren Kiesen. Die
Grundwasserflie3richtung ist in Richtung Stdwest mit rd. 0,2 m/Tag.
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2.3.8 Schutzgut Klima / Luft

Wesentliche Funktionen sind die Luftreinhaltung, die Entstehung von Kalt- und Frischluft, der
Luftaustausch und der Erhalt des Bestandsklimas.

Die offenen Acker- und Wiesenflachen stellen wichtige Kaltluftentstehungsgebiete dar. Donau-
und Isaraue sind dabei sehr bedeutende Kalt- und Frischluftbahnen. Der bestehende Damm der
BAB A 3 kann in Teilbereichen ein gewisses Hindernis fir den Kaltluftabfluss entlang der Donau
bzw. zur Donau hin bilden, unter der Donaubriicke besteht jedoch ein sehr breiter und geeigneter
Durchlass. Beiderseits des Autobahndammes ist ein Kaltluftabfluss gut moglich. Die breite Flut-
mulde der Hengersberger Ohe stellt ebenfalls eine bedeutsame Kaltluftabflussbahn dar, die unter
der BAB A 3 hindurchfuhrt.

Die Waldflachen, insbesondere die Auwaldbereiche sudlich der Donau und um die ,Alte Donau®
besitzen sehr wichtige Funktionen fir den regionalen Klima- und Immissionsschutz. Als Frisch-
luftentstehungsgebiete kommt ihnen durch Deposition und Sedimentation von Schadstoffen so-
wie Gasaustausch (Sauerstoffanreicherung) eine wichtige lufthygienische Ausgleichsfunktion zu.

2.3.9 Schutzgut Landschaft

Schutzziel ist gemal dem § 1 des Bundesnaturschutzgesetzes, ,die Vielfalt, Eigenart und Schon-
heit sowie den Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer zu sichern®. Zur Bewertung
des Schutzguts Landschaft werden folgende Kriterien herangezogen:

¢ Landschaftsasthetischer Charakter / Ausstattung und Zusammenwirken naturbetonter Le-
bensraume

e Strukturreichtum
e Nah- und Fernwirkung
e Erlebbarkeit

e Besondere Anziehungspunkte

Die Landschaft gewinnt ihren libergeordneten Reiz durch die Flusslaufe von Donau und Isar mit
ihrer Flussauen und dem Isarmiindungsbereich sowie durch die sich im Norden erhebenden
Berge des Bayerischen Waldes.

Durch die auf einem weithin sichtbaren Damm verlaufende BAB A 3 ist das Landschaftsbild auf
der gesamten Strecke im Nahbereich der BAB A 3 sowohl visuell als auch beztiglich Larm und
Immissionen vorbelastet.

Die stral3enbegleitenden Gehélzsdume auf den beidseitigen Béschungen der BAB A 3 dienen,
soweit vorhanden, dabei der Eingrinung der Autobahn, der vertraglichen Einbindung in die Land-
schaft sowie auch der Untergliederung der Landschatft.
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Landschaft im Westteil

Kleinrdumig entwickeln die Feuchtwiesenbereiche, kleinen Feuchtgebische und die linearen ge-
wasserbegleitenden Gehdolze entlang der Graben sowie die teilweise ausgewachsenen Geholz-
bereiche auf den Dammbdschungen der Autobahn im Westteil eine wichtige Bedeutung als glie-
dernde und gestaltende Elemente der Agrarlandschaft.

Die landschaftliche Eigenart wird hier gemaf3 Landschaftsrahmenplan als mittel eingestuft.

Landschaft im Mittelteil

Die Donau mit Kiesbanken, Ufersaumen, Roéhrichten, die Isarmiindung und die grof3en Auwald-
gebiete und Feuchtwiesen im stdlichen Teil des Plangebiets haben einen hohen landschaftlichen
Reiz und eine hohe landschaftliche Eigenart.

In dem kleinen Nebental nérdlich der Autobahn wird die Landschaft vornehmlich durch die land-
wirtschaftliche Nutzung und kleinraumig durch einen kleinen Bach mit vereinzelten Uferréhrichten
gepragt. Den Nordrand des Télchens nehmen die bewaldeten Higel der Vorlaufer des Bayeri-
schen Waldes und den Sidrand die Geholzhecken auf dem Damm der Autobahnbéschung ein.

Die Donaubriicke mit dem markanten Pylon und den Stahlseilen bildet ein besonderes, weithin
sichtbares Wahrzeichen direkt neben dem Donauhafen.

Landschaft im Ostteil

Im 6stlichen Teil wird die Landschaft vorrangig durch ausgerdumte Ackerflachen mit vereinzelten
linearen Gehdlzsdumen entlang der Bache und durch den Ortsbereich von Hengersberg gepragt.
Die Gehdlzhecken auf den Dammbdschungen der Autobahn sind als gliedernde und gestaltende
Elemente der Agrarlandschaft von Bedeutung.

Die landschaftliche Eigenart gemaf Landschaftsrahmenplan wird hier als gering bewertet.

2.3.10 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Die Donau ist schon seit sehr langer Zeit eine wichtige Verbindungsachse und Handelsweg und
daher auch ein sehr alter bedeutsamer Siedlungsraum.

Als besondere kulturhistorische Elemente mit gut sichtbarer, landschaftspragender Wirkung sind
mehrere Kirchen der umliegenden Ortschaften zu nennen. In Stadtgebiet von Deggendorf die
Wallfahrtskirche zum HI. Grab Christi mit Grabkirche, am suddstlichen Ortsrand die Wallfahrtskir-
che zur schmerzhaften Muttergottes, in Hengersberg die Kirche Maria Himmelfahrt auf dem sich
steil im Ort erhebenden Frauenberg sowie die Klosterkirche des Benediktinerklosters von Nieder-
alteich sudlich der BAB in Donaundahe.

Ein Bodendenkmal mit einer Siedlung vor- und frilhgeschichtlicher Zeitstellung (D-2-7244-0035)
befindet sich sudlich der BAB A 3 am Donauufer bei Bau-km 5+900.

Die Kulturlandschaft wird durch den Ubergang von der Donauaue mit Uberschwemmungsgebie-
ten, Auwald und Feuchtwiesen zu den Waldbereichen auf den Hiigeln des Bayerischen Vorwalds
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gepragt. Die héher liegenden, flachen Landschaftsbereiche weisen eine lGberwiegend intensive
landwirtschaftliche Nutzung mit Anbau von Mais, Getreide und Kartoffeln auf. Aufgrund der be-
reichsweise hohen Grundwasserstande sind zahlreiche Bache und Graben zu finden, die meist
begradigt sind und einer relativ intensiven Pflege/R&aumung unterliegen.

Unter sonstigen wesentlichen Sachgutern sind auch die Betriebsanlagen des Deggendorfer Do-
nauhafens zu nennen.

2.3.11 Funktionale Wechselwirkungen

Unter Wechselwirkungen werden Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Umweltschutz-
gutern und ihren Teilkomponenten sowie zwischen und innerhalb von Okosystemen verstanden.
In der Regel werden erhebliche Wechselbeziehungen und vorhabenbedingte Wechselwirkungen
zwischen den Schutzgitern durch die gesamthafte Betrachtung des landschaftlichen Okosys-
tems und die eingehende Behandlung der einzelnen Schutzgiter im Rahmen der UVP ohnehin
erfasst und beschrieben.

Im vorliegenden Fall liegen besonders intensive Wechselwirkungen in der Flussaue von Donau
und Isarmuindung vor. Die Vegetation der Aue wie Auwald, Auewiesen und Roéhrichte sowie auch
zahlreiche Tierarten (z.B. Rastvogel) sind an die Uberflutungen bei Hochwasser angepasst oder
sogar darauf angewiesen. Weiterhin stehen auch die hohen Grundwasserstande im stdwestli-
chen Teilgebiet in bedeutsamer Wechselbeziehung zu den Feuchtlebensraumen, zur extensiven
Nutzung und zu Bruthabitaten von Wiesenbrttern.

Die Gehdlzhecken entlang der BAB A 3 haben neben ihrer gestaltenden und begriinenden Funk-
tion fir die BAB auch streckenweise eine wichtige Leit- und Sperrfunktion fir Fledermause.

Die Gewasserlaufe sind insgesamt wichtige Biotopverbundachsen fur die Tierwelt.
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3. Beschreibung der Merkmale des Vorhabens, des Stand-
orts, und der geplanten MalRnahmen, mit denen das Auf-
treten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des
Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgegli-
chen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter
ErsatzmalRnahmen

3.1 Beschreibung der Projektwirkungen und Merkmale des Vorhabens

Die zu prufenden Projektwirkungen werden in bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen un-

terschieden.

Tabelle 3-1: Wirkfaktoren und deren Dimension durch das Vorhaben unter
Beriicksichtigung der Vermeidungsmalnahmen

Wirkfaktor

Wirkzone, -intensitat und -dimension

Baubedingte Projektwirkungen

Bauzeitliche zusatzliche
Flacheninanspruchnahme

Als Bauflachen sind beidseitig der BAB A 3 sowie im Bereich der Boschun-
gen der neu zu errichtenden Uberfiihrungsbauwerke rd. 10 m breite Strei-
fen fUr die voribergehende Inanspruchnahme vorgesehen.

Der Neubau der Donaubriicke erfordert grof3ere Bauflachen unterhalb der
Briucke in den FFH-Gebieten 7142-301 Donauauen und 7243-302 Isarmin-
dung.

Ein Schutz von wertbestimmenden Lebensraumen, Habitatstrukturen und
Baumbestand wird durch Vermeidungsmalnahmen und eine starke Ein-
schrankung des Baufelds auf die zwingend erforderliche Flache gesichert.

Gewasser

Verlegung von Alter Isar und Spitaler Wéhrd unter der Donauvorlandbriicke
bauzeitlich in ein kleineres Gerinne.

Ufervorschittung in der Donau fur die Errichtung der Pfeiler der Donaubri-
cke am rechten Donauufer.

Stutzung des Brickenbaus der Donaubriicke mit Pontons bzw. Schiffen auf
der Donau.

Né&chtliche Bauaktivitat

Durch Vorbelastung der Autobahn keine wesentliche Zusatzbelastung im
Streckenbereich.

Mdogliche Zusatzbelastung durch Lichtemissionen an FlieRgewassern fur
die Flachen unter der Donaubriicke sowie im Bereich der ,Alten Donau* o-
der an Fledermaus-relevanten Durchlassen.

Larmemissionen sowie ne-
gative optische Reize

Aufgrund der bestehenden sehr hohen Vorbelastungen sind zusétzliche
Larm- und Lichtemissionen sowie negative optische Reize im Nahbereich
der Autobahn in der Bauphase unbedeutend.
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Wirkfaktor

Wirkzone, -intensitat und -dimension

Fahrzeugkollisionen

Verlust der Gehdlzhecken auf den Dammbdschungen seitlich der BAB A 3
als Uberflughilfen (Leit- und Sperrfunktion). Eine relevante Erhéhung des
Kollisionsrisikos fur Fledermause in relevanten Querungsbereichen kann
jedoch ausgeschlossen werden, da der Verkehr in der Bauphase im
Baustellenbereich durch die Konzentration auf eine Fahrtrichtungsbahn
stark verlangsamt ist und aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ein
dichtes Verkehrs- und Scheinwerferlichtband entsteht, dass als durchge-
hendes Hindernis von den Fledermausen wahrgenommen wird. Dadurch
stellen sich Gewohnungs- und Vermeidungseffekte ein, die zu einer Mei-
dung der Fahrbahnbereiche fuhren (vgl. Landesbetrieb StraRenbau und
Verkehr Schleswig-Holstein, 20111).

Schadigung, Stérung oder
Totung geschitzter Tierar-
ten

Mdogliche Beeintrachtigungen fir Fledermause durch Verlust von oder Be-
hinderung in relevanten Querungsbauwerken.

Mdgliche Beeintrachtigungen fiir randliche Vorkommen von streng ge-
schitzten Arten wie Zauneidechse oder wertbestimmenden FFH-Arten wie
Schlammpeitzger in Graben sowie mogliche Stérung von Brutvorkommen
des Kiebitzes und weiterer relevanter Brutvégel im nahen Umfeld bei Um-
gestaltung der Habitatflachen und durch Bauverkehr.

Einwanderungen streng geschitzter oder bedeutsamer Arten wie Zau-
neidechse und Schlammpeitzger in Bauflachen kdnnen nicht ausgeschlos-
sen werden und mussen durch VermeidungsmalRnahmen verhindert wer-
den.

Anlagebedingte Projektwirkungen

Netto-Neuversiegelung

13,3 ha Neuversiegelung abzgl. 2,2 ha Entsiegelung = 11,1 ha

Uberbauung, 23,2 ha Uberbauung
Uberschiittung
Rodung Rodung von rd. 0,41 ha Wald

Veranderung Gewasser

Verlegung der FlieBgewasser ,Alte Isar® und ,Spitaler Wohrd“ unter der Do-
naubriicke sowie der Graben am sudlichen Béschungsful3 der BAB A 3 im
Sudwesten.

Eingriffe in Grundwasser

Keine relevanten Wirkungen. Das Entwasserungsniveau der vorhandenen
Bache und Graben wird nicht verandert. Durch den Bau von Briickenfunda-
menten sind keine nachteiligen Auswirkungen auf das grof3flachig durch
die Donau und ihre zuflieBenden Bache bestimmte Vorflutniveau zu erwar-
ten.

Beeintrachtigung der
Gewasserqualitat

StraBenwasser der grof3en Briicken wird in Absetzbecken und teilweise
Uber Bodenfilter vorgereinigt, bevor es in die FlieRgewéasser eingeleitet
wird.

! Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (Hrsg), 2011: Fledermause und Stralenbau — Arbeits-
hilfe zur Beachtung der artenschutzrechtlichen Belange bei StraRenbauvorhaben in Schleswig-Holstein, Kiel.
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Wirkfaktor

Wirkzone, -intensitat und -dimension

StraBenwasser der Strecke und kleiner Brickenbauwerke wird breitflachig
Uber die angrenzende Béschungsschulter iber Oberboden versickert und
erganzend in Versickerungs- und Verdunstungsmulden am Béschungsful3
aufgefangen, versickert und verdunstet.

Die Beeintrachtigung von FlieRgewassern und Grundwasser wird daher ge-
maf den geltenden gesetzlichen Anforderungen gegeniiber dem Istzu-
stand verringert.

Klima und Wasserhaushalt

Kaltluftabflussbahnen werden nicht verandert. Die bestehende Entwésse-
rung und Grundwasserneubildung mit breitflachiger Versickerung uber die
Boschungsschulter wird beibehalten und durch Verdunstungsmulden am
Bdschungsful? erganzt. Das Gelandeklima wird daher nicht nachhaltig be-
eintrachtigt.

Beeintrachtigung von
Tieren und Habitaten

Verlust und Neuanlage von Grabenlebensraumen fir die Fischarten
Schlammpeitzger und Bitterling sowie fiir Biber und Teichhuhn.

Verlust und Neuanlage von Uferstreifen mit Gehélzgruppen und Rohboden-
flachen fir das Blaukehlchen und von Gebuschen fir den Gelbspotter.

Randliche Beeintrachtigung von Habitatflachen fir die Zauneidechse im
Bereich der DEG 42

Das Risiko der Kollision mit den Seilbiindeln der geplanten Briicke wird ge-
genluber anderen Todesursachen fir alle Vogelarten als vernachlassigbar
eingeschatzt gemal dem Gutachten ,Abklarung des Kollisionsrisikos von
Vogeln an geplanten Seilbriicken bei Deggendorf* (Biiro fiir Ornitho-Okolo-
gie, Dr. Richard Schlemmer, Regensburg 11/2019).

Barriere- und Zerschnei-
dungseffekte

Neue Barriere- und Zerschneidungseffekte entstehen nicht. Die lichte Hohe
und Weite der Brlicke tber die Hengersberger Ohe wird nicht verschlech-
tert. Die lichte Hohe der Donaubriicke wird leicht angehoben. Die Weite
bleibt etwa gleich.

Durch die Verbreiterung des Fahrbahnquerschnitts und die Anlage von
Larmschutzeinrichtungen vergrofert sich die bereits breite Flache des zu
Uiberquerenden Trassenkdrpers fir Arten weiter, die im Uberflug und in Un-
terfihrungen queren. Dadurch wird die stark eingeschrankte Vernetzungs-
beziehung weiter erschwert.

Zuséatzlich werden neue Biotopvernetzungsverbindungen unter der BAB
A 3 im Bereich von Durchldssen zum Saubach, am Aubach/Mihlbach und
an der Alten Donau geschaffen.

Veranderung Landschafts-
bild

Verlust der stral3enbegleitenden Gehdlzsaume auf der Dammbéschung.
Durch rasche Neuanlage entsteht aber nur eine voribergehende Beein-
trachtigung in der Bauphase. Nordseitige StralRenbdschungen werden ein-
schlie3lich der stralRenbegleitenden Bepflanzung im Westteil soweit wie
maglich erhalten.
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Wirkfaktor

Wirkzone, -intensitat und -dimension

Verénderung der Gestalt der Donaubriicke durch Neubau mit zwei Pylonen
und deutlich mehr Seilverbindungen.

Das Wegenetz fur FuRgénger und Radfahrer wird beibehalten.

Betriebsbedingte Projektwirkungen

Larm / visuelle Einflisse

Hohe Vorbelastung durch die BAB A 3; keine vorhabenbedingte Verkehrs-
erhéhung; Einbau von larmminderndem Belag; zusétzliche Errichtung von
Larmschutzeinrichtungen fir Teilbereiche gemaf dem geltenden Recht.
Daher sind keine zusatzlichen nachteiligen Larmwirkungen zu erwarten.

Aufgrund hoher Vorbelastung sind bei Umsetzung der Gestaltungsmal3-
nahmen keine nachteiligen visuellen Einflisse zu erwarten.

Schadstoffimmissionen

Keine relevante Verkehrserhéhung, daher sind auch keine erhdhten
Schadstoffimmissionen und auch keine erhtéhten Stickstoffeintrage in rele-
vante FFH-Lebensrdume zu erwarten. Die Verbesserung des Verkehrsflus-
ses wird Abgasemissionen reduzieren.

Durch die Trassenverschiebung nach Siden im Westteil ergeben sich
kleinrdumig kleine Veranderungen der Immissionsbelastung im Nahbereich
der Autobahn.

Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt wie bisher Gber die belebte Bodenzone auf der
Dammbdschung. Im Briickenbereich von Donaubriicke und Hengersberger
Ohe ergibt sich eine Verbesserung gegeniiber dem Ist-Zustand durch ge-
ordnete Entwasserung lber neu zu errichtende Abscheide- und Absetzbe-
cken sowie einen Bodenfilter.

Unfall / Storfall

Fahrzeugkollisionen

Das Unfall- bzw. Storfallrisiko wird durch den 6-streifigen Ausbau nicht er-
hoht; zusatzliche empfindliche Gebiete sind durch den trassennahen Aus-
bau nicht betroffen.

Der 6-streifige Ausbau dient der Verbesserung der Verkehrsqualitat.

Im Bereich Donauhafen Deggendorf wird die Autobahntrasse beim Neubau
der Briicke vom Hafen abgeriickt, so dass das Storfallrisiko und die Gefahr
schwerer Unfalle in diesem Bereich reduziert wird.

3.2 Beschreibung der geplanten Malinahmen, mit denen das Auftreten erhebli-
cher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, ver-
mieden oder ausgeglichen werden soll sowie eine Beschreibung geplanter
ErsatzmalBhahmen

3.2.1 LarmschutzmalRnahmen

Auf der gesamten Ausbaustrecke tber rd. 10,7 km wird auf allen Fahrspuren ein larmarmer Fahr-
bahnbelag aufgebracht, der zu einer deutlich wahrnehmbaren Larmminderung gegeniiber dem
derzeitigen Fahrbahnbelag aus Beton fiihrt.
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Weiterhin werden fiir die Ortsbereiche von Fischerdorf, Seebach, Niederalteich und Hengersberg
Larmschutzmafnahmen in Form von Larmschutzwénden und einem La&rmschutzwall geman den
geltenden gesetzlichen Bestimmungen durchgefuhrt. Fir die Bereiche hinter den Larmschutzein-
richtungen ergeben sich dadurch deutliche Verminderungen der Larmbelastung.

Die Auswertung der Larmisophone im Vergleich Ist- und Planungszustand fur die fur Vogel rele-
vanten Larmisophonen 55 dB(A) in 1 m Hohe und 58 dB(A) in 10 m HOhe zeigt, dass die Larm-
isophonen im Planungsfall in allen Bereichen deutlich ndher am Fahrbahnrand liegen als im der-
zeitigen Zustand, so dass sich vorhabenbezogen in allen Bereichen beidseitig der Fahrbahn eine
deutliche Verminderung des Verkehrslarms ergibt (vgl. Unterlage 19.1.4 Lageplan Larmiso-
phone).

3.2.2 StraRenbautechnische VermeidungsmalBhahmen

Optimierung der Baumalnahme in Lage und GréRe

Im Bereich der direkt angrenzenden FFH-Gebiete wurde im Planungsprozess auf eine groRtmog-
liche Minimierung der Eingriffe geachtet. Eingriffe in wertbestimmende Lebensrdume konnten so
minimiert werden. Die meisten Minimierungsmafnahmen betreffen dabei die neue Donaubrticke.
Relevante Minimierungsmaf3nahmen sind:

¢  Optimierung der Lage der Donauvorlandbriicke und ihrer Pfeiler, so dass die neue stdliche
Brucke mdglichst nah an der bestehenden Briicke liegt und die Eingriffe in die stdlich an-
grenzenden FFH-Lebensraume und das Donauufer minimiert werden.

e  Optimierung der Lage und Stellung der Pfeiler und Widerlager, um den Hochwasserabfluss
und Retentionsraumverlust so gering wie moglich zu beeinflussen.

o Einschrankung der Baufelder beidseits der Donauvorlandbriicke auf das geringstmdgliche
Malf3 im Bereich des Donauvorlands mit seinen wertvollen FFH-Lebensraumtypen.

e Verlegung und Neuanlage der betroffenen FlieBgewasser der ,Alten Isar (Bachlauf aus
Siuden sowie Altarm unter der Donaubriicke) im Bereich der Donaubriicke, so dass diese
wieder ihre wertvolle Lebensraumeignung erlangen.

¢ Die Hauptbauzufahrt zum Briickenbereich in der Bauphase und der spatere Unterhaltungs-
weg fir die Brickenpfeiler wird zwischen die beiden neuen Briickenteile in die bereits vor-
belastete Flache verlegt.

¢  Optimierte Gestaltung der neuen Donaubrticke mit zwei neuen Brlickenteilen und je einem
Pylon auf getrennten Seiten der Donau, um eine gestalterisch positive Wirkung der Seilver-
spannungen zu erreichen.

e Die neue Donaubriicke (BW 147) wird mit Betongleitwanden ausgestaltet, die das Schein-
werferlicht der Fahrzeuge zurtickhalten und damit die Lichteinwirkung auf die Donau deut-
lich vermindern. Weiterhin erhalt die neue Donaubrlicke eine Larmschutzwand (Nordseite)
sowie eine Irritations- bzw. Immissionsschutzwand (Sudseite), wodurch auch der Spritz-
wasser- und Salzeintrag, die Larmausbreitung sowie die Kollisionsgefahr fir FFH-relevante
Tierarten und Lebensrdume deutlich vermindert werden kann.
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o Neubau einer Bricke (BW 150) mit einer lichten Weite von 20 m im Bereich der alten Do-
nauschleife ,Alte Donau“ anstelle eines Rohrdurchlasses DN 4000, um die Biotopvernet-
zung unter der Autobahn zu verbessern.

¢ Neuanlage von zwei kleinen Briicken mit einer lichten Weite von 11 m anstelle von Rohr-
durchlassen DN 2000 unter der Autobahn fir den Saugraben (BW 145/1 und 146/1).

e Aufrechterhaltung aller FlieR3gewasserverbindungen unter der BAB A 3 in der Bauphase;
Neubau der neuen Briicken bzw. Widerlager seitlich der bestehenden Durchlésse bei den
Bauwerken BW 145/1, 146a, 150, 152.

e Durchlasse fiur Graben von untergeordneter Bedeutung werden zur Optimierung der Ver-
netzung an Gewassern fur Tierarten auf Durchlassquerschnitte von mind. DN 1800 vergro-
Rert.

e Keine Verlegung von Entwasserungsleitungen in das unberihrte Donauvorland.

e Verbesserung bzw. Entscharfung von Konflikten bzgl. GroR3tierlebensrdumen mit Wande-
rungsbewegung von Wildtieren durch bessere Vernetzung von Lebensrdumen unter der
BAB A 3 insbesondere am BW 150.

Entwésserung

Die geplante Neuordnung der Entwasserung der beiden grof3en Briickenbauwerke von Donau-
briicke und Hengersberger Ohebriicke erhdht die Reinigungswirkung der belasteten Stral3enwas-
serabfliisse. Das Oberflachenwasser wird gesammelt und einer geordneten Entwéasserung Uber
neu zu errichtende Abscheide- und Absetzbecken zugefihrt.

Auf allen Streckenabschnitten und den kleineren Briickenbauwerken wird das Oberflachenwas-
ser wie bisher Uber die Boschungsschulter und damit tGber die belebte Oberbodenzone versickert,
so dass eine gute Reinigungswirkung erreicht wird. Erganzend werden am Bdschungsfuld Versi-
cker- und Verdunstungsmulden angelegt, die das Uberschussige Strallenwasser aufnehmen, ver-
sickern oder verdunsten.

3.2.3 Malnahmen zur Gestaltung des StraRenraumes

Zur Einbindung der Autobahn und der begleitenden Briickenbauten sowie der Larmschutzwénde
in die Landschaft, zur Minimierung der Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch den Ver-
lust der Gehdlze auf den Dammbdschungen in der Bauphase sowie zur Gestaltung der Auto-
bahntrasse mit den Nebenanlagen sind geeignete landschaftspflegerische Gestaltungsmafinah-
men mit Entwicklung von Wiesen, Gehdlzen, wechselfeuchten Mulden und Einzelbaumpflanzun-
gen vorgesehen. Diese beinhalten eine landschaftsgerechte Bepflanzung des Streckenabschnitts
sowie eine optische und gestalterische Abschirmung nach auf3en.

3.2.4 Vermeidungsmalinahmen bei der Durchfiihrung der Baumafnahme

Die Vermeidungsmafinahmen bei der Durchfiihrung der Baumafnahme dienen dem unmittelba-
ren Schutz vor temporaren Gefahrdungen wéhrend der Bauausfihrung (vgl. auch Mal3hahmen-
blatter in Unterlage 9.3).
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Zeitliche Beschréankung der Baufeldfreimachung zur Vermeidung bauzeitlicher Stérungen
zum Schutz geholzbewohnender Arten, von Wiesenbritern und zum Schutz von Gewas-
serarten

Biotop- und Habitatschutz in der Bau- und Betriebsphase

Abgrenzung des Baufeldes durch Bauzdune zum Schutz von wertbestimmenden Lebens-
raumen, Baumen und Habitaten sowie weitere geeignete SchutzmalRnahmen vor Zersto-
rungen, Beschadigungen und Beeintrachtigungen sowie Schutz der den Baustellenbe-
reich querenden Flie3gewasser vor Beeintrdchtigungen und Belastungen durch entspre-
chende Schutz- und Vorsorgemal3hahmen

Artenschutz in der Bau- und Betriebsphase

Artenschutzmal3nahmen fir Zauneidechsen, fur Fische und Muscheln, insbesondere zum
Schutz von Arten wie z.B. Schlammpeitzger und Bitterling sowie fir Fledermé&use in der
Bauphase, fur den Biber sowie Absammeln und Umsetzen stark gefahrdeter Pflanzenar-
ten aus den Grabensystemen

Ausgleichsmalinahmen

Die erheblichen, nachteiligen Umweltauswirkungen werden méglichst ortsnah und regional in der
Donauaue durch Ausgleichsmaflinahmen kompensiert.

In der nachfolgenden Tabelle sind die geplanten Ausgleichs-, Schadensbegrenzungs- und Koha-
renzmaflinahmen zusammengestellt.

SA

Neuanlage Grabensystem mit Uferstreifen

5-1 Arrricer | Anlage Graben als Gewasserhabitat fur den Schlammpeitzger

5-2 A Entwicklung Uferstreifen mit Nasswiese

5-3A Entwicklung Landrdhricht und feuchte Hochstaudenflur

5-4 A Anlage Sumpfgebiisch

6 A Wiederherstellung Auelebensraume unter der Donaubriicke und
Verlegung FlieRgewéasser

6-1 Arrn Anlage von strukturreichem Altwasser (LRT 3150)

6-2 ArrH Anlage von naturnahem Bachlauf (LRT 3260)

6-5A Entwicklung Landréhricht und feuchte Hochstaudenflur

6-6 A Entwicklung artenreiche Extensivwiese

7 Acer Anbringung von Dohlen-Nisthohlen im Bereich der neuen Donaubriicke

8 A Entwicklung Retentionsraum im Bereich Parkplatz Isarmindung

8-1A Entwicklung artenreiche Extensivwiese und Retentionsausgleich Donau

8-2 A Anlage Gehdlzhecke
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9A Verbesserung der Habitatvernetzung unter der BAB A 3 fur die Alte Donau
10 A Aufwertung Donauufer bei Mettenufer
10-1 ArrH Anlage von strukturreichem Altwasser als LRT 3150
10-2 Arrn Aufwertung Flachwasser der Donau als LRT 3260
13 A Entwicklung Extensivwiesen im Deichvorland Ruckasing-Endlau
13-1A Entwicklung artenreiche Extensivwiese durch Bodenauf- und abtrag mit Ansaat
13-2 A Entwicklung artenreiche Extensivwiese durch Ansaat in Streifen
13-3A Entwicklung artenreiche Extensivwiese durch vollstandige Neuansaat
13-4 Arrn Entwicklung eines extensiv genutzten, artenreichen Griinlands als LRT 6510
Flachlandméahwiese durch vollstandige Neuansaat
13-5 Acer Entwicklung einer Extensivwiese mit feuchten Seigen als Kiebitz-Habitat

3.2.6 ErsatzmalRnahmen

Weiterer Kompensationsbedarf fur nicht ausgleichbare Beeintrachtigungen zur Anlage von Au-
wald wird durch Ersatz- und Schadensbegrenzungsmalinahmen in verschiedenen Bereichen der
Donauaue abgedeckt.

6-3 Errn Anlage von Weichholzauwald (LRT 91E0*)

6-4 Errn Anlage von Hartholzauwald (LRT 91F0)

11 Eren Entwicklung von Pappelbestanden zu Bestanden der Weichholzaue (LRT
91E0*) sowie Foérderung Gebische fir den Gelbspoétter

12 Ere Anlage von Weichholzauwald (LRT 91E0*) bei Winzer

Weitergehende Mafnahmen sind nicht erforderlich.
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4. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens

Die geplante Baumalinahme verursacht trotz der genannten Vermeidungs- und Verminderungs-
maflnahmen und der Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte unvermeidbare, erhebliche, nach-
teilige Auswirkungen auf die Schutzgiiter Boden, Gewasser, Fauna und Pflanzen bzw. Lebens-
raume. Die hierdurch eintretenden, nachhaltigen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
stellen einen naturschutzrechtlichen Eingriff im Sinne des § 14 BNatSchG dar.

Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind im LBP (Unterlage 9 und 19) er-
mittelt und hier zusammenfassend dargestellt. Die Auswirkungen auf die Schutzgiter Mensch mit
Erholung und Bauzufahrten, Flachenverbrauch sowie Kultur- und Sachgiter werden auf der
Grundlage der Angaben der technischen Planung ermittelt.

Die Beeintrachtigungen von Natura-2000-Gebieten werden detailliert in den Unterlagen zur FFH-
Vertréglichkeitsprifung beschrieben und bewertet (Unterlagen 19.3 bis 19.6).

Die zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens werden im
folgenden schutzgutbezogen abgehandelt.

4.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Wohnen und Wohnumfeld
Anlagebedingt sind keine Eingriffe oder Auswirkungen auf Siedlungsbereiche oder Erholungs-

gebiete gegeben. Im Gegenteil werden die umliegenden Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete
durch die geplanten Larmschutzeinrichtungen geman den geltenden Richtlinien vor Larm deutlich
besser geschiitzt als im Ist-Zustand. Dartber hinaus wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag
verwendet, der den Verkehrslarm gegeniber dem Ist-Zustand vermindert, so dass auch in Berei-
chen ohne Larmschutz eine Verringerung des Verkehrslarms eintreten wird.

Eine Verschattung von relevanten Wohn- und FreirGumen durch Larmschutzwande oder Bri-
ckenneubau ist aufgrund der Entfernung der Wohnbereiche und Erholungsgebiete von mindes-
tens 60 m (Wohnhaus in Fischerdorf bei Bau-km 0+700, Einzelhof hinter LArmschutzwall bei Bau-
km 4+600)) vom geplanten Fahrbahnrand nicht gegeben. Das Mischgebiet (M) in Hengersberg
ist iber 100 m von der geplanten LS-Wand entfernt.

Betriebsbedingt wird die Verbesserung des Verkehrsflusses zu einer Entlastung der verkehrs-
bedingten Wirkungen beitragen. Eine relevante Verkehrserhéhung ist nicht gegeben, so dass
diesbezlgliche nachteilige Umweltwirkungen durch Schadstoffe, optische Stérungen durch Fahr-
zeugbewegung und Licht nicht zu erwarten sind.

Baubedingte Wirkungen kénnen durch Baustellenverkehr und Baularm entstehen.

e Die zusatzlichen Larm- und Luftemissionen in der Bauphase werden gegeniber der ho-
hen Vorbelastung der BAB A 3 als gering und unerheblich eingestuft.
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e Bei den BaumaRnahmen fur den Streckausbau und fur kleine Brickenbauwerke wird an-
gestrebt, diese soweit gut moglich von der Autobahn aus anzudienen, so dass kein er-
heblicher Baustellenverkehr auf Nebenstral3en und durch Ortschaften oder kleine An-
siedlungen zu erwarten ist.

e Fur die groReren Brickenbauwerke der Kreisstralen DEG 42 und DEG 46 und der Hen-
gersberger Ohebriicke mit B 533 sowie der AS Hengersberg werden die Baustellenzu-
fahrten Uber die jeweilige KreisstraRe DEG 42 und DEG 46 und Uber die Bundesstral3e
B 533 erfolgen, so dass hier bereits starker befahrene StraRenverbindungen genutzt
werden kénnen.

e Fur die Donaubricke ist eine Zufahrt zum Widerlager West von der Kreisstrale DEG 46
aus Uber Feldwege sudlich und nérdlich der BAB A 3 aul3erhalb von Siedlungsbereichen
mdglich. Die Zufahrt zum Widerlager Ost kann Uber Wegeverbindungen randlich des
Donauhafens bewerkstelligt werden.

Da die Bauzufahrten von der Autobahn, von Kreisstraf3en oder Uber Feldwege abseits von emp-
findlichen Wohngebieten erfolgen kdnnen, sind keine erheblichen Wirkungen durch Bauzufahrten
auf den Menschen und die menschliche Gesundheit zu erwarten.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Gesundheit und Wohnqualitat sind daher insgesamt
nicht gegeben.

Erholungspotenzial und Erholungseignung

¢ Die wertvollen Erholungsbereiche im Gebiet Isarmiindung sind von den Baumaf3hahmen
nur unwesentlich betroffen, da sie mindestens 250 m weit entfernt sind.

e Das Erholungsgebiet am Baggersee siidlich von Seebach liegt nahe an der Autobahn,
so dass sich durch Uberlagerungen von Baularm und Verkehrslarm geringfiigige zusatz-
liche Stérungen ergeben kdnnen, die aufgrund der hohen Vorbelastung als gering und
unerheblich eingestuft werden. Die sichtschiitzenden Gehdlzbestande zwischen See
und BAB A 3 werden erhalten.

¢ Mdgliche Beeintrachtigungen kénnen sich fiir den tberregionalen Donauradweg vor-
Ubergehend in der Bauphase ergeben, da die Radwegtrasse direkt nordlich der BAB A 3
zwischen Seebach und dem Donauhafen als Baustral3e verwendet wird. Hierfir wird in
der Bauphase ein geeignetes Schutzkonzept fur die Radfahrer erarbeitet. Nach Beendi-
gung der BaumalRnhahme ist der Radweg wieder wie bisher nutzbar und verlauft auf ei-
ner Teilstrecke von rd. 1,3 km hinter einem neuen Larmschutzwall mit deutlich besserer
Larmabschirmung gegenuiber der Autobahn.

e Der Isar-Radweg auf der Altholzstrale DEG 46 wird in der Bauphase der Briicke entlang
der Donau geflhrt.

Auf die Erholungseignung, hier insbesondere den Donauradweg, sind in der Bauphase voruber-
gehende geringe Beeintrdchtigungen anzunehmen, die durch ein geeignetes Verkehrskonzept
fur Bauverkehr und Radfahrer gemindert werden.
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4.2 Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Lebensraume,
geschutzte Arten

Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und Lebensrdume ergeben sich durch die Uberbauung im
Zuge des 6-streifigen Ausbaus und insbesondere durch den Neubau der Donaubriicke versetzt
zur bestehenden Briicke. Hinzu kommt eine deutlich gréRere seilverspannte Flache im Bereich
der neuen zwei Bruckenpylone. Als eine der wenigen indirekten Wirkungen ist die Verschiebung
der Zone mittelbarer Beeintrachtigungen im Briickenbereich mit zu betrachten.

Im Bereich des symmetrischen Ausbaus der BAB A 3 betreffen die Eingriffe hauptsachlich vor-
belastete Randbereiche der bestehenden Autobahnbdschung mit eher geringer Wertigkeit fir
Pflanzen und Tiere.

Bezlglich der Lebensraume, sowie Arten und ihrer Habitatfunktionen ergeben sich durch die Pla-
nung nachfolgende Konflikte:

Geschitzte Biotope, FFH-LRT sowie weitere wertbestimmende Biotoptypen

Die starksten Eingriffswirkungen entstehen im Bereich der neuen versetzten Donaubriicke, die
die wertvolleren Auebereiche Uberquert. Weiterhin ergeben sich kleinflachig punktuelle Eingriffe
entlang der Trasse, z.B. am Donaualtwasser. Betroffen sind vor allem nach § 30 BNatSchG
und/oder Art. 23 BayNatSchG geschitzte Biotope wie Land- und Wasserrohrichte (GG, GR, VH),
Flie3- und Stillgewasser der Alten Isar (VU, SU), kleine Weich- und Hartholzauwaldbereiche (WA)
bzw. Feuchtgebische (WG) und seggen- oder binsenreiche Nasswiesen (GN).

Es treten folgende relevante anlagebedingte Verluste auf:

o Flie3- und Stillgewésser (VU) 0,36 ha
o Weichholzauwald (WA91EQ*) 0,17 ha
o Hartholzauwald (WA91FO0) 0,03 ha
o Seggen- oder binsenreiche Nasswiesen

(GNOOBK) 0,11 ha
o MaRig extensiv genutztes, artenreiches Grin-

land (GU651L) 0,13 ha
o Landrohricht (GROOBK) 1,10 ha
o Wasserrohrichte (VHOOBK, VH3150) 0,11 ha
o GroRRseggenried (GGOOBK) 0,02 ha
o Feuchtgebiisch (WG0O0BK/WA91EQ*) 0,06 ha

o Uberbauung der Graben im Westteil am siidseitigen Boschungsful® des Autobahn-
damms. Es handelt sich dabei um rd. 550 m Uberbaute Lange eines Grabensystems
mit sehr geringer FlieRbewegung.
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Saugetiere (streng geschitzt, FFH Anhang IV)
Biber

Veranderung und Uberbauung von Gewéssern in der Bauphase; Verlust von einem Jungbiberbau
auf der siidwestlichen Dammbéschung mit Vergramung; Bauarbeiten im Nahbereich von einem
Biberbau mit SchutzmalRnahmen

Fledermause

Beeintrachtigung von Querungsbereichen tber und unter der Autobahn durch Umbau der Bri-
ckenbauwerke sowie Verlust von Geholzhecken entlang der Fahrbahn in der Bauphase als Leit-
struktur, insbesondere an Bauwerk BW 148 und BW 150

Vogelarten nach Art. 1 VS-RL (streng geschuitzt)
Blaukehichen, Teichhuhn

Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten
Kiebitz

Beeintrachtigung von Bruthabitaten durch Verbreiterung der Kulissenwirkung der Autobahn in
Richtung Brutreviere und mogliche Storeinflisse in der Bauphase

Vogelarten nach Art. 1 VS-RL (besonders geschiitzt)

Dohle, Feldsperling, Gelbspoétter, Goldammer und Kuckuck

Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten

Reptilien (streng geschitzt, FFH Anhang V)
Zauneidechse

Beeintrachtigung von Lebensraum auf StrafRenbdschung und mdgliche Einwanderung in das
Baufeld

Fische (FFH Anhang-Ill-Arten)
Schlammpeitzger, Bitterling

Verlust von Grabenlebensraumen mit guter Populationsentwicklung

Pflanzen (stark gefahrdete Arten)

Steifes Barbarakraut, dichtes Fischkraut, Froschbiss, grasblattriger Froschloffel, Wasserfeder

Verlust von Grabenlebensraumen und Vorlandflachen der Donau
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Sowohl fur Pflanzen und ihre Lebensraume als auch fir Tiere und die Biologische Vielfalt sind
damit erhebliche Auswirkungen gegeben, vorrangig durch die Biotop- und Habitatverluste.

Fur Biotope mit besonders langer Wiederherstellungszeit (Auwald) sind ErsatzmalRhahmen vor-
gesehen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Geholzverluste im Eingriffsbereich mit wenigen
Ausnahmen eher jingeren Weidengebiischen zuzuordnen sind, die direkt neben der bestehen-
den Autobahn vorbelastet sind.

Zur Kompensation der erheblichen Auswirkungen ist die Neuanlage von Lebensrdumen und Bi-
otopen in ahnlicher GréRRe, Ausbildung und Funktion im Bereich der Donaubrticke nach Fertig-
stellung der BaumalRnahme und als Grabensystem am sudwestlichen Béschungsful vorab der
Baumal3nahme vorgesehen. Weitere KompensationsmalRnahmen zur Koharenzsicherung und
zur Kompensation der Biotopwertverluste sind im Zusammenhang mit den FFH-Gebieten im Be-
reich der Donauaue mit ihrem Vorland bzw. im Uberschwemmungsgebiet vorgesehen.

Durch entsprechende Aufweitungen von Querungsbauwerken (BW 145/1, 146/1, 152) wird die
Vernetzung entlang von Gewassern etwas verbessert. Eine deutliche Verbesserung wird am Bau-
werk 150 an der Alten Donauschleife erreicht, wo ein 4 m Rohrdurchlass durch eine rd. 20 m
breite Briicke ersetzt wird und somit eine neue, gefahrlose Vernetzungsbeziehung zu Wasser,
Land und Luft erreicht wird.

Dadurch und unter Berilicksichtigung aller weiteren Vermeidungs-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen kénnen alle wesentlichen Biotop- und Habitatfunktionen sowie die Biologi-
sche Vielfalt im betrachteten Landschaftsraum wieder hergestellt werden.

4.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Flache

Mit dem geplanten 6-streifigen Ausbau erhéht sich die Flachenversiegelung um rd. 11,1 ha. Hinzu
kommen rd. 23,2 ha Uberbaute Flachen (Béschungen, Entwéasserungsanlagen u.a.), die nach
Fertigstellung des Vorhabens Uiberwiegend als Flachen fir Stra3enbegleitgriin gestaltet werden.
Die Gesamtflache der Verkehrsanlagen erhdht sich daher im geplanten Ausbauzustand entspre-
chend.

Die bestehende BAB weist bereits eine starke Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung insbeson-
dere entlang der Donau auf. Der weitere Ausbau auf 6 Fahrstreifen hat diesbeziiglich keine zu-
satzliche, relevante nachteilige Wirkung. Durch entsprechende Aufweitungen von Querungsbau-
werken (BW 145/1, 146/1, 152) kann jedoch die Vernetzung entlang von Gewassern etwas ver-
bessert werden. Am Bauwerk 150 an der Alten Donauschleife, wo ein 4 m Rohrdurchlass durch
eine 20 m breite Briicke ersetzt wird, wird eine neue, gefahrlose Vernetzungsbeziehung zu Was-
ser, Land und Luft neu geschaffen.
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4.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Hauptauswirkung auf den Boden ist die dauerhafte Versiegelung von Bodenflachen fur die Er-
richtung der zwei weiteren Fahrstreifen und den Neubau der Briicken. Gleichzeitig wird der alte
Parkplatzbereich Isarmindung entsiegelt.

Die Netto-Neuversiegelung umfasst damit rd. 11,1 ha. Dies betrifft auf der ganzen Strecke vor-
rangig straf3enbegleitende Grinflachen und teilweise landwirtschaftliche Nutzflachen. Im Bereich
der Donauquerung sind kleinflachig auch wertbestimmende, naturnahe Biotopflachen mit guter
Regelungs- und Lebensraumfunktion sowie Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
betroffen. Die bisherigen, bereits durch die Lage in der Vorbelastungszone meist eingeschrankten
bzw. vorbelasteten Bodenfunktionen gehen dabei vollstandig verloren.

Der dauerhafte Verlust von Bodenfunktionen in dieser Grof3enordnung stellt trotz der hier vorhan-
denen, aktuell meist intensiv genutzten und anthropogen stark beeinflussten Bdden eine erhebli-
che Auswirkung auf das Schutzgut Boden dar.

Eine Entsiegelung von Bdden als Ausgleich ist im néheren Umfeld nur sehr eingeschrankt im
Bereich des Parkplatzes Isarmindung mdglich. Der abgeschobene Oberboden wird als Oberbo-
den soweit moglich wieder verwendet, so dass der Boden in Teilen nach Wiedereinbau seine
Okologischen Regelungs- und Pufferfunktionen wieder tibernehmen kann.

Durch Rekultivierung und Neuanlage von Griunflachen auf den umgestalteten Béschungen wer-
den die dauerhaften Auswirkungen auf den Boden verringert.

Die erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden insbesondere durch Versiegelung
werden mit den erforderlichen, grof3flachigen KompensationsmafRnahmen im Rahmen des Bio-
topwertverfahrens mit ausgeglichen. Bei der Anlage naturnaher und naturbetonter Ausgleichsfla-
chen werden die wesentlichen Bodenfunktionen wie Filter-, Puffer-, Regelungs- und Lebensraum-
funktion dauerhaft verbessert oder wieder hergestellit.

4.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Direkte Eingriffe in Flie3gewasser ergeben sich im Sudwesten mit einer Verlegung und Wieder-
herstellung des stidlichen Grabensystems in etwa gleichen FlieBgewésserlangen (rd. 550 m) so-
wie unter und sudlich der Donaubriicke mit Verlegung und Wiederherstellung der ,Alten Isar“ und
dem ,Spitaler Wohrd“ in einem flieRenden und einem eher stehenden Teilbereich. In die Donau
muss lediglich im Ufernahbereich unter der Briicke punktuell in der Bauphase zur Errichtung der
Spundwande fur den Briickenpfeiler eingegriffen werden. Die Hengersberger Ohe ist von Mal3-
nahmen nicht betroffen.

Das sudliche Grabensystem am Bauanfang wird vorab der BaumafRnahme aufRerhalb des Bau-
felds neu hergestellt, so dass hier keine nachteiligen Wirkungen auftreten werden. Es dient damit
gleichzeitig als MalRhahme zur Schadensbegrenzung (FFH) flir die hier angesiedelten Fischarten
Schlammpeizger und Bitterling. Der Altwasserarm und Saubachabfluss ,Spitaler Wohrd“ muss
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unter der Briucke (stehender Teil) in der Bauphase in verandertem und deutlich verschmalertem
Bett gefuhrt werden, wodurch bauzeitliche Beeintrachtigungen gegeben sind.

Alle weiteren FlieRgewasserdurchlasse unter der BAB A 3 werden in der Bauphase vorab neben
dem bestehenden Durchlass neu erstellt, so dass hier fir die Gewésser keine nachteiligen Aus-
wirkungen gegeben sind. Im Gegenteil werden die neuen FlieRgewasserverbindungen unter der
BAB A 3 als aufgewertete, naturbetonte FlieRgewasserdurchlasse mit Gewasserbett und Berme
unter Brucken hergestellt und damit die Durchgéngigkeit verbessert.

Die Entwasserung des Stralenwassers auf der Strecke und auf kleinen Briicken wird gemaf den
neuesten gesetzlichen Anforderungen mit weitgehend flachiger Versickerung auf den Bdschun-
gen und Versickerung/Verdunstung in zuséatzlichen Mulden am Bdschungsfuld neu geordnet. Im
Bereich der groRen Briicken (Bruicken tUber die Donau und die Hengersberger Ohe) erfolgt eine
Drosselung und Vorreinigung des Stral3enwassers iber Regenriickhaltebecken und am westli-
chen Widerlager der Donaubrtiicke tber einen Bodenfilter.

Durch entsprechende Schutz- und Vorsorgemafinahmen in der Bauabwicklung wird ein Eintrag
von Sedimenten, Nahr- oder Schadstoffen in das FlieBgewasser vermieden bzw. weitest mdglich
reduziert.

Mit Ausnahme der grol3flachigen Bodenversiegelung, die durch die Versickerung des StraRen-
wassers uber die Boschungsschulter mit belebter Bodenzone und in Versickerungs-/Verduns-
tungsmulden kompensiert wird und der bauzeitlichen Verschmélerung des Altwassers ,Spitaler
Wohrd® unter der Donaubriicke sind unter Berlcksichtigung der Ausgleichsmaflinahmen mit Wie-
derherstellung der Gewasser in der gleichen Qualitat vor Ort keine erheblichen nachteiligen Wir-
kungen auf das Schutzgut Wasser gegeben.

Die wasserwirtschaftlichen Auswirkungen der geplanten BaumafRnahmen hinsichtlich der Vorga-
ben aus der Richtlinie 2000/60/EG (Wasserrahmenrichtlinie, WRRL) und dem Wasserhaushalts-
gesetz (WHG) werden im Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie in Unterlage 18.2 bewertet. Im
potenziellen Wirkbereich des Vorhabens werden 4 Flusswasserkorper (FWK 1_F361 ,Donau von
Einmiindung Grof3e Laber bis Einmiindung Isar‘, FWK 1_F367 ,Ainbrach, Niederastgraben,
Irlbach, Odbach, Natternberger Miihlbach“, FWK 1_F477 ,Donau von Einmiindung Isar bis Ein-
mindung Vils®, FWK 1_F482 ,Hengersberger Ohe von Hengersberg bis Mindung in die Donau
Séckerbach®) und 2 Grundwasserkorper (GWK 1_G086 ,Quartér - Straubing”, GWK 1_G119
»,Quartdr Osterhofen*) geprift. Dabei wird festgestellt, dass unter Bertucksichtigung der geplanten
Mafnahmen zur Vermeidung, Minderung und Schadensbegrenzung hdchstens geringe nachtei-
lige Wirkungen bei allen gepruften Wasserkorpern zu erwarten sind. Das Vorhaben ist mit den
Bewirtschaftungszielen fur alle gepriften Fluss- und Grundwasserkérper vereinbar. Das Errei-
chen der Umweltziele fir den guten chemischen Zustand und das gute 6kologische Potenzial
voraussichtlich bis 2027 wird nicht beeintrachtigt.

Durch die Verschiebung der Trasse im Briickenbereich nach Siiden ergeben sich beidseitig der
Donau Eingriffe in den Retentionsraum der Donau bei Hochwasser. In dem Gutachten der RMD
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vom Mai 2019 ,Hydraulische Untersuchungen zum Nachweis des schadlosen Hochwasserab-
flusses im Bereich des Ersatzneubaus der Donaubriicke Deggenau der A3 Nirnberg-Passau,
Mafnahme-Nr. 551264“ wird im hydraulischen Modell fir ein hundertjahrliches Hochwasserer-
eignis HQ100 €in Retentionsraumverlust von 6.743 m3 ermittelt.

Durch die Abgrabung von Geléande linksufrig der Donau angrenzend an das Uberschwemmungs-
gebiet im Bereich des bisherigen, aufzulassenden Parkplatzes ,Isarmindung® wird der Retenti-
onsraumverlust durch Neuschaffung von Uberschwemmungsflachen mit rd. 8.000 m3 bei einem
HQ100 ausgeglichen (vgl. AusgleichsmalBRnahme 8 A).

4.6 Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima

Globale Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima

Die Verkehrsbelastung im Abschnitt AK Deggendorf — AS Hengersberg der BAB 3 wird von
58.700 Kfz/24h und einem SV-Anteil von ca. 19,8 % im Jahr 2018 auf 63.900 Kfz/24h und einem
SV-Anteil von ca. 26,9 % im Jahr 2035 zunehmen. Diese Verkehrszunahme von rd. 9% bezogen
auf den DTV ergibt sich im Wesentlichen aus der allgemeinen Verkehrszunahme in diesem Zeit-
raum. Die projektbezogene Verkehrszunahme ist demgegeniber relativ gering und ergibt sich
vor allen daraus, dass der Fernverkehr bei Stauungen auf der BAB A 3 nicht mehr auf das nach-
geordnete StralRennetz ausweichen wird.

Eine wesentliche globale Auswirkung einer Infrastruktur auf die Schutzguter Luft und Klima ist die
Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen, die in einem sehr engen Zusammenhang mit dem
Treibstoffverbrauch steht. Dem zusatzlichen Treibstoffverbrauch infolge der Verkehrszunahme
von ca. 9 % beim Gesamtverkehr bzw. 7 % beim Schwerverkehr stehen Reduzierungen beim
Treibstoffverbrauch durch das Entfallen der Stauungen auf der BAB A 3 und auf dem derzeit vom
Ausweichverkehr betroffenen nachgeordneten Stralennetz entgegen.

Hinzu kommt, das in Verkehrsprognosen fiir 2035 mit einem Elektromobilitdtsanteil von rd. 11%
an der Pkw-Flotte — aufgrund der politischen Klimaziele fir 2035 mit steigender Tendenz - ge-
rechnet wird.

Auch die vorgesehenen landschaftspflegerischen MalRnhahmen sind in einem Umfang von rd. 22
Hektar in der Lage, CO.-Emissionen zu binden. Relevant sind dabei vor allem Aufforstungen,
Bdschungsbepflanzungen sowie die Neuanlage weitgehend nutzungsfreier Biotope wie Nasswie-
sen und Roéhrichtgesellschaften.

Da die uber 50 Jahre alte bestehende BAB A 3 im Abschnitt AK Deggendorf — AS Hengersberg
in den nachsten Jahren grundlegend erneuert werden miisste, insbesondere auch die Donaubri-
cke, sind die zusatzlichen Treibhausgas-Emissionen beim 6-streifigen Ausbau gegeniber der
Erneuerung im Bestand vertretbar und werden zum Teil durch die CO..senkenden landschafts-
pflegerischen MaRnahmen ausgeglichen.

Relevante negative Auswirkungen auf das globale Klima sind daher nicht zu erwarten.
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Lokale Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das lokale Klima bleiben auf den Nahbereich der Stras-
sentrasse beschrankt. Auswirkungen des Vorhabens auf die Kaltluftentstehungsgebiete sowie
die Kaltluftbahnen sind allenfalls gering, da sich die Einwirkungen auf den direkten Randbereich
der bestehenden, auf einem Damm geflhrten Autobahn beschranken und die bestehende
Dammlage nicht relevant verandert wird. Kaltluftabflussbahnen werden nicht verandert.

Die geplante Verbreiterung der BAB A 3 von vier auf sechs Fahrstreifen und entsprechender Bo-
denversiegelung fiihrt zu einer Verringerung von Kaltluftentstehungsgebieten im direkten Rand-
bereich der BAB A 3. Lokal kbnnen damit geringflgige kleinklimatische Veranderungen auftreten.

Angesichts der Vorbelastungen durch die bestehenden Autobahnen BAB A 3 und BAB A 92 und
der groRRen verbleibenden Kaltluftentstehungsgebiete im Umfeld sind kleinklimatische Veréande-
rungen im Untersuchungsgebiet durch die zusétzliche Versiegelung héchstens von geringer Be-
deutung und bleiben auf den Nahbereich der Autobahn beschrankt. Fur das lokale Klima ergeben
sich damit keine relevanten Auswirkungen.

Da sich das Verkehrsaufkommen vorhabenbedingt nicht veréndert, der Verkehrsfluss vergleich-
mafRigt wird und sich durch den technischen Fortschritt der Schadstoffausstol? des Verkehrs dau-
erhaft weiter reduzieren wird, sind keine nachteiligen Mehrbelastungen der Luft mit verkehrsbe-
dingten Schadstoffen gegeben. Auch der Ausstol3 von Treibhausgasen wird sich mit dem techni-
schen Fortschritt weiter verringern.

Zusatzliche nachteilige Auswirkungen auf das lokale Klima und die Luftqualitat sind nicht zu er-
warten. Die geplante Neuversiegelung von rd. 13,3 ha tber eine Lange von rd. 10 km wird durch
die Aufwertung von insgesamt rd. 24 ha Ausgleichsflachen im nahen und weiteren Umfeld kom-
pensiert. Geringfugige kleinklimatische Veranderungen im Nahbereich der Autobahn sind dies-
bezlglich als unerheblich einzustufen.

Anfalligkeit des Vorhabens gegentiber den Folgen des Klimawandels

Sudlich der BAB A 3 wurde der Hochwasserschutz an der Donau mit neuen Deichanlagen auf
ein 100-jahrliches Hochwasserereignis ertiichtigt. Eine Hochwassergefahrdung ist fur die BAB
auf einer Dammlage im betrachteten Abschnitt grundsatzlich nicht gegeben.

Bei der Neuplanung der Donaubrticke und ihrer Pfeiler wurde in Abstimmung mit der Wasserwirt-
schaft darauf geachtet, dass die Stromung und der Wasserspiegel der Donau bei Hochwasser
nicht nachteilig beeinflusst werden.

Die Gewasserdurchlésse fiir die querenden Bache werden bei der Neuerrichtung grundsatzlich
verbreitert, so dass hierdurch keine Abflusshindernisse entstehen.

Die StralRenentwéasserung wird gemald dem Stand der Technik hergestellt. Strallenwasser kann
in den meisten Teilbereichen mit Ausnahme der grof3en Bricken Uber die Béschungen gefahrlos
und gut abgeleitet werden. Bei Katastrophen-Regenereignissen wiirden die Versickerungs-/Ver-
dunstungsmulden am Béschungsful? Giberlaufen und in angrenzende Grabensysteme Uibergehen.
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Die Anfalligkeit des Vorhabens gegeniiber den Folgen des Klimawandels, insbesondere Hoch-
wasser wird als sehr gering eingestuft.

4.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild

Die bestehende Trasse der BAB A 3 beeinflusst das Landschaftsbild bereits erheblich. Die Wir-
kungen durch den Ausbau mit Neubau der Briickenbauwerke nehmen sich demgegenuber eher
gering aus.

Die relativ starkste Beeintrachtigung des Landschaftsbildes entsteht durch die voriibergehende
Beseitigung stral3enbegleitender Gehdlzhecken auf den Autobahnbdschungen und den Briicken-
rampen der Uberfiihrungsbauwerke. Weitere Auswirkungen ergeben sich durch die Errichtung
neuer LArmschutzwéande und -waélle. Unter Beriicksichtigung der geplanten Begrinungsmalnah-
men mit Neuanlage von Gehdlzen in den fir das Landschaftsbild bedeutsamen Bereichen der
Autobahnboschungen und auf den Béschungen der Rampen der Uberfiihrungsbauwerke bleiben
die vortibergehenden Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes insgesamt gering und unerheb-
lich.

Die Donaubrticke mit dem markanten Pylon und den Stahlseilen bildet bereits im Bestand ein
besonderes, weithin sichtbares Wahrzeichen direkt neben dem Donauhafen. Diese Situation wird
sich durch die neue Donaubriicke nicht nachteilig verandern.

4.8 Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Mogliche Bau- und Bodendenkmaler liegen weit auRerhalb des Eingriffsbereichs und des direkten
Wirkungsbereichs der BaumafRnahme und sind daher von dem Vorhaben nicht betroffen.

Mit dem weitgehend symmetrischen Ausbau beschranken sich die Auswirkungen grof3teils auf
den direkten Randbereich der Dammbd&schung der BAB, so dass die landwirtschaftliche Nutzung
als wesentlicher Teil der Kulturlandschaft nur relativ geringfligig betroffen ist.

Im Bruckenbereich der Donauaue mit den starksten Eingriffen ist die Kulturlandschaft von unter-
geordneter Bedeutung, da hier naturnahe Strukturen Gberwiegen.

Als Ausgleichsflachen ist im Donauvorland weiter flussabwarts die Entwicklung artenreicher Ex-
tensivwiesen auf gro3eren Flachen (rd. 16 ha) geplant. Diese tragen zu einem Erhalt der ehemals
weit verbreiteten extensiven Wiesennutzung als wichtigem Bestandteil unserer Kulturlandschaft
bei.

Weitere Sachguter sind nicht betroffen.
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4.9 Anfalligkeit des Vorhabens gegenuber Risiken, schweren Unfélle oder
Katastrophen

Der Ausbau der BAB A 3 auf 3 Fahrstreifen in jede Richtung dient auch der VergleichméaRigung
des Verkehrs und damit der Reduzierung von Unféllen.

Im Bereich des Donauhafens riickt die Trasse der BAB A 3 vom Hafen ab, so dass die Gefahr-
dung durch Kollisionen mit Gefahrgitern und schweren Unféllen verringert werden (Seveso-lIII-
Richtlinie).

Durch den sechsstreifigen Ausbau wird die Anfalligkeit der BAB A 3 gegenuber Risiken, schweren
Unfallen und Katastrophen damit nicht erhéht, sondern eher verringert.

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht gegeben.

4.10 Wechselwirkungen zwischen Schutzgultern

Die Umweltauswirkungen durch hier relevante Wechselwirkungen werden in ihrer Gesamtheit
bereits bei den jeweiligen Schutzgiitern behandelt. Weil durch das geplante Vorhaben in die
FlieRgewasser und das Grundwasser keine relevanten Eingriffe erfolgen, ergeben sich keine re-
levanten Veranderungen der abiotischen Umwelteinfliisse, so dass auch keine diesbeziglich
nachteiligen Wechselwirkungen auf Tiere und Pflanzen entstehen.

Hinsichtlich der Ermittlung der Umweltauswirkungen durch Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgitern ergeben sich hier somit insgesamt keine zusatzlich zu berticksichtigenden Wech-
selbeziehungen.

4.11 Gesamtschau der Umweltauswirkungen

Insgesamt verbleiben die Umweltauswirkungen durch den 6-streifigen Ausbau und die damit ver-
bundenen BaumaRRnahmen fir einen Grof3teil der Strecke mit Ausnahme der Donauquerung auf
einem relativ geringen Niveau. Relevante Umweltauswirkungen entstehen vorrangig auf den Bo-
den durch Versiegelung (rd. 13,3 ha). Insbesondere im Bereich der Donauquerung ergeben sich
dauerhafte Verluste wertbestimmender Biotope (hochwertige Biotoptypen = 11 Wertpunkte gem.
Biotopwertliste LfU 2014 und nach 8§ 30 geschiitzte Biotope). Es entsteht ein naturschutzfachli-
cher Ausgleichsbedarf von insgesamt rd. 1,55 Mio. Wertpunkten.

Beeintrachtigungen FFH-relevanter Lebensraume und Erhaltungsziele werden in der FFH-
Vertraglichkeitspriifung fur die zwei FFH-Gebiete geprift. Dabei treten fur die FFH-Lebensraume
3150 (Natdrliche eutrophe Seen) und 3260 (Flisse der planaren bis montanen Stufe) erhebliche
Beeintrachtigungen auf, die zu einer Unvertraglichkeit im Sinne des § 34 BNatSchG fur das FFH-
Gebiet 7243-302 ,Isarmindung® und im Fall des LRT 3150 auch zu einer Unvertraglichkeit fir
das FFH-Gebiet 7142-301 Donauauen fuhren und eine Ausnahmeprufung erforderlich machen.
Fur diese zwei betroffenen Lebensraumtypen werden MalRnahmen zur Sicherung der Kohérenz
des Netzes Natura 2000 mit Neuanlage und Entwicklung der entsprechenden Lebensrdume und
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entsprechendem Kompensationsfaktor von 1:2 im rdumlichen Verbund vorgesehen und langfris-
tig gesichert.

Fur die unerheblichen Beeintréachtigungen der FFH-Lebensraume 6510 (Flachlandméhwiesen),
91EO* (Weichholzauwald) und 91F0 (Hartholzauwald) werden umfangreiche Maflinahmen zur
Schadensbegrenzung ergriffen.

Beeintrachtigungen bzw. Verluste von Habitaten und/oder Populationen streng und europarecht-
lich geschitzter Arten (Arten des Anhangs IV der FFH Richtlinie sowie fir europaische Vogelar-
ten) werden im Rahmen der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung sowie der FFH-
Vertraglichkeitsprifung fir die Vogelschutzgebiete behandelt. Fir den Gelbspdtter ist eine Malf3-
nahme zur Wahrung des Erhaltungszustandes (FCS) und eine Ausnahmeprifung erforderlich.
Fur einige andere Vogelarten werden geeignete MaRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen
Okologischen Funktionalitat (CEF) ergriffen.

Das Risiko der Kollision mit den Seilbiindeln der geplanten Briicke wird fur alle Vogelarten ge-
genluber anderen Todesursachen als vernachlassigbar eingeschatzt. Dariber hinaus kénnen
bzgl. des Risikos der Kollision mit den Seilbiindeln der geplanten Briicke erhebliche Beeintrach-
tigungen der in den Standarddatenbégen fir die SPA-Gebiete 7142-471 ,Donau zwischen
Straubing und Vilshofen* und 7243-402 ,Isarmindung“ genannten Vogelarten des Anhangs | der
VS-RL und Zugvdgel nach Art. 4 (2) der VS-RL mit hinreichender Sicherheit geméaR dem Gutach-
ten zur ,Abklarung des Kollisionsrisikos von Vogeln an geplanten Seilbriicken bei Deggendorf*
(Schlemmer 2019) ausgeschlossen werden.

Schwerwiegende, mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung sowie der Umweltvor-
sorge nicht vereinbare nachteilige Auswirkungen sind nicht gegeben.

Seite 42



A 3 6-streifiger Ausbau AK Deggendorf bis AS Hengersberg - UVP Anlage 1 zur Unterlage 1

UVP-Bericht

5. Ubersicht tiber anderweitige geprifte Losungsmaoglichkei-
ten und Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde unter
Berticksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen

Der 6-streifige Ausbau von bestehenden 4-streifigen Autobahnen erfolgt meist im Zuge der vor-
handenen Trasse. Grof3raumige Varianten kommen aus wirtschaftlichen, betrieblichen und 6ko-
logischen Griinden in der Regel nicht in Frage. Die Topographie im Untersuchungsbereich zwi-
schen der Donau im Stden und den Vorlaufern des Bayerischen Waldes sowie die sehr dichte
Besiedelung der Donauebene zwischen Deggendorf und Hengersberg filhren dazu, dass beim
6-streifigen Ausbau der BAB A 3 grof3raumige Varianten nicht zielfihrend sind.

Bei dem Ausbau im Bereich der bestehenden Trasse kommen grundsatzlich drei Varianten in
Frage:

Variante 1 = symmetrischer Ausbau Beim beidseitigen Ausbau wird die Achse
beibehalten und die beiden aul3eren Fahr-
bahnrander um je ca. 3 m nach auf3en ver-
legt.

Variante 2 = asymmetrischer Ausbau nach Norden  Beim einseitigen Ausbau nach Norden
wird nordlich der bestehenden Fahrbahn in
einem Mindestabstand zum Fahrbahnrand
von 4 m die neue Fahrbahn gebaut. Im Be-
reich der Donaubricke muss dieser Min-
destabstand auf 12 m verbreitert werden,
da die neuen Uberbauten neben dem be-
stehenden Uberbau gebaut und dabei
auch die neuen Pfeiler bertucksichtigt wer-
den mussen.

Variante 3 = asymmetrischer Ausbau nach Stiden  wie vor, jedoch nach Siden

Die einzelnen Varianten sind im Kap. 3 des Erlauterungsberichts der Unterlage 1 und in der FFH-
Ausnahmeprifung fur die Natura 2000-Gebiete ,Donauauen zwischen Straubing und Vilshofen®
sowie ,Isarmiindung“ genauer dargelegt (Unterlage 19.3 — 19.4).

Wertung der Varianten und wesentliche Auswahlgrinde

Variante 1 = symmetrischer Ausbau

Im Bereich der Donauquerung werden derzeit beide Fahrbahnen der BAB A 3 auf der Briicke auf
einem gemeinsamen Uberbau gefiihrt. Da dieser Uberbau fast 50 Jahre alt ist und statisch nicht
ertiichtigt werden kann, scheidet eine symmetrische Verbreiterung des bestehenden Uberbaus
aus.

Bei der Variante 1 musste daher der Uberbau neben dem vorhandenen Uberbau errichtet und
dann eingeschoben werden. Beim Querverschub des Uberbaus fallen erhebliche Mehrkosten an.
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Auch die Behinderung fur den Verkehr auf der BAB A 3 sind wahrend der Phase des Querver-
schubs erheblich. Da bei der Variante 1 der Flachenverlust insbesondere fir die hier besonders
relevanten FFH-Lebensraumtypen (FFH-LRT) ahnlich grof3 ist, wie bei den Varianten 2 und 3 und
der Flachenverlust des prioritdren LRTs 91EOQ* voraussichtlich Uber der Erheblichkeitsschwelle
liegen wirde und dariiber hinaus erhebliche Mehrkosten und Verkehrsbehinderungen anfallen,
ist der symmetrische Ausbau im Bereich der Donaubriicke nicht zielfiihrend. Mit Anpassungsstre-
cken gilt das von Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km 5+500.

Ab ca. Bau-km 5+500 kann die Achse der BAB A 3 in der Lage und in der Hohe im Wesentlichen
gehalten werden. Die symmetrische Verbreiterung kann in diesem Abschnitt zum Teil auf den
vorhandenen Boschungen durchgefuhrt werden. Dadurch kann der Flachenverbrauch und die
Eingriffe weitest mdglich minimiert werden. Der symmetrische Ausbau wird im 6stlichen Strecken-
abschnitt daher weiter verfolgt.

Variante 2 = asymmetrischer Ausbau nach Norden

Bei dieser Variante rickt die BAB A 3 ndher an die Stadt Deggendorf heran, was zu Mehrauf-
wendungen beim Larmschutz fiihrt. Der Neubau des Uberbaus fur die Fahrtrichtung Passau —
Nurnberg auf der Nordseite des bestehenden Uberbaus fuihrt auf der Westseite der Donau zu
einem dauerhaften Flachenverlust von verschiedenen FFH-LRT und einem Flachenverlust des
prioritaren LRTs 91E0*.

Weiterhin fuhrt die asymmetrische Verbreiterung nach Norden auf der Nordseite der Donau zu
einem erheblichen Eingriff in das Geldnde des bestehenden Hafens Deggendorf mit geschéatzten
Mehrkosten von ca. 20-25 Mio. €. Im Hafen Deggendorf befinden sich Betriebe, in denen mit
gefahrlichen Stoffen umgegangen wird (u. a. der Olhafen in direkter Nahe zur Donaubriicke mit
den dazugehérigen Tank- und Gleisanlagen). Das Heranriicken der stark befahrenen BAB A 3
an den Hafen Deggendorf kann zu einem erhdhten Unfallrisiko bzw. zu einer Verschlimmerung
der Unfallfolgen fuhren. Die asymmetrische Verbreiterung nach Norden istim Bereich der Donau-
querung daher keine zumutbare Variante.

Variante 3 = asymmetrischer Ausbau nach Siden

Bei dieser Variante riickt die BAB A 3 im Westteil (Bau-km 0+0 bis 5+500) von der Stadt Deggen-
dorf ab. Dies fiihrt zu Verbesserungen beim Larmschutz. Der Neubau des Uberbaus fiir die Fahrt-
richtung Niirnberg — Passau auf der Siidseite des bestehenden Uberbaus fiihrt auf der Westseite
der Donau zu einem dauerhaften Flachenverlust von verschiedenen FFH-LRT, darunter des pri-
oritdren LRTs 91E0*. Durch die Pfeilerstellung (Nordpfeiler auf dem Westufer und Sudpfeiler auf
dem Ostufer) kann der Eingriff in die FFH-Gebiete minimiert werden, in dem die beiden Fahrtrich-
tungstrassen naher zusammen riicken kdnnen. Auf der Ostseite der Donau flhrt die asymmetri-
sche Verbreiterung nach Siiden zu einem Eingriff in den Retentionsraum der Donau, der aber
ausgeglichen werden kann. Da sich bei dieser Variante der Abstand zum Hafen erhdht und sich
damit auch das Risiko eines Unfalls bzw. die Folgen eines Unfalls auf einen Betrieb reduzieren,
in dem mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird, wird diese Variante im Bereich des Hafens
Deggendorf als einzige zumutbare Variante weiter verfolgt.
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Ab ca. Bau-km 5+500 wird auch bei dieser Vorzugsvariante der symmetrische Ausbau der Vari-
ante 1 gewahlt.

Bewertung der Umweltvertraglichkeit

Bei der Umweltvertraglichkeit schneiden alle drei Varianten, bedingt durch ihre raumliche Nahe,
insgesamt sehr ahnlich ab.

Beim Schutzgut Mensch schneidet die Variante 3 etwas ginstiger ab, da hier der Abstand zur
Bebauung bei Deggendorf am gréf3ten ist. Die Variante 2 schneidet etwas ungunstiger ab, well
hier die BAB A 3 ndher an die Stadt Deggendorf heranrtckt.

Beim Schutzgut Tiere und Pflanzen weist die Variante 2 eine etwas geringere Konfliktintensitéat
auf, wahrend die Variante 3 hier am ungtinstigsten abschneidet, weil der Eingriff in naturschutz-
fachlich wertvolle Gebiete am groR3ten ist. Bei Variante 1 hangt die Eingriffsintensitat davon ab,
auf welcher Seite der bestehenden Briicke die neue Bricke vor dem Querverschub errichtet
wirde. Die Eingriffswirkungen entsprechen dabei in etwa denen der Varianten 2 und 3. Dabei ist
zu bericksichtigen, dass es bei jeder der drei Varianten zu erheblichen Eingriffen in FFH-
Lebensraume kommen wirde. Durch technische Optimierung der Planung kann der Eingriff in
prioritdre Lebensraumtypen bei der gewahlten Variante 3 aber auf ein unerhebliches Mal} redu-
ziert werden. Lediglich der Umfang der Eingriffe in FFH-Lebensrdume insgesamt ist auf der Nord-
seite etwas geringer.

Da auch bei der Nordvariante und beim symmetrischen Ausbau erhebliche Eingriffe in die beiden
FFH-Gebiete auftreten wirden, wurde aus den vorgenannten Auswabhlgriinden die Variante 3 als
Vorzugsvariante gewahlt.

Beim Schutzgut Sachgtiter schneidet die Variante 2 am ungtinstigsten ab, weil hier die Eingriffe
in den Donauhafen Deggendorf erheblich sind.

Bei allen anderen Schutzgitern kénnen keine wesentlichen Unterschiede zwischen den drei Va-
rianten festgestellt werden.

6. Beschreibung der Methoden oder Nachweise zur Ermitt-
lung erheblicher Umweltauswirkungen sowie Schwierig-
keiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufge-
treten sind

Methodik zur Ermittlung und Bewertung von Bestand und Auswirkungen des Vorhabens
auf die Schutzguter

Der Umweltzustand bzw. der Ist-Zustand der Schutzguter einschlie3lich méglicher Vorbelastun-
gen und die umweltbezogenen Auswirkungen werden im Rahmen dieser Unterlage sowie des
LBP und ergdnzender Fachbeitrage ermittelt und bewertet.
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Im Plangebiet erfolgte eine flichendeckende Erfassung der Vegetations- und Nutzungsverhalt-
nisse Uber eine Biotop- und Nutzungstypen- (BNT)-Kartierung gemaf Biotopwertliste der Bayeri-
schen Kompensationsverordnung (BayKompV). In Teilbereichen wurde dabei auf die Kartierung
der Vegetation durch die RMD Wasserstralen GmbH im Projekt ,Donauausbau zwischen
Straubing und Vilshofen einschliel3lich Hochwasserschutz, Teilabschnitt 2: Deggendorf —
Vilshofen®, Okologische Datengrundlagen, Kartierungen 2010 / 2011 sowie Aktualisierung der
Bestandsdaten 2015 zuriick gegriffen. Diese Biotoptypenkartierungen wurden in relevanten Be-
reichen Uberprift und in das System der BayKompV uberfihrt.

Zu den Belangen des speziellen Artenschutzes wurden ebenfalls in Teilbereichen faunistische
Daten aus vorgenanntem Projekt der RMD mit Kartierungen in 2010 / 2011 sowie Aktualisierung
der Bestandsdaten in 2015 herangezogen. Ergéanzend wurden in weiteren Bereichen des Unter-
suchungsgebiets eigene faunistische Untersuchungen durchgefiihrt und ein Artenschutzbeitrag
erstellt.

Hinsichtlich des Natura 2000-Gebietsschutzes wurden Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeits-
prufung erarbeitet.

Das grundlegende Verfahren der Ermittlung der Auswirkungen auf die Schutzgiter in der Unter-
lage zur Umweltvertraglichkeitspriifung orientiert sich an Methoden der sogenannten Okologi-
schen Risikoanalyse? und an der Richtlinie fur die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien
im StralBenbau (RUVS), die auf der Verknipfung der umwelt- und naturschutzfachlichen Wertig-
keit eines Schutzgutes (bzw. dessen Empfindlichkeit gegenuiber Vorhabenwirkungen) mit der vor-
habenbedingten Eingriffs- bzw. Beeintrachtigungsintensitat beruht.

Durch die Verknlpfung der Parameter Beeintrachtigungsintensitat (Wirkstufe) und Eingriffsemp-
findlichkeit (Wertstufe) wird das Ausmalfd der Auswirkung auf das jeweilige Schutzgut ermittelt
und bewertet.

Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben

Auf der Grundlage der technischen Planung, der Erhebungen zu Vegetation und Fauna sowie
der Unterlagen zum landschaftspflegerischen Begleitplan, zu den FFH-Vertraglichkeitsprifungen
und zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung konnten die dauerhaften Projektwirkungen des
Vorhabens ohne Unsicherheiten beschrieben und bewertet werden.

Bei der Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile sowie bei der Beschrei-
bung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt haben sich
keine Schwierigkeiten und Unsicherheiten ergeben, die bei einer anderen Bewertung zu erhebli-
chen abweichenden Beurteilungen der Umweltvertraglichkeit fihren wirden.

2 Landerarbeitsgemeinschaft Wasser (LAWA) HRSG. (1997): UVP-Leitlinien - Arbeitsmaterialien fir die Umweltver-
traglichkeitsprifung in der Wasserwirtschatft.
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