Unterlage 11.1

Unterlagen zu den schalltechnischen Ber(?l(nungen

Planfeststellun
B 85 Cham — Regen

Ausbau der Kreuzu
der St 2139 bei Vi (61

Bau-km 04000 — au-?9+ 50
B85 2160/3,632 BS&ZO 0,302
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

11.1 Allgemeine Angaben

Rechtsgrundlagen: Bundesimmissionschutzgesetz (§41 big 43 BImSchG), Ver-
kehrslarmverordnung (16. BImSchV)/Richtlinie fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstrgfien in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR97), Richtlinign fir den La&rmschutz an
StraBen (RLS 90)

Verfahren: Teilstlick-Verfahren nach RLS80

Verwendetes Verfahren: EDV-Programm CadnaA, Veysion 4.1.137

Immisionspunkte: IPO1 - IP13

Auf die Ublicherweise nach Tabelle 3 der RLS-90 anzfisetzenden LKW-Werte von
Ptag = 20 % und p nacht = 10% wurde verzichtet, da ddrch die Verkehrsuntersuchung des
Buros Kurzak vom 30.03.2012 genauere Werte vgfliegen.

Bestehende StraBen:

Prognosejahr: 2030
StraBengattung:
Fahrbahnbelag:
Dstro: -2,0

Zulassige Hochstgeschwindi

BPA/ fur unterschiedliche StraBenoberflachen gilt geman dem Allgemeinen Rund-
A1 nur fir AuBerortsstraBen mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten v > 60 km/h.

Beifler Berechnung wurde &e Korrgkturbeiwert berticksichtigt.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit westlicher Bereich (Ortseingang Viechtach):
Geschwindigkeitsbeschrankung ab St 139_320_0,040 auf 70km/h.

Da diese Geschwindigkeitsbeschrankung jedoch bereits im Einflussbereich der Kreuzung
mit der SchmidstralB3e liegt, ist die Hochstgeschwindigkeit jedoch nicht zweckmaBig. Aus
diesem Grund wird far

PKW: v =50 km/h

LKW: v = 50 km/h angesetzt.
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

Langsneigungen im 6stlichen Bereich (Ortseingang Viechtach)
Westl. Bereich: g=8%
Ostlicher Bereich: g =6,4%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit freie Strecke:

PKW: v =100 km/h,
aufgrund der Einmindungsnghe wird v = 80 km/h angesetzt
LKW: v =80 km/h
geplante StraBen:

B 85 — Ausbau RQ 11.5+

Prognosejahr: 2030

StraBengattung: BundesstralBe B

Fahrbahnbelag: larmmindernder Fahrbahpbelgd
Dsto: -2,0 dB(A) SK,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit freie Styecke:

Prognosejahr:
StraBengattung:
Fahrbahnbelag:
Dstro:

Die Geschwindkejten wurdendifferenzj

entnehmen.

rt angesetzt und sind den Eingangsdaten zu

Langsneiguggen g = 1,4% bis 7%
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

2. Verkehrsbelastung bestehende Verkehrsfiihrung

Auf die allgemeinen Daten der Verkehrszéhlungen wurde bei der Ermittlung def Verkehrsbelas-
tungen nicht zuriickgegriffen, da die Lage der Zahlistellen weit entfernt bzw. igph Versatz zwischen
den EinmlUndungen an der B 85 liegen und deshalb nicht aussagekraftig sind.

Die verwendeten Werte fir die Berechnungen fuBBen auf dem Verkehrsggtachten von Prof. Dr.-
Ing. Kurzak. Dieses basiert auf einer VerkehrsfluBverfolgung, durchgeffihrt am 13. und 14. Méarz
2012.

Querschnittsbelastung in KFZ/24 h;
Grundlage Z&hlungen 13 und 14.3.2012

Sy
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G, <
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Abb.1: Querschnijfsbelastung Kfz/24 h
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) in KFZ/24 h;
Grundlage Zahlungen 13 und 14.3.2012
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

Belastunaswerte fUr die La&rmberechnuna im Nullfall

Prognose-Nullfall DTV 2030

Abb. 6a : KeghngroRRen fur die Larmberechnung nach RLS 90
rognose-Nullfall 2030 (ohne Kreuzungsumbau)
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020

Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

3. Verkehrsverteilung und — belastung nach Umbau

Durch den Entfall des Versatzes der St 2139 Uber die B 85 andert sich die Verteildhg des Ver-
kehrs (die Zahlstelle der B 85 liegt zwischen den beiden Knoten). Der DTV der Hinzelaste konn-
te anhand der 2012 durchgeflhrten Verkehrserhebung fir das Jahr 2012 ermiplelt und flr das
Jahr 2030 fur den Ausbauzustand prognostiziert werden.

Abb. 3: Querschnittsbejastungen nach Kreuzungsumbau in Kfz/24 h, Prognose DTV 2030
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B 85; Ausbau der Kreuzung mit der St 2139 bei Viechtach - Deckblatt vom 18.12.2020
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen Unterlage 11.1

Ges: 300 Kfz/d
SV-Anteil: 6,7%

Der Anwandweg sudlich der B 85 wjfd mit 300 Kfz/2&fy'und einem LKW-Anteil von 6,7 % be-
ricksichtigt (mr =18, pr= 10, mn # 4, pn %)Q

DTV [Kfz/24h]: durchsghnittliche tagliche Yerkehrsstarke

M; [Kfz/h]: mafgebende stiindliche Verkehrsstarke, Tagesbereich 6 - 22 Uhr
M, [Kfz/h]: faBgebende stindliche Verkehrsstarke, Nachtbereich 22 - 6 Uhr
pt [%]: maBgebender Lkw-Anteil p im Tagesbereich am Gesamtverkehr M
pn [%]: maBgebender Lkw-Anteil p im Nachtbereich am Gesamtverkehr M
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Berechnungsschema

Uberlagerte Berechnung B 85/ St 2139
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Eingangsdaten fiir die Berechnungen Kombination B 85 mit St 2139

Ausbauzustand

Bezeichnung

2ul. Geschw.

Mehrfachrefl.

RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2
RA_ZWKR2

KREISVIT
KREISKAP
B85_EIN
B85_AUS
85 KR_RA
VIT_B85

auto VA

auto AA

auto AA

Abb. 6:

KenngréRen fur die Larmberechnung nach RLS 90
Prognose DTV 2030
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Eingangsdaten fiir die Berechnungen Kombination B 85 mit St 2139

Nullfall
Bezeichnung Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ [StraRenobertl, Steig.
Tag Nacht M p (%) Pkw | Lkw Abst. Dstro
(dBA) (dBA) Tag Nacht Tag _ Nacht| (km/h) | (km/h) (dB) (%)

B85_BEST 62.5 55.9 490.0 | 85.0 9.0 13.0| 70 70 |RQ10.5 -2.0 auto VA
B85_BEST 64.5 57.9 775.0 | 135.0 9.0 13.0( 70 70 |RQ10.5 -2.0 auto VA
B85_BEST 65.4 58.8 775.0 | 135.0 9.0 13.0 80 80 |RQ10.5 2.0 auto VA
B85_BEST 64.9 58.5 695.0 | 125.0 9.0 13.0( 80 80 | RQ10.5 -2.0 auto VA
2139_KAP 61.8 55.2 390.0 | 70.0 7.0 10.0| 80 80 |RQ10.5 -2.0 auto V;/
2139 _VIT 63.1 56.6 685.0 | 120.0 7.0 10.0 [ 50 50 | RQ10.5 0.0 auto V.
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Ergebnis schalltechnischer Berechnungen

Berechnungsschema:
Betrachtung als kompletter Knotenpunktsumbau (Anderung eines Knotenpunkts) /
Ifd. Nr. |Berechnungs- | rel. StraBer| Abstand[H6hendiff{Nutzung|Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Prufung auf wesentliche Anderung Grenzwert
Bau-km [punkt achse SL H 16.BImSchV pegel Lr Erhéhung Bl 6hung §2Abs.1 LS
neu Station [m] [m] tags nachts | tags nachts | dB(A) dB(A) Anderung |erundet >3dB(A) 70/60 dB(A) | wesentl. | 16.BImSchV |Anspruch
alt [m] dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) [gerundet| gerundet [ Tag Nacht| Tag Nacht| Tag m T N [Anderung| eingehalten
1 IP1-1.0G 197 59,62 (11,47 MI 64 54 56,9 50,1 57 51 1,3 1,0 2,0 1,0 )em’ nein - - nein Nein
IP1-1.0G alt 290 59,37 (11,47 Ml 64 54 55,6 49,1 56 50 A
2 IP2 -1.0G 191 35,27 (11,11 MI 64 54 60,8 54 61 54 1,4 1,1 2,0 ,0 nein nein - - nein Nein
IP2 -1.0G alt 283 35,05 (11,12 Ml 64 54 59,4 52,9 60 53
3 IP3-1.0G 280 56,43 6,26 GE 69 59 59,8 53,1 60 54 0,2 : 1,0 0,0 nein nein - - nein Nein
IP3 -1.0G alt 194 56,51 6,23 GE 69 59 59,6 53,1 60 54 ‘
4 IP4 -1.0G 375 38,91 (11,21 MI 64 54 63,4 56,6 64 57_~1 1,5 1,2 /29/ X\O nein nein - - nein Nein
IP4 -1.0G alt 691 37,32 (11,24 Ml 64 54 61,9 55,4 62 /
5 IP5-1.0G 400 56,24 (14,47 MI 64 54 61,5 54,8 6 55 2,0 78 2,0 , nein nein - - nein Nein
IP5 -1.0G alt 716 54,54 (14,52 Ml 64 54 59,5 53,0_+~ 60 53
6 IP6 -1.0G 65 21,47 |-0,32 GE 69 59 W 67 6 6,0 ,9 0 : ja ja - erreicht ja ja nein Ja
IP6 -1.0G alt 738 49,02 [-0,04 GE 69 59 6 54,2 61 55
7 IP7-EG 45 26,14 |(-3,99 GE 69 59_4761,9 55,3 5,0 /5'0' 5,0 ja ja - - ja ja ja Nein
IP7-EG alt 754 62,5 -3,33 GE 69 % 56,9 50,31 57
8 IP8-EG 16 86,5 -13,24 WA 5 49 W1 52 4 , 2,7 3,0 3,0 ja ja - - ja ja ja Nein
IP8-EG alt 766 133,26 |-11,55 WA 59 49 : 42,4 49 43
9 IP9-1.0G 27 43,69 [-4,21 69 59 - 59,4 52 60 /5( 41 41 5,0 5,0 ja ja - - ja ja ja Nein
IP9-1.0G alt 819 98,68 |[-4,76 -1 GE 69 /{ 48, JJ56 49
10 |IP10-1.0G 773 100,53 }M’ MI g/ o4 1 49,5 T -57 50 0,7 0,6 1,0 1,0 nein nein - - nein Nein
IP10-1.0G alt | 866 109,%/ -8,95 Ml . 5 : 56 49
11 |IP11-1.0G 745 161,96 |-1,65 MI 64\ 59, 52,7 60 53 0,2 0,1 0,0 0,0 nein nein - - nein Nein
IP11-1.0G alt | 8 62,21 |[-3,65 Ml 64 A 52,6 60 53
12 |IP12-EG 69 32,49 (1,47 MI 64 \/54/ 63,9 57,3 64 58 2,8 2,8 3,0 3,0 ja ja - - ja ja nein Ja
IP1 Z-M 1013 47,4 8,29 Ml 64 54 61,1 54,5 62 55
13 M1 .0OG 72 22,61 |4,57 MI 64 54 62,9 56,3 63 57 0,0 0,0 0,0 0,0 nein nein - - nein Nein
“lP13-1.0G alt | 183 22,72 |4,92 Ml 64 54 62,9 56,3 63 57
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Berechnungsschema

getrennte Berechnung B 85/ St 2139
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Eingangsdaten fr die Berechnungen Anderung B 85

Nullfall

Bezeichnung'| °. " Lme - genaue Zahldaten i : zul. Geschw. RQ Steig/  [Mehrfachrefl
o aieaTag s [ Nacht B Ve P.(%) Pkw | Lkw: | Abst. Dstro Drefl
R (dBA) (dBA) Tag Nacht Tag [ Nacht| (km/h)| (km/h) (dB) (%) (dB)

B85_BEST 64.5 57.7 490.0 85.0 9.0 13.0 70 70 |RQ10.5 -2.0 auto VA 0.0

B85_BEST 66.5 59.7 775.0 | 135.0 9.0 13.0 70 70 [RQ10.5 -2.0 auto VA 0.0

B85_BEST 65.4 58.8 775.0 | 135.0 9.0 13.0 80 80 |[RQ10.5 -2.0 auto VA 0.0

B85 BEST 64.9 58.5 695.0 | 125.0 9.0 13.0 80 80 [RQ10.5 -2.0 auto VA 0.0

Ausbau

Bezeichnung [~ = Lme . ‘lgenaue Zdhldateny = - zul. Geschw. ‘RQ ' [StraBenoberft Steig.  [Mehrfachref]

3 o Tag | Nacht'|= M == | p(%) : Pkw. | Lkw. | Abst. Distra Drefl
t (dBA) - | ' (dBA) Tag Nacht Tag | Nacht| (km/h)| (km/h) (dB) (%) (dB)

B85 64.5 57.7 490.0 85.0 9.0 13.0 | 100 80 |RQ15.5 -2.0 auto VA 0.0

B85 64.5 57.7 490.0 85.0 9.0 13.0 | 100 80 RQ 16 -2.0 auto VA 0.0

B85 65.3 58.8 590.0 ( 110.0 9.0 13.0 | 100 80 |RQ15.5 -2.0 auto VA 0.0

B85 65.3 58.8 590.0 | 110.0 9.0 13.0 [ 100 80 RQ 16 -2.0 auto VA 0.0

B85 66.1 59.4 | 6950 ] 1250 | 9.0 13.0| 100 | 80 |RQ155 2.0 auto VA 0.0

Eingangsdaten fiir die Berechnungen Neubau St 2139 N

Nullfall

Bezeichnung “lmel genaue Zahldaten zul. Ggschw. Steig. Mehrfachrefl

Tag Nacht M p (%) Pkw | Lkw Ab tro Drefl
e (dBA) (dBA) Tag | Nacht Tag | Nacht| (km/h) | (km/ (dB) (%). (dB)

2139_KAP 61.8 55.2 390.0 70.0 7.0 1000 80 8 RQ 2.0 auto VA 0.0

2139_VIT 63.1 56.6 685.0 120.0 7.0 10.0 50 78, RQ 1 0.0 auto VA 0.0

Ausbau

Bezeichnung Jidlme’ genaue Zghidaten RQ Steig. Mehrfachrefl;

BiEee | Tag' /| Nacht M Dstro ; Drefl

AR (dBA) (dBA) | Tag | Nacht dB) (%) (dB)

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95/0 20 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 g5.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0, 95.0 -20 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 5400 95.0 =20 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 549.0 95.0 =20 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 -2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 63.2 56.6 540.0 95.0 2.0 auto VA 0.0

RA_ZWKR2 59.5 52.9 540.0 95.0 0.0 auto VA 0.0

2139_KR2 61.8 55.2 390.0 70.0 -2.0 auto VA 0.0
vIT 63.1 56/6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
vIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
VIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
VIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
vIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
vIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 aulo VA 0.0
vIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
VIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
vIT 63/1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
vIT 64.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
VIT 63.1 56.6 685.0 120.0 0.0 auto VA 0.0
KAP 60.6 54,2 385.0 70.0 0.0 auto VA 0.0
KAP 60.6 54,2 385.0 70.0 0.0 auto VA 0.0
KREISVIT 60.6 54.0 685.0 120.0 0.0 auto AA 0.0
KREISKAP 58.1 51.6 390.0 70.0 0.0 auto AA 0.0
B85_EIN 57.6 51.2 193.0 35.0 0.0 auto VA 0.0
BB5_AUS 57.6 51.2 193.0 35.0 0.0 auto VA 0.0
85_KR_RA 55.1 48.6 193.0 35.0 0.0 auto AA 0.0
VIT_B85 55.1 48.6 193.0 35.0 0.0 auto AA 0.0
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Ergebnis schalltechnischer Berechnungen

Berechnungsschema:

Anderung der B 85

Ifd. Nr. |Berechnungs- | rel. StraBen Abstand|H6hendiff.{Nutzung| Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Prifung auf wesentliche Anderung Grenzwert
Bau-km |punkt achse SL H 16.BImSchV pegel Lr Erhéhung Erhéhung W Larmsanierung LS

neu Station [m] [m] tags nachts | tags nachts | dB(A) | dB(A) Anderung  |>3dB(A) 70/60 dB(A) Uberschritten | Anspruch
alt [m] dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A) |gerundeflgerundet] Tag Nacht| Tag Nacht | Tag cht T N

1 IP1-1.0G 197 59,62 11,47 MI 64 54 55,6 48,7 56 49 1,4 1,0 Nein Nein j ja nein nein nein nein Nein
IP1-1.0G alt 290 59,37 11,47 Mi 64 54 54,2 47,7 55 48

2 IP2 -1.0G 191 35,27 11,11 Ml 64 54 60,3 53,5 61 54 2,0 1,7 Nein _t-Nein ja ja nein nein nein nein Nein
IP2 -1.0G alt 283 35,05 11,12 Mi 64 54 58,3 51,8 59 52

3 IP3-1.0G 342 100,47  -3,61 GE 69 59 54,3 47,4 55 48 0,4 Nein Nein ja nein nein -- nein nein Nein
IP3 -1.0G alt 653 101,53  -3,33 GE 69 59 53,9 47,4 54 48

4 IP4-1.0G 375 38,91 11,21 Ml 64 54 61,8 55 62 55 0,2 0,0 Nein Nein ja nein nein -- nein nein Nein
IP4 -1.0G alt 691 37,32 11,24 Mi 64 54 61,6 55 62

5 IP5-1.0G 400 56,24 14,47 Ml 64 54 59,4 52,6 /69/ 53 0,1 07 Nein Nein ja nein nein -- nein nein Nein
IP5-1.0G alt 716 54,54 14,52 Mi 64 54 59,3 52,8 60 53

6 IP6 -1.0G 422 47,27 -0,1 GE 69 59 59,9 1 60 54 -0,5 -0, Nei ein nein nein -- -- nein nein Nein
IP6 -1.0G alt 738 49,02 -0,04 GE 69 59 604~ 539 61 4

7 IP7-EG 438 60,66 -3,4 GE 69 59 52,8 46 46 - -4,3 Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP7-EG alt 754 62,5 -3,33 GE 69 /( 56,8 503~ 57

8 IP8-EG 450 131,41 -11,59 WA 5 49 473 | 40,5 41 -1,4.4716 Nein Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP8-EG alt 766 133,26  -11,55 WA 59 49 ; 421 9 3

9 IP9-1.0G 498 97,94 -4,69 69 59 52,8 -2,4 -2,5 Nein Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP9-1.0G alt 819 98,68 -4,76~1 GE 69 /{ 552 % 49

10 |IP10-1.0G 773 1}012:;%14 Ml éﬁ\/ . 54 4, 55 48 -0,5 -0,6 Nein Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP10 -1.0G alt 866 100, -8,95 MI 4 4 4,8 /B’I?/ 55 49

11 IP11-1.0G 745 61,96 -1,65 Ml éi\ 51 58 51 -1,1 -1,2 Nein Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP11 -1.0G alt 37 62,21 -3,65 MI 6 8,7 52,2 59 53

12 |IP12-EG 692 48,2 10,43 MI 64 /5( 57,3 50,7 58 51 -3,0 -3,0 Nein Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP1g;EG( 1013 47,4 8,29 MI 64 54 60,3 53,7 61 54

13 _UP13-1.0G 761 178,91 14,54 MI 64 54 46,9 40,2 47 41 -0,5 -0,7 Nein Nein nein nein -- -- nein nein Nein
IP13 -1.0G alt 852 178,72 12,66 MI 64 54 47,4 40,9 48 41
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Ergebnis schalltechnischer Berechnungen

Berechnungsschema:
Neubau St 2139
P
Ifd. Nr. [Berechnungs- | rel. StraBer| Abstand|H6hendiff. Nutzung| Immissionsgrenzwert Beurteilungs- ~ Grenzwert
Bau-km [punkt achse SL H 16.BImSchV pegel Lr / §2Abs.1 LS
neu Station [m] [m] tags nachts [ tags nachts | dB(A) dB(A) 16.BImSchV | Anspruch
alt [m] dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A) geyx@ gerundet | eingehalten
1 |ip1-1.0G6 205 132,59 9,49 MI 64 54 51,2 &/ 52 45 ja ja Nein
2 [IP2-1.0G 210 122,7 9,18 MI 64 54 512_1 44,6 52 45 ja ja Nein
,/ N\
3 |IP3-1.0G 280 56,43 6,26 M 64 y &/ 51,8\ 59 52 ja ja Nein
4 [IP4-1.0G 124 57,74 12,2 MI 64 54 1 583 5&) 59 52 ja ja Nein
5 [ip5-1.0G 101 75,75 15,3 y/ 64 ™ 54 @/ 508 58 51 ja ja Nein
6 |IP6-1.0G 65 21,47 -O,y/GE 69‘ % 65,7 59,2 66 60 ja | nein Ja
7  |iP7EG 45 26}/—3? | GE 69// 59 61,3 54,8 62 55 ja ja Nein
8 [IPs-EG 16// 86,5 13,24 @ 59 49 498 43,2 50 44 ja ja Nein
*
9 |IP9-1.0G 21 43,69 -4) /G/E 69 59 58,3 51,7 59 52 ja ja Nein
e ]

10 |Py@/ 30 12157 | ¥48 MI 64 54 51,3 44,7 52 45 ja ja Nein
1 1/1‘511 -1.0G 113 79,25 -7,37 MI 64 54 54,5 47,9 55 48 ja ja Nein
12 |IP12-EG 69 32,49 1,47 MI 64 54 62,8 56,2 63 57 ja | nein Ja
13 [IP13-1.0G 72 22,61 4,57 MI 64 54 62,7 56,2 63 57 ja | nein Ja
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