Unterlage 1

Erlauterungsbericht

Planfeststellung
vom 20.12.2007

mit Deckblattern vom 01.03.2018

B 388; Vilsbiburg - Pfarrkirchen

Ausbau zw. Eggenfelden - Pfarrkirchen
Zusatzfahrstreifen BA Il
mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20

Abschnitt 820; Station 0,072 km — Abschnitt 840; Station 0,171 km
(Bau-km 0+000 — Bau-km 3+070)

Aufgestellt:

Pfarrkirchen, den 01.03.2018
Staatliches Bauamt Passau
Servicestelle Pfarrkirchen

R. Wufka, Ltd. Baudirektor




B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20

Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1
Inhaltsverzeichnis
OV Lo T oY=T o 4 T=T 0 QU | o Yo =1 o USSR 3
1 Beschreibung des VOrhabens ... 5
R R 1 ¢= 14 [0 (o] PP PP PPPPPPPPPPPPPPPN 5
1.2  Stralenbauliche BeSCNreibung ..........ovvviviiiiiiiiiiieiiie e 6
2 Notwendigkeit der BaUMaSSNaNMe . .......oii i 7
2.1 Vorgeschichte der Planung..............uuiii i 7
2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverh&ltniSse ............ccooevveiiiciiiiniiiieieeenee 8
2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele............oouieiiiiiiiie e 12
2.4  Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur/Verkehrsprognose................. 12
3 Zweckmassigkeit der Baumassnahme / Vergleich der Varianten ..........ccccccevveeee.e. 13
3.1 Beschreibung der AusbaumalBnanme..............ccooooiimiiiii s 13
3.2  Beschreibung und Beurteilung der Varianten zum Kreuzungsumbau bei Edhof..... 15
3.3  Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum ......... 17
4 Technische Gestaltung der Baumalnahme.........cccooooiiiiiiiiiiiiii e 18
4.1 TTASSIEIUNG ... s e 18
4.2  Querschnitt und BefeStQUNG.........oiiiie e e 21
4.3  Kreuzungen und EINMUNAUNGEN ... ... 23
N = T T T | 1] o T 25
A5 ENIWEASSEIUNG ...etuniiiiiit ettt e et e e e eett e e e eett e e e eete e e eeeea e e eeea e e eeea e ee e b e aeebaanaaas 25
4.6  Verkehrssicherheit der gewahlten LOSUNG ........ooiiiiiiiiiiiiiiiir e 27
4.7  INQENIBUIDAUWETKE ... e 27
4.8  SHralBenAUSSTATUNG ... e 31
4.9  Offentliche VEerkenrsanlagen............cc.coveeeeieeceeeeeeeeeeeeee et 31
o K o F= 1o 111 =To = = PR 31
.11 LEIUNGEIN .. e 33

Seite 1 /40



B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20

Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1
5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen ..........ccccooooiiiiiiiiiiie e 33
5.1  LarmschutZmalBnanmMen ............uuuiuueeiiiiiiitiee e 33
5.2  MalBnahmen in Wassergewinnungsgebieten ............cooouiiiiiiiiiiiiiiicic e 35
5.3 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete ..........cccccoi oo 35
5.4  JagdgenossSensChaftSOrenZen ...........coooiiiiiiiiiiiiiiie e e e e e aeeenes 35
5.5  Naturschutz-/Ausgleichsmafinahmen zum Schutz von Natur und Landschatft........ 35
5.6  Ausgleich fir Verlust an Hochwasserriickhalteraum ................ccccciiiiiiii s 37

6 Verfanren ... 38
6.1 GIUNUEIWETD ...ttt 38
6.2 PlanfestStellUNg .........ooeueiiii e 39
6.3 UVP-PFIICNT ...t 39

7 Durchfihrung der Baumassnanme ...........oiiiiiiiiii e 40

Seite 2 /40



B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20
Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1

0 VORBEMERKUNGEN

0.1 Planfeststellungsverfahren - was ist das?

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von o6ffentli-
chen und privaten Belangen berihren und vielfach auch die Entwicklung eines gréf3eren Ge-
bietes beeinflussen, z. B. Stral3en, Kandle, Flughafen, Eisenbahnlinien, Abfallbeseitigungs-

anlagen oder auch kunstliche Seen.

Statt in allen durch ein solches Vorhaben beriihrten Rechtsbereichen gesonderte behordli-
che Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Er-
laubnisse, Bewilligungen, Zustimmung zu erteilen, findet das Planfeststellungsverfahren
statt, das in der Hand einer Behorde liegt. Die anderen Behdrden, deren Zustdndigkeit be-
rahrt ist, werden an diesem Verfahren ebenso beteiligt wie die betroffenen Birger und Ge-
meinden. Erweist sich das Vorhaben als genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss

der zustandigen Behdorde “festgestellt".

Dieser Beschluss regelt umfassend alle offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem

Trager des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstradgern und privaten Betroffenen.

0.2 Zweck der Planfeststellung

StraRenbauvorhaben greifen regelméafig in tatsachliche Verhéaltnisse ein und berihren be-
stehende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden Problem-
bewaltigung alle durch das Vorhaben berihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen

dem Trager der StraRenbaulast und anderen umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dariiber entschieden,
o welche Grundstiicke oder Grundsticksteile fir das Vorhaben benétigt werden,

o wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben ge-

staltet werden
o welche Folgemalinahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,
e 0b und welche Larmschutzmafnahmen geboten sind,

e 0b und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit

oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind.
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0.3 Im Planfeststellungsbeschluss nicht zu treffende Entscheidungen
Die Einleitung eines Flurbereinigungsverfahrens kann durch Planfeststellungsbeschluss nicht

angeordnet werden.

Die Mitbenutzung von Strafl3en fur Leitungen der offentlichen Versorgung und Entsorgung
richtet sich nach burgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach Art. 22, Nr. 2 Ba-
yStrWG vorliegen. Das Gleiche gilt fur andere im 6ffentlichen Interesse verlegte Leitungen, z.
B. Mineral6lfernleitungen (vgl. Nummer 4 des Musters eines Stral’enbenutzungsvertrages fur
Leitungen der oOffentlichen Versorgung, Bekanntmachung vom 05.08.1969, MABI. S. 244). In
der Planfeststellung ist jedoch dariber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im Stra-
Renkdrper liegende Anlagen geéandert (z. B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert oder in wel-
chem Umfang sie ggf. beseitigt werden missen. Im Planfeststellungsbeschluss, insbesonde-
re im Bauwerksverzeichnis, sind keine Kostenregelungen zu treffen. Es koénnen lediglich
Hinweise auf auf3erhalb des Verfahrens abgeschlossene oder noch abzuschliel3ende Ver-

einbarungen gegeben werden.

Ist mit dem Stral3enbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewassers ver-
bunden, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit der an sich fir das Wasser zu-
standigen Behorde auch Uber die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststel-
lungsbeschluss und die wasserrechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammen-

gefasst werden.

0.4  Verhaltnis zum Privatrecht
Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fur die Ent-
eignung (Art. 40 BayStrWG in Verbindung mit Art. 28 BayEG). Sie macht Verhandlungen mit

den Grundstiickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten nicht entbehrlich.
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1 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

1.1 Standort

Die vorliegende Planung umfasst den zweiten Bauabschnitt des dreispurigen Ausbaus der
Bundesstral3e 388 zwischen der Anschlussstelle Altenburg (Stadt Eggenfelden) und der ho-
hengleichen Kreuzung mit der Kreisstrale PAN 20 bei Edhof (Gemeinde Hebertsfelden) ein-
schlie3lich deren Umbau zu einem teilplanfreien Knotenpunkt. Dartiber hinaus beinhaltet der
vorliegende Entwurf den Ausbau der Kreisverkehrsanlage bei Altenburg durch Anlage eines
frei gefihrten Rechtsabbiegestreifens (Bypass) mit neuer Geh- und Radwegfiihrung sowie

den Umbau der Kreuzung bei Spanberg in Verbindung mit dem Neubau der Bahnbriicke.

Die B 388 Munchen - Erding - Vilsbiburg - Eggenfelden - Pfarrkirchen - Ruhstorf (B 12) ist im
Landesentwicklungsprogramm Bayern fur den ostbayerischen Raum als Entwicklungsachse
von Uberregionaler Bedeutung enthalten. Sie ist eine wichtige Verbindung zwischen den
Bundesautobahnen A 3, A 99 und dem Flughafen Minchen. Die B 388 behélt auch nach
dem weiteren Ausbau der A 94 / B 12 Minchen - Muhldorf - Passau ihren hohen Stellenwert

fir das Rottal.

Die B 388 wurde seit 1960 abschnittsweise ausgebaut. Dabei wurden die meisten Orte um-
fahren. Mit dem Weiterbau der A 94 gewinnt die B 388 in Verbindung mit der B 588 zuneh-
mend an Bedeutung als Autobahnzubringer von Pfarrkirchen zum Autobahnanschluss

Neuotting.

Nach der Auswertung der Stral3enverkehrsz&hlung 2015 liegt die DTV (durchschnittliche
tagliche Verkehrsbelastung aller Tage eines Jahres) auf Bundesstraf3en in Niederbayern bei
9.470 Kfz/Tag. Im Ausbauabschnitt ist die B 388 gemal} der Stral3enverkehrszahlung 2015
mit 15.022 Kfz/Tag frequentiert. Sie weist damit gegenuber dem niederbayerischen Mittel-

wert einen um uber 58% hoéheren DTV-Wert auf.

Der fur den weiteren Ausbau vorgesehene Streckenabschnitt ist dabei der mit Abstand am

starksten belastete Abschnitt der B 388 im gesamten Landkreis Rottal-Inn.

Aufgrund der Raumbedeutung der Stral3e wird die Verkehrsbelastung auch in den nachsten
Jahren weiter zunehmen. Bedingt durch mehrere Stral3enanschliisse, zahlreiche Einmin-
dungen, Feld- und Hofzufahrten, dichten Gegenverkehr und einen hohen Schwerverkehrsan-
teil bieten sich fiir den Pkw-Fahrer wenige Uberholméglichkeiten. Dies fiihrte in den letzten

Jahren zu einer Reihe von schweren Unféllen.
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Mit der Baumal3nahme soll sowohl die Qualitat des Verkehrsablaufs als auch die Verkehrssi-
cherheit durch wechselseitig angelegte Zusatzfahrstreifen sowie einen planfreien Knoten-
punkt bei Edhof gezielt verbessert werden. Aul3erdem soll die Zahl der Anschlisse auf die

BundesstralRe reduziert werden.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die B 388 liegt im Planungsabschnitt am nérdlichen Rande des weitrdumigen Tales der Rott,
z.T. nahe am Flusslauf. In unmittelbarer N&dhe und weitgehend parallel zur Bundesstralle
verlauft die Bahnlinie Muhldorf - Passau der SudostBayernBahn, die im Bereich Spanberg
hohenfrei gekreuzt wird. Die Stral3e fuhrt vom Kreisverkehrsplatz bei Altenburg (Stadt Eg-
genfelden) uber Spanberg nach Edhof/Linden (Gemeinde Hebertsfelden), wobei sie sich
tberwiegend in Dammlage befindet. Die Ortslage bei Spanberg - etwa in der Mitte der Aus-
baustrecke - ist Uber eine kreuzende Gemeindeverbindungsstral3e hohengleich an die B 388
angebunden. Bei Haus (Bau-km 0+900) und Auhof (Bau-km 2+500) minden weitere Ge-
meindeverbindungsstral3en in die Bundesstral3e ein, ehe dann - am Ausbauende bei Edhof -
die Kreisstra3e PAN 20 an die B 388 hohengleich mittels einer Kreuzung angeschlossen ist.
Weiterhin sind in dem vorgesehenen Ausbauabschnitt mehrere Hof- und Feldzufahrten vor-
handen.

Durch den Anbau von wechselseitigen Zusatzfahrstreifen (dritter Fahrstreifen) werden durch
die Betriebsform 2+1 gezielt Uberholstrecken geschaffen. Fiir die Fahrtrichtung von Eggen-
felden nach Linden ist eine Uberhollange von 1.340 m und fiir die Fahrtrichtung von Linden
nach Eggenfelden von 1.055 m vorgesehen. Der Anbau der Zusatzfahrstreifen erfolgt abge-
sehen von der Neutrassierung von Bau-km 0+870 bis 1+600 (Querung der Bahnlinie) Gber-
wiegend durch einseitige Verbreiterung von derzeit 8,50 m auf 11,50 m Fahrbahnbreite je
nach ortlichen Platzverhéltnissen abwechselnd auf der nordlichen oder sidlichen Seite. Die
ausgebaute B 388 ist im Planungsabschnitt als anbaufreie, kreuzungsfreie und abgesehen
vom Knotenpunkt bei Spanberg auch als einmindungsfreie Bundesstralie geplant.

Das bestehende Parallelwegenetz ist fir die Abmessungen der heutigen landwirtschaftlichen
Fahrzeuge unzureichend ausgebaut und fuhrt zum Teil durch Siedlungsgebiete. Ein durch-
gangiger An- und Ausbau von Parallelwegen ist aufgrund der Bebauung, der bestehenden
Bahnlinie und des Gelandes auch kinftig nicht méglich.

Daher ist die B 388 im gegenstandlichen Abschnitt auch nach Fertigstellung der Ausbau-
maflnahme als Kraftfahrstraf3e nicht geeignet.

Die bisher vorhandenen Gemeindestral3eneinmiindungen und sonstige Einzelzufahrten kon-
nen durch neu zu bauende parallel gefiihrte StralBen und Wege aufgelassen werden. Der

Kreisverkehr bei Altenburg wird entsprechend dem vorhandenem starken Rechtsabbiege-

Seite 6 / 40




B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20
Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1

strom B 20 / B 388 mit einem frei gefuihrten Abbiegestreifen (Bypass) ausgestattet. Die Kreu-
zung mit der Kreisstra3e PAN 20 bei Edhof wird aufgrund der dortigen Verkehrssituation zu
einem teilplanfreien Knotenpunkt mit zwei Verbindungsrampen umgebaut.

Bei Bau-km 1+363 wird die best. Bahnbriicke neu gebaut. Der Kreuzungsbereich bei Bau-km

1+600 bei Spanberg wird zu einem teilhéhenfreien Knotenpunkt umgestaltet.

Infolge der vorhandenen bzw. prognostizierten Verkehrsbelastung ist ein Fahrbahnaufbau
nach Belastungsklasse Bk32 erforderlich. Auf der gesamten ca. drei Kilometer langen Bau-
strecke wird daher die vorhandene Befestigung von der frilheren Bauklasse Il auf die Belas-

tungsklasse Bk32 verstarkt.

Die Planung entspricht in Lage und Hohe, Querschnitts- und Knotenpunktsausbildung den

anerkannten Regeln der Technik.

2 NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1 Vorgeschichte der Planung

Die B 388 wurde zwischen Eggenfelden und Pfarrkirchen in den 60er und 70er Jahren neu
gebaut. Begonnen wurde damals 1960-62 mit dem jetzt vorgesehenen Ausbauabschnitt zwi-
schen Eggenfelden und Edhof/Linden. Im Jahre 1998 musste der Knotenpunkt bei Altenburg
aufgrund der starken Verkehrszunahme und zahlreichen Verkehrsunfallen von einer damals
hohengleichen Kreuzung in einen Kreisverkehrsplatz umgebaut werden. Das standig stei-
gende Verkehrsaufkommen sowie ein hoher Lkw-Anteil verursachen insbesondere zu Spit-
zenzeiten haufig langere Fahrzeugpulks. Dies fuihrt vermehrt zu riskanten Uberholmandvern,
die haufig Ursache fir schwere Unfélle sind. Deshalb legte das Straf3en- und Wasserbauamt
Pfarrkirchen im November 1999 der Regierung von Niederbayern einen Vorentwurf tber
einen dreistreifigen Ausbau zwischen Rahberg und Schalldorf als ersten Bauabschnitt zur
Genehmigung vor. Nach der Genehmigung des Vorentwurfs im Januar 2000 bzw. der Tek-
turplanung im Februar wurde im August 2004 mit dem Bau des ersten Bauabschnittes be-

gonnen, der im November 2005 fertig gestellt werden konnte.

Im Jahre 1998 - zu Beginn der Planungen fir den Anbau von Zusatzfahrstreifen zwischen

Eggenfelden und Pfarrkirchen - wurde zunéchst ein Gesamtkonzept mit insgesamt drei Bau-

abschnitten entwickelt (siehe dazu auch Unterlage 2), wobei der Bauabschnitt 1l in Verbin-

dung mit dem BA | den Kern des Ausbaukonzeptes bilden und der dritte Bauabschnitt als
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weitere sinnvolle Ergdnzungsmoglichkeit gedacht ist. Die Entwurfsplanung wurde am 30.

Dezember 2005 fertiggestellt.

Die vorliegende Planfeststellung stellt einen wichtigen Baustein fur die Umsetzung der Ge-

samtplanung dar und sorgt damit auch fir einen dauerhaft verkehrswirksamen Effekt auf

dem Streckenabschnitt des ersten Bauabschnittes.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

2.2.1 Verkehrsablauf auf der bestehenden Bundesstrafie

Die BundesstralRe 388 ist im Rottaler Raum die wichtigste Verkehrsader. Dies wird auch mit
Blick auf die vorhandene Verkehrsbelastung sehr deutlich. Im vorgesehenen Ausbauab-
schnitt ist die B 388 namlich werktéaglich mit bis zu 17.700 Fahrzeugen uberdurchschnittlich
hoch frequentiert. Die aktuellen Verkehrszahlungen des Staatlichen Bauamtes aus dem Jahr
2017 ergaben auf3erdem ein werktagliches Schwerverkehrsautfkommen von 1.950 Fahrzeu-
gen/24h.

Durch das starke Verkehrsaufkommen in Verbindung mit dem hohen Lkw-Verkehr bilden
sich bedingt durch unterschiedliche Fahrgeschwindigkeiten (Lkw: 60 km/h; Pkw: 100 km/h)
haufig Fahrzeugpulks, insbesondere zu Spitzenzeiten. Eine Pulkauflosung kann derzeit al-
lerdings aufgrund des starken Gegenverkehrs und den zahlreich vorhandenen Stra3enan-
schliissen nur bedingt erreicht werden. Die Verkehrsliicken zum Uberholen reichen trotz der
zuigigen Trassierung h&ufig nicht mehr aus, wodurch der Uberholdruck und damit auch das
Uberholrisiko steigen. Durch einen zusétzlichen Fahrstreifen soll wechselweise das Uberho-
len gezielt geregelt und der durchgehenden Kolonnenbildung begegnet werden. AulRerdem
soll aufgrund der fest zugeordneten Uberholmdglichkeiten die durchschnittliche Pkw-
Reisegeschwindigkeit gesteigert und dadurch die Qualitéat des Verkehrsablaufs auf der Bun-

desstral3e spurbar verbessert werden.

Der Verkehrsablauf an der bisher nur durch Vorfahrtsbeschilderung geregelten hdéhenglei-
chen Kreuzung bei Edhof ist hauptsachlich dadurch gekennzeichnet, dass fur Linkseinbieger
- vor allem fur den kritischen Strom aus Richtung Hebertsfelden in Richtung Eggenfelden -
Uberdurchschnittlich lange Wartezeiten mit entsprechenden Ruckstaulangen entstehen. Die
spezielle Verkehrssituation im gesamten Kreuzungsbereich fuhrt aber auch fur den Gerade-
ausverkehr auf der Bundesstralie zu erkennbaren Behinderungen im Verkehrsablauf. Nach-
dem im Kreuzungsbereich bereits die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h reduziert
ist, scheiden weitere verkehrsrechtliche Mal3hahmen aus, so dass bauliche Verdnderungen

notwendig werden. Eine im Jahre 2002 in Auftrag gegebene verkehrstechnische Untersu-
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chung hat gezeigt, dass der Knoten Edhof in der morgendlichen Spitzenstunde nicht genu-
gend leistungsfahig ist und in der nachmittaglichen Spitzenstunde die Leistungsfahigkeit sich

an der Grenze bewegt.

Aus der Analyse der Beobachtung ist festzustellen, dass wartepflichtige Autofahrer haufig mit
einer mehr oder weniger riskanten Fahrweise reagieren und damit andere Verkehrsteilneh-

mer gefahrden.

Dies belegen auch die bisher registrierten Unfélle. Entsprechend diesen Gegebenheiten soll

der Knotenpunkt daher héhenfrei ausgebildet werden.

An der Kreuzung bei Spanberg kam es 2012 — 2014 zu zahlreichen - zum Teil schweren -
Einbiege-/ Kreuzen-Unfalle (s. Abb. 1 u.2). Aufgrund der zu erwartenden hohen Verkehrsbe-
lastung der B 388 wird hier die derzeit hthengleiche Kreuzung derart umgebaut, dass zu-
kinftig kein kreuzender Verkehr der B 388 mehr mdglich ist. Durch den Umbau entsteht als

Ersatz fur die hohengleiche Kreuzung ein planfreier Knotenpunkt.

2.2.2 Unfallstatistik

Die unter Punkt 2.2.1 beschriebene Situation ist mitverantwortlich dafiir, dass sich in dem
Streckenabschnitt regelméaflig Unfélle ereignen. In der Dreijahres-Unfalltypensteckkarte ,Un-
fallhaufung mit schwerem Personenschaden UH(SP)“ fur den Zeitraum 2012 - 2014 (Abbil-
dung 1 u. 2) ist der Knotenpunkt bei Spanberg als Unfallhaufungspunkt enthalten. Die Unfal-
le wurden hauptsachlich durch Fahrzeuge verursacht, die die B 388 queren, oder von He-

bertsfelden kommend, nach links in Richtung Eggenfelden einbiegen.

Erfahrungsgemald stellen im Allgemeinen héhengleiche Straleneinmindungen im Verlauf
stark belasteter Bundesstrafien eine grol3e Gefdhrdung dar. Der Auszug aus den Unfallty-
pensteckkarten der Jahre 2009-2014 bestatigt dies. So treten bei Haus, Spanberg und Au-
hof h&ufig Abbiege- bzw. Einbiege/Kreuzen-Unfélle auf. Siehe dazu die Abbildung 1 und 2.

Die Unfallursachen dafiir sind in der Regel das Ubersehen einer Fahrtrichtung, vor allem
auch das falsche Einschétzen der Verkehrslicken und/oder das zu schnelle Fahren auf der
BundesstralRe. Die B 388 ist daher im Bereich Edhof auf 60 km/h beschrankt.

In der Vergangenheit kam es in diesem Streckenabschnitt zu Unfallen, die auf die zahlrei-
chen Einmindungen in Verbindung mit der schnell befahrenen zweispurigen B 388 zurtck-

zufuhren sind.
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Der beabsichtigte Ausbau der Bundesstral3e mit der Folge, dass samtliche Einmundungen
im Bereich der Dreistreifigkeit geschlossen und die Hauptknotenpunkte ausgebaut werden,
ist notwendig, volkswirtschaftlich auch sinnvoll und lasst als Folge zukiinftig eine Senkung
der Unfallrate erwarten.

=80
'-'fd IT Fachliche Legende
= .,',: = Unfallkategorien

O Unfall mit Getéteten
Q Unfall mit Schwerverletzten
O Unfall mit Leichtverletzten

o Unfall mit Sachschaden
Unfalltypen im 200m-Rasier

Fahrunfall

Abbiege-Unfall

Abb.1: Ausschnitt aus der Dreijahres-Unfalltypensteckkarte U(SP) Einbiegen/Kreuzen-Unfall

mit Unfallhdufung UH(SP) 2012-2014
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= * auflterortliche Unfallhdufung mit Ausdehnung < 100m
i Q l innerdrtliche Unfallhaufung mit Ausdehnung < 100m
; 15 UH-Nr.
2
]
[}

Abb.2: Ausschnitt aus der Dreijahres-Unfalltypensteckkarte U(SP)
mit Unfallhaufung UH(SP) 2009 - 2011
2.2.3 Verkehrsbelastung
Die hohe Verkehrsbelastung der letzten Jahre bestatigt die grol3e Verkehrsbedeutung der
B 388 fur den Landkreis Rottal-Inn.

Mal3gebend fur die Beurteilung der weiteren Verkehrsentwicklung sind die an der Dauer-
zahlstelle Nr. 7542/9162 (Gultigkeitsbereich: Anschlussstelle bei Altenburg bis Kreuzung Kr.
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PAN 20) festgestellten DTV. Im unteren Bild sind die an der Zahlstelle gemessenen Ver-
kehrsmengen seit 1993 abgebildet. Die DTV-Werte — ein wichtiges Kriterium zur Beurteilung
der Verkehrsverhéltnisse — unterstreichen nochmals die Notwendigkeit eines StralRenaus-

baus.

DKfz (gesamt) ELKW (=Pkw mit Anhanger+Lkw mit Anhénger+Sattelschlepper+Busse)

17.800
18.000 =

16.000 15 1470082
=

13.92214.103 1453214767 15_"013 14.755 14.68214.613 14.687 14.736 s
g 13.693 = F - = A F

14.000 — '

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

Im Betrachtungszeitraum von 1993 bis 1999 bewegte sich der DTV-Wert mit Uberdurch-
schnittlich hohen jahrlichen Zuwachsraten auf hohem Niveau und erreichte im Jahr
1999 einen bisherigen Wert von Uber 15.013 Fahrzeugen. Zum Vergleich lag im Jahr 2000
die durchschnittliche Verkehrsbelastung auf den Bundesstral3en in Bayern bei 9.165 Kfz/24h.

Seit 1999 ist ein geringfugiger Zuwachs des DTV’s zu erkennen. Fur das Jahr 2015 wurde
ein DTV von 15.022 Kfz/24h erfasst.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens, haufiger Kolonnenbildung, steigendem Uber-
holdruck, gefahrlicher Einmiindungen, fehlender Sicht und unzumutbarer langer Wartezeiten
an dem Knotenpunkt bei Edhof haben sich Verkehrsverhaltnisse eingestellt, die einen Aus-
bau der B 388, sowie den Umbau der Kreuzung mit der Kreisstrale PAN 20 dringend
erforderlich machen.
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2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele
Leistungsfahige und sichere Stral3en sind ein erklartes Ziel der Landesentwicklung. Im Lan-
desentwicklungsprogramm Bayern (LEP) ist die B 388 als eine Entwicklungsachse von uber-

regionaler Bedeutung enthalten.

Im Landkreis Rottal-Inn verbindet sie die beiden Mittelzentren Eggenfelden und Pfarrkirchen
miteinander. Durch den in Abschnitten geplanten und z.T. bereits realisierten Stra3enausbau
wird die Verkehrsverbindung zwischen den beiden Stadten spurbar verbessert.

Grol3e Verkehrsbedeutung besitzt die B 388 im Hinblick auf die kiinftige Einbeziehung als
Autobahnzubringer zur A 94 bei Neudtting (Lkr. Altétting), insbesondere auch durch den
Ausbau/Verlegung der Bundesstral3e B 588 bei Mitterskirchen.

2.4  Anforderungen an die strafenbauliche Infrastruktur/Verkehrsprognose

Die starke Verkehrsbelastung, insbesondere aus einem hohen Ziel- und Quellverkehr zwi-
schen den Stadten Pfarrkirchen und Eggenfelden (= 80%), in Verbindung mit einem hohen
Lkw-Anteil, sowie die fortschreitende bauliche Entwicklung auf dem Gebiet der Stadt Eggen-
felden und der Gemeinde Hebertsfelden erfordern eine StraRe mit hohem Ausbaustandard.

Der Anbau von Zusatzfahrstreifen fuhrt zu einer erheblichen Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit und steigert auf3erdem spirbar die Qualitat des Verkehrsablaufs, u.a. auch durch

hohere Pkw-Reisegeschwindigkeiten und leistungsfahige Knotenpunkte.

Verkehrsprognose

Fur den gegenstandlichen Ausbauabschnitt wurde vom Ing. Blro Kurzak eine Verkehrsun-
tersuchung durchgefiihrt. (s. Anlage 1 zur Unterlage 1)

Die Verkehrsbelastungen der Bundesstralie B 388 zwischen Eggenfelden und Edhof wurden
aktuell mittels zeitgleicher Tageszahlungen am 30.05.2017 am Kreisverkehr Altenburg, am
Knoten Spanberg und am Knoten Edhof erhoben. Um die Plausibilitat der Tageszahlungen
Zu untermauern, wurde zusatzlich ein Abgleich mit den Tageszahlungen vom 19.-20.05.2015
sowie mit den Daten fir die bundesweiten Zahlungen 2015 durchgefihrt (Zahlstelle
Nr. 75429162 bei Altenburg) und auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Der Schwer-
verkehrs-Anteil p wurde ebenfalls aus den Tageszéhlungen enthommen und mit den bun-
desweiten Rohdatenerhebungen abgeglichen.

Damit ergeben sich folgende Prognosewerte fir das Jahr 2030:

DTV,p30 = 17.800 Kfz/ Tag

DTV(SV)x30 = 1.600 Fz/ Tag; [SV-Anteil ~ 11%]
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3 ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME / VERGLEICH DER VARIANTEN

Fur den dreistreifigen Ausbau der Bundesstral3e zwischen Eggenfelden (Altenburg) und Ed-
hof drangt sich unter besonderer Berticksichtigung der vorhandenen Bebauung, der Nahe zu
den Rottauen, des soweit als moglich aufrechtzuerhaltenden Stral3ennetzes und der wirt-

schaftlichen Aspekte keine anndhernd vergleichbare Variante auf.

Andere LOsungen, wie Verlegen der B 388 oder zweibahniger Ausbau wéaren vor allem wirt-
schatftlich eindeutig unginstiger und missen nicht ndher betrachtet werden. Fir den geplan-
ten Kreuzungsumbau bei Edhof wurden allerdings mehrere Moglichkeiten untersucht, die

nachfolgenden unter Punkt 3.2 eingehend beschrieben werden.

3.1 Beschreibung der Ausbaumal3inahme

Der fir den vorliegenden Bauabschnitt vorgeschlagene Streckenabschnitt beginnt am Kreis-
verkehrsplatz bei Altenburg (Stadt Eggenfelden) mit dem Anbau eines 190 m langen, frei
gefuihrten Rechtsabbiegestreifens bei Abschnitt 820; Station 0,072 km (Bau-km 0+000). Mit
dem Bau dieses Bypasses wird der starke Rechtsabbiegestrom B 20/B 388 von der Kreis-
fahrbahn ferngehalten, wodurch die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs insgesamt deutlich
erhoht wird und eine hohere Verkehrsbelastung bewaltigt werden kann. Zu erwahnen ist, das
es besonders in den Spitzenstunden haufig zu Staubildung in Richtung Pfarrkirchen kommt,
da die von der B 20 kommenden Fahrzeuge kurzzeitig die Kreisfahrbahn benitzen missen

ehe sie in die B 388 einbiegen kdnnen und dadurch den Hauptverkehrsstrom behindern.

Damit FuRgadnger und Radfahrer nicht tUber den zlgig trassierten Bypass gefuihrt werden

missen, wird als Ersatz ein 415 m langer Geh- und Radweg neu angelegt.

Die Fahrbahnverbreiterung von 8,50 m auf 11,50 m erfolgt zun&achst auf der suidlichen Seite
bis Bau-km 0+870. Aufgrund des vorgesehenen Neubaus der Briicke Uber die Bahnlinie
muss von Bau-km 0+870 bis 1+660 die Bundesstrafl3e verschwenkt und neu gebaut werden.
Die in der Mitte der Ausbaustrecke gelegene hdhengleiche Kreuzung bei Spanberg kann
aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung nicht als héhengleicher Knotenpunkt be-
stehen bleiben. Durch den Neubau eines ca. 280 m langen Strafl3enstiickes von der beste-
henden GVS nach Eggenfelden bei Bau-km 1+360 unter der neu zu bauenden Briicke Uber
die Bahnlinie Mihldorf-Passau mit Anschluss an die GVS bei Bau-km 1+600, wird ein kreu-

zender Verkehr auf der B 388 vermieden.
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Die nordliche Zufahrt zur GVS bei Spanberg wird um ca. 130 m nach Westen verlegt. Anstatt

der hohengleichen Kreuzung Spanberg gibt es zukunftig nur noch Ein- und Abbiegeverkehr.

Im Anschluss daran muss aufgrund der vorhandenen Bebauung zunachst weiter auf der
Sldseite der Bundesstral3e angebaut werden, ehe ab Bau-km 1+950 wegen der Nahe der
Bahnlinie der Ubergang zwischen sidlichem und nérdlichem Anbau erfolgen muss. Der

nordliche Anbau erstreckt sich dann von Bau-km 2+130 bis 2+640.

Am Bauende bei Edhof wird aufgrund der dortigen Verkehrssituation ein Umbau des Kno-
tenpunktes erforderlich. Die derzeit htéhengleiche Kreuzung wird in einen hdéhenfreien Kno-
tenpunkt mit zwei Verbindungsrampen umgebaut. Dazu wird die KreisstralRe unter der Bun-
desstralRe hindurchgefiihrt und auf einer Ladnge von 550 m neu gebaut. Damit eine ausrei-
chend lichte Durchfahrtshéhe von mindestens 4,50 m Hohe erreicht werden kann, muss da-
zu die Gradiente der Bundesstral3e von Bau-km 2+640 bis 3+070 (Lange: 430 m) angeho-

ben werden.

Die Ausbautrasse hat eine Gesamtlange von 3,070 km mit einer hhenfreien Kreuzung bei
Bau-km 1+600 (Anschluss Spanberg) und einer hohenfreien Verkntpfung der KreisstralRe
PAN 20 bei Edhof. Insgesamt miissen 6 Briickenbauwerke im Zuge des Vorhabens neu ge-

baut werden.

Die héhengleichen Einmiindungen der GemeindeverbindungsstraRen bei Haus und Auhof in
die B 388, sowie mehrere Feld- und Hofzufahrten im Bereich des dreistreifigen Ausbaus
konnen durch den Neu- bzw. Ausbau von parallel gefuhrten Stral3en und Wegen aufgelas-

sen werden.

Im Bereich der Hauptfahrbahn betragt der kleinste Kurvenradius Ryin = 450 m, die grofte

Langsneigung Smax = 2,50 % und die grof3te Dammschuttung ca. 8,0 m.
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3.2 Beschreibung und Beurteilung der Varianten zum Kreuzungsumbau bei
Edhof

Fir die Entscheidung der giinstigsten Knotenpunktsform wurden folgende Knotenpunktssys-

teme und Grundformen detailliert untersucht:

= Lichtsignalanlage

= Kreisverkehrsplatz (Grundform VII)

= Teilplanfreie Kreuzung (Grundform 1V)
= Halbes Kleeblatt

3.2.1 Lichtsignalanlage

Da im jetzigen Knotenpunktbereich bei Edhof das Kreuzen der B 388 sowie das Linkseinbie-
gen auf die Bundesstral3e mit unzumutbar langen Wartezeiten verbunden und nicht ohne
Gefahr moglich ist, gab das damalige Stral3en- und Wasserbauamt im Jahr 2002 eine ver-
kehrstechnische Untersuchung in Auftrag. Aufgabe dieser Untersuchung war es, an Hand
objektiver VerkehrskenngrofZen zu ermitteln, ob an dieser Kreuzung die Errichtung einer

Lichtsignalanlage zu einer deutlichen Verbesserung im Verkehrsablauf fiihren kann.

Das verkehrstechnische Gutachten ergab dabei Folgendes:

Fir die Verkehrsteilnehmer auf der untergeordneten Kreisstral3e wiirden sich zwar Vorteile in
Bezug auf gefahrloses Queren und Linkseinbiegen ergeben, jedoch missten erhebliche
Nachteile fur den Verkehrsablauf auf der Bundesstral3e hingenommen werden. So entstiinde
in den Hauptverkehrszeiten in beiden Fahrtrichtungen der B 388 ein mehrere hundert Meter
langer Riickstau. AuRerdem wéare davon auszugehen, dass wéhrend der Stol3zeiten durch
die in der KreisstralRe standig Griin anfordernden Fahrzeuge, sich auf der Bundesstral3e ein
sog. Stop-and-go-Verkehr ergdbe. Dartiber hinaus wiirde sich durch eine Ampelanlage auch
die Pkw-Reisegeschwindigkeit im Zuge der B 388 verringern. Dies allerdings stiinde im er-
heblichen Widerspruch zur Funktion dieser Stral3e und zu den Zielen des dreispurigen Aus-

baus.

AuRerdem missten die Verkehrsteilnehmer auf der Kreisstral3e aufRerhalb der Hauptver-
kehrszeit zum Teil sogar langere Wartezeiten in Kauf nehmen, da die Ampelanlage eine

Mindestgrinzeit fiir die Hauptverkehrsrichtung vorgébe.

Insgesamt gesehen wiirde eine Lichtzeichenanlage neben relativ hohen Betriebskosten zu
weiteren Nachteilen fuhren, die in keinem Verhéaltnis zu den Vorteilen einer verkehrsabhan-

gig geschalteten Signalanlage stiinden.
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Deshalb fand die Errichtung einer Lichtzeichenanlage auch nicht die Zustimmung der Stra-

Renverkehrshehorde.

3.2.2 Kreisverkehrsplatz

Gegen einen plangleichen Ausbau zu einem Kreisverkehrsplatz sprechen zum einen topo-
graphische Gegebenheiten und zum anderen die hervorgehobene Verkehrsfunktion der

B 388. So liegt die Verkehrsdominanz eindeutig auf der B 388, die hier ca. 4%-fach starker
belastetet ist als die KreisstralRe. Die Vorgabe, dass fiir einen gut funktionierenden Kreisver-
kehr die Verkehrsstrome auf allen zufihrenden Straf3enésten in etwa gleich gewichtet sein
sollen, trifft in Edhof damit eindeutig nicht zu. Die B 388 ist Bestandteil des Netzes kreisver-
kehrsfreier Stral3enziige des Regierungsbezirks Niederbayerns. Da die Anlage eines Kreis-
verkehrs in der Regel in Widerspruch zur Uberregionalen Verbindungsfunktion verkehrswich-
tiger Hauptachsen steht, ist einer anderen Knotenpunktsldsung und dem angestrebten Ge-
samtkonzept (siehe Ausfiihrungen zu Pkt. 2.1, 2. Abschnitt) der Vorzug zu geben. Im Ubri-
gen ware zu den Hauptverkehrszeiten - &hnlich wie bei der Errichtung einer Lichtsignalanla-

ge - mit einem erheblichen Rickstau auf die BundesstralRe zu rechnen.

Aus diesen Griunden scheidet somit ein Kreisverkehr ebenfalls aus.

3.2.3 Teilhdhenfreie Kreuzung

Die teilnéhenfreie Kreuzung scheidet wegen der auf der B 388 verbleibenden Linksabbiege-
spur aus, da fir den starken ein- und abbiegenden Verkehr die Unfallgefahren nicht verrin-
gert und weiterhin lange Wartezeiten verbleiben wirden. Aul3erdem ware gegentber der
geplanten Losung lediglich die zweite Verbindungsrampe entbehrlich; das Anheben der
Bundesstral3e, der Bau des Briickenbauwerks sowie das Verlegen der Kreisstral3e waren

auch bei dieser Lésung erforderlich.

3.2.4 Halbes Kleeblatt

Die vom Bauamt geplante hohenfreie Kreuzung mit zwei Verbindungsrampen stellt fiir den
Verkehrsfluss die beste Lésung dar. Mit dieser Knotenpunktsform - ausgefiihrt als sogenann-
tes ,unsymmetrisches halbes Kleeblatt” - ist die Kreuzung auch bei weiter steigender Ver-
kehrsbelastung ausreichend leistungsféhig und durch den Wegfall von Linksabbiegespuren
besonders verkehrssicher. Diese hohenfreie Kreuzung fugt sich ideal in die Streckencharak-
teristik der B 388 ein, weil der durchgehende Verkehr auf der Bundesstrafie nicht behindert

wird.

Seite 16 / 40



B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20
Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1

Die vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h durfte allerdings angesichts der
Ortslage beibehalten werden. Die Lage der Rampen im Nord-West- bzw. Sitd-Ost-

Quadranten ergibt sich aufgrund der vorhanden Bebauung.

Glnstig bei der Gestaltung dieser Anschlussstelle ist die Tatsache, dass der Knotenpunkt

bei Edhof am Beginn der Dreistreifigkeit liegt und dadurch der fur den einfahrenden Verkehr
erforderliche Beschleunigungsstreifen in Richtung Eggenfelden als ,Spuraddition” fortgefiihrt
werden kann, also unmittelbar im Anschluss an den Knotenpunktsbereich in den Zusatzfahr-

streifen Gbergeht.

Besonderes Augenmerk wurde bei der Planung auch auf die Anordnung der Bushaltestellen
sowie die Fuhrung der Ful3géanger und Radfahrer gelegt. Mit Hilfe der vorgesehenen Geh-
wege bzw. Geh- und Radwege, eines Treppenabganges an der ndrdlich der B 388 gelege-
nen Busbucht und der weiteren Querungshilfen wird ein hohes Mal3 an Verkehrssicherheit

angestrebt.

3.3  Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungs-
raum

Das Ausbauvorhaben ,B 388, Zusatzfahrstreifen BA II* liegt am ndrdlichen Talhangfuld der

Rott zwischen Altenburg und Edhof.

Innerhalb der Gruppe der naturrdumlichen Haupteinheit des Unterbayerischen Tertidrhiigel-

landes ist der 0. g. Bereich dem Isar-Inn Higelland, Untereinheit Rottal zuzuordnen.

Biotopwirdige Strukturen im Talraum beschranken sich im Wesentlichen auf die unmittelba-
ren Gehdlzufersaume der Rott, des Rottflutkanals und auf die nach der Rottregulierung um
1915 verbliebenen Altgewasser. Weitere kleinere Biotope, entsprechend der bayerischen

Biotopkartierung, finden sich entlang der Entwasserungsgraben.

Nach dem Arten- und Biotopschutzprogramm ist die Rott ein 6kologisches Vernetzungsband

mit regionaler Bedeutung.

Im Bereich des Ausbauabschnittes queren drei aus nordlicher Richtung der Rott zuflieRende
Bache (Zellhuber Bach, Faustlinger Graben, Hausleitner Bach), mit lokal bedeutsamer Ver-

netzungsfunktion.
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Im Talgrund, auRRerhalb des 100-jahrlichem Uberschwemmungsgebietes, zeigt sich eine fur
das Rottal typische Streusiedlungsstruktur mit Einzelanwesen. An den Talhangen und zu-

nehmender Stadtnahe verdichten sich die Siedlungsbereiche.

4 TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1 Trassierung

4.1.1 StralRenkategoerie und Trassierungselemente
4.1.1.1 Bundesstralle

Die Trassierung der B 388 (Stral3enkategorie LS Il) entspricht den geltenden Richtlinien und
bleibt im Wesentlichen erhalten. Lediglich im Abschnitt zwischen Bau-km 0+870 und 1+600

musste die B 388 neu trassiert werden. Im Bereich des Kreuzungsumbaus bei Edhof mit An-
heben der Gradiente konnte die bisherige Linienfihrung der Bundesstral3e nahezu beibehal-

ten werden.

Die vorliegende Planung weist folgende Trassierungselemente auf:

Trassierungselemente Grenzwerte
Entwurfselemente o
(ungunstigste Werte) (nach RAL)
min R [m] 450 400
min Hy [m] 9.500 3.500
min Hy [m] 9.100 6.000
max s [%] 2,35 5,5

Tabelle 2: Entwurfselemente fir Neubauabschnitt bei Spanberg

Die erforderlichen Trassierungsgrenzwerte gemalf RAL werden eingehalten.

Die Elemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten. Die Ra-

dienabfolgen auch in den Ubergangsbereichen zur bestehenden Trasse liegen im guten Be-

reich.

Seite 18 /40




B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20
Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1

Hinweis:
Fir den anzuhebenden BundesstraRenabschnitt bei Edhof (Bau-km 2+640 bis 3+070) kon-
nen ebenfalls alle relevanten Grenzwerte in Bezug auf Hohen- und Lageplan, Querschnitt

und Sicht eingehalten werden.

4.1.1.2Kreisstralle PAN 20
Die KreisstraRe PAN 20 entspricht der StraRenkategorie LS IV (zwischengemeindliche Stra-
Be).

DTVy030 = 1.500/3.300 Kfz/ Tag (PAN 20 Nord / Stid)

DTV(SV)230 = 330/400 Fz/ Tag (PAN 20 Nord / Sud)

Die vorliegende Planung weist auf freier Strecke folgende Trassierungselemente auf:

Entwurfselemente Trassierungselemente Grenzwerte
(ungiinstigste Werte) (nach RAL)
min R [m] 255 200-400
min Hy [m] 650*Y 2.000
min Hy [m] 2.000*? 2.000
max s [%] 9,0%¥ 8,0

Tabelle 3: Entwurfselemente fiir Neubauabschnitt der PAN 20

Die erforderlichen Trassierungsgrenzwerte gemaf RAL kdnnen trotz der vielen Zwangspunk-

te und den beengten baulichen Verhaltnissen in Edhof mit Ausnahme der Langsneigung im

nordlichen Bereich der Tieferlegung und zweier Ausrundungshalbmesser eingehalten wer-

den.

*1) Die lichte Durchfahrtshéhe unter der Bundesstrale betragt aufgrund verschiedener
Zwangspunkte lediglich 4,50 m. Um diese Mindestanforderung sicherstellen zu kénnen, wird

u.a. die Wanne unter der Briicke mit einem Radius R = 650 m ausgerundet.

*2) |Im Bereich der Kuppe bei Bau-km 0+331 muss eine vorhandene Werkszufahrt wieder an
die Kreisstral3e angebunden werden. Die vorliegende Planung sieht fiir die Zufahrt bereits
eine Langsneigung von 11,5 % vor. Damit die Zufahrt auch weiterhin befahrbar bleibt und ein
weiteres Abrucken der Kreisstral3e in Richtung Osten vermieden wird, musste der Kuppen-

halbmesser reduziert werden.
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*3) Wegen der unter *? genannten Punkte wird der Grenzwert der max. Steigung auf einer
Lange von ca. 170 m uberschritten. Diese Steigungsstrecke hat hier eine Steigung wie im

Bestand von bis zu 9 %.

Wegen der Uberschreitung der genannten Grenzwerte sowie wegen der Anschlussrampen
ist in diesem Abschnitt der PAN 20 im Bereich der Geféalletiberschreitung eine Geschwindig-

keitsbegrenzung auf 60 km/h vorgesehen.

Die Radienfolgen liegen im guten Bereich. Die Linienfihrung entspricht nach Lage und Ho6-

he, Querschnitt und Knotenpunktsausbildung den anerkannten Regeln der Technik.

4.1.2 Sichtweitenanalyse
4.1.2.1Bundesstralle

Die Haltesichtweiten wurden gemal RAL getrennt fir jede Fahrtrichtung ermittelt.

Die Sichtweitenbestimmung fiihrte dabei zu folgendem Ergebnis:

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind - abgesehen von einem kurzen Abschnitt auf dem
rd. 102 m langen Briickenbauwerk BW 1.1 bei Spanberg - auf der gesamten Streckenlange

uneingeschrankt vorhanden.

4.1.2.2Kreisstralle PAN 20
Die Haltesichtweiten auf der Kreisstral3e werden im gesamten Verlegungsabschnitt eingehal-
ten. Auch die ndtigen Anfahrsichtweiten aus den Verbindungsrampen und sonstigen Zufahr-

ten/Einmindungen in die Kreisstral3e kdnnen sichergestellt werden.

Seite 20/ 40



B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20
Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1

4.2  Querschnitt und Befestigung

4.2.1 Bundesstralle 388

4.2.1.1 Begrindung und Aufteilung des Regelquerschnittes

Die bestehende Bundesstral3e weist eine Fahrbahnbreite von 8,50 m auf; die Kronenbreite
betragt 11,50 m. Durch den geplanten Anbau eines Zusatzfahrstreifens wird der bestehende

Querschnitt auf den Regelquerschnitt RQ 15,5 verbreitert.

Es ergibt sich folgender StralRenquerschnitt:

Regelquerschnitt RQ 15,5

3 Fahrstreifen = 3,75 + 0,50+ 3,25 + 3,560 = 11,00m
2 Randstreifen = 0,25 + 0,25 = 0,50m
2 Bankette = 2,50 + 1,50 = 4,00m
Kronenbreite =  1550m

Tabelle 4: Querschnittsmalle B 388

*) Soweit an bestehenden Fahrbahnrandern baulich nichts verdndert werden muss, werden
die vorhandenen 1,50 m breiten Bankette beibehalten. Die Kronenbreite reduziert sich dann
von 15,50 m auf 14,50 m. Eine detaillierte Aufteilung des Querschnitts ist in Unterlage 6 ent-
halten.

4.2.1.2 Befestigung der Fahrbahn

Der Aufbau des Oberbaues richtet sich nach RStO 12, Ausgabe 2012. Fir die Ermittlung der
maflgebenden Bauklasse wird der DTV-Wert der Verkehrsprognose 2030 herangezogen.
Der DTV-Wert fur das Jahr 2030 betragt 17.800 Kfz/24h. Entsprechend den Ausfihrungen
zu Punkt 2.4 wird der Schwerverkehr mit 1.600 Fz/24h angesetzt.

Gemal der RStO 12 ist der zukinftigen Beanspruchung die Belastungsklasse Bk32 zuge-

ordnet.

4.2.1.3Einordnung von Larmschutzmaflnahmen in den Bundesstral3enquerschnitt

LarmschutzmalRnahmen zu Lasten des Stral3enbaulasttragers sind erforderlich. Siehe dazu
auch die Ausfihrungen zu Ziffer 5.1 LarmschutzmafRnahmen und Unterlage 11. In Abhan-
gigkeit von der jeweils zur Verfligung stehenden Bauflache und der erforderlichen Schallre-
duzierung sind bis zu 3,75 m hohe Larmschutzwalle sowie Larmschutzwande von 2,0 m bis

zu 4,0 m Hbhe vorgesehen.
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Die Erdwalle erhalten eine 1 m breite Dammkrone mit einer Boschungsneigung zur Fahr-

bahnseite von 1:2; bei beengten Verhéaltnissen von 1:1,5. Die ortsseitigen Wallflachen wer-

den bepflanzt und kénnen je nach Gestaltungszweck und o6rtlichen Verhaltnissen auch fla-

cher ausgebildet werden.

In den Bereichen mit Ld&rmschutzwanden erhélt die Fahrbahn eine seitliche Entwasse-

rungsrinne zur gesammelten Wasserabfihrung.

4.2.2 KreisstralRe PAN 20

Der neu zu bauende Abschnitt der Kreisstral3e PAN 20 wird durchgangig mit einer asphal-

tierten Fahrbahnbreite von 6,50 m ausgebaut.

Gemald der RStO 12 ist der zuklinftigen Beanspruchung die Belastungsklasse Bk3,2 zuge-

ordnet.
Querschnitt PAN 20
Fahrbahnbreite 6,50 m
Kronenbreite 9,50 m

Tabelle 5.1: Querschnittsmalle

Oberbau PAN 20

Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht
Frostschutzschicht

Belastungsklasse Bk3,2 RStO 12

Frostsicherer Gesamtaufbau

3,0 cm
19,0 cm
53,0 cm
75,0cm

Tabelle 5.2: Oberbau
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4.2.3 Gemeindeverbindungsstralien

Gemeindeverbindungsstraf3en missen bei Prihmuhle, Haus, Spanberg und Edhof den neu-

en Verhdltnissen angepasst und z.T. verlangert bzw. neu gebaut werden.

Die Fahrbahnbreiten richten sich nach dem Bestand bzw. der verkehrlichen Bedeutung und
betragen zwischen 3,50 und 5,50 m. In einzelnen Abschnitten sind Fahrbahnverbreiterungen

im Kurvenbereich erforderlich.

Da uber diese Gemeindestral3en hauptséachlich Gewerbebetriebe erschlossen sind, wird fir

den Oberbau die Belastungsklasse Bk1,0 gewahlt.

4.3 Kreuzungen und Einmindungen

Die bestehende B 388 besitzt zwischen Eggenfelden/Altenburg und Edhof mehrere Einmun-
dungen und Kreuzungen von Gemeindestral3en und direkte Zufahrten. Diese werden bis auf
die Kreuzung bei Spanberg alle aufgelassen. Die Kreuzung bei Spanberg wird so umgebaut,
dass hier der kreuzende Verkehr entfallt. Die Grundstiicke werden durch parallel gefiihrte
StralRen und Wege erschlossen. Eine weiterhin gute Erreichbarkeit der vorhandenen Bebau-

ung und der landwirtschaftlichen Nutzflachen ist damit sichergestellt.

4.3.1 Einmundung GemeindeverbindungsstralRe bei Haus (Bau-km 0+900)
Die vorhandene Einmindung kann ersatzlos aufgelassen werden, da die verstreut liegenden
Einzelanwesen bei Haus tber bestehende Gemeindestralden nach wie vor bei Altenburg und

Spanberg an die B 388 angeschlossen bleiben. Mehrwege ergeben sich dadurch nicht.

4.3.2 Kreuzung bei Spanberg (Bau-km 1+600)
Die Gemeindeverbindungsstralle von Rackersbach bindet bei Bau-km 1+600 sudlich an die

bestehende Bundesstral3e an.

Nordlich davon miindet die ZellhuberstralRe in die B 388 ein. Die Kreuzung befindet sich in
etwa in der Mitte der Ausbaustrecke. Die beidseitigen Anschlisse an die B 388 kdnnen auf-

grund der 6rtlichen Verkehrsbedeutung nicht aufgelassen werden.

Um die Belastung am Knotenpunkt deutlich zu reduzieren und querende Verkehrsstréme zu
unterbinden, wird stdlich der B 388 eine ca. 280 m langer StralRenabschnitt der GVS mit

einer Fahrbahnbreite von 5,50 m neu gebaut.
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Der Weg fuhrt mit einer Einmindung bei Bau-km 1+360 von der bestehenden GVS nach
Eggenfelden weg, wird unter der neuen Stral3entberfihrung (BW 1.1) gefihrt und schlief3t
bei Bau-km 1+600 an die GVS nach Rackersbach an.

Die nordliche Zufahrt wird um ca. 130 m nach Westen (Bau-km 1 + 480) verlegt.

So entsteht als Ersatz fur die bestehende hohengleiche Kreuzung bei Spanberg ein planfrei-

er Knotenpunkt.

4.3.3 Einmundung Gemeindeverbindungsstral3e bei Auhof (Bau-km 2+500)

Die Einmindung der GVS in die B 388 liegt im Bereich des dreistreifigen Abschnittes und
muss daher geschlossen werden. Als Ersatz wird die GemeindestralRe parallel zur Bundes-
stralRe und der nordlichen Anschlussrampe weitergefiihrt und schliel3t auf Hohe des Beton-

werkes bei Linden an die Kreisstrae PAN 20 héhengleich an.

4.3.4 Einmundung 6ffentlicher Feld- und Waldweg (Bau-km 2+600)

Bei Bau-km 2+600 miindet sudlich der B 388 der Auwiesenweg in die Bundesstrale ein.
Dieser Anschluss sowie weitere Grundstuckszufahrten in unmittelbarer Nahe mussen durch
den dreistreifigen Ausbau aufgelassen werden. Die dadurch betroffenen Grundstiicke wer-
den zukinftig Uber die KreisstralRe und eine neu zu bauende Ortsstral3e entlang der Bahnli-

nie erschlossen.

4.3.5 Kreuzung mit der Kreisstral3e PAN 20
In Edhof kreuzt die Kreisstral3e PAN 20 die Bundesstralie B 388 hohengleich. Aufgrund der
unter Punkt 2.2 beschriebenen unzureichenden Verkehrsverhaltnisse ist ein Umbau der ho-

hengleichen Kreuzung zu einem planfreien Knotenpunkt erforderlich.

Die KreisstraBe wird dazu unter der Bundesstraf3e hindurchgefiihrt und mit einem unsym-
metrischen halben Kleeblatt (Rampen im Nordwest- und Stidostquadranten) an die Bundes-
stralRe angeschlossen. Infolge der starken Hauptverkehrsbeziehung Hebertsfelden - Eggen-
felden ist fur den Anschluss der nordlichen Verbindungsrampe an die KreisstralRe ein Links-
abbiegestreifen in der PAN 20 vorgesehen, wobei aus nordlicher Richtung die vorgesehene

Geschwindigkeitsreduzierung auf 80/60 km/h zusétzliche Verkehrssicherheit bringt.

Die KreisstraRe muss beginnend vom Bahniibergang bei Edhof auf insgesamt 550 m L&énge

komplett neu gebaut werden. Die Baulénge ergibt sich zum einen durch die hdhenfreie Que-

Seite 24 / 40



B 388; Ausbau zw. Eggenfelden — Pfarrkirchen, Zusatzfahrstreifen BA Il mit Umbau Knoten B 388 / PAN 20
Planfeststellung / Deckblatt 2018 / Erlauterungsbericht Unterlage 1

rung und zum anderen durch das Abriicken der Trasse vom bisherigen Fahrbahnverlauf auf-

grund verschiedener Zwangspunkte und topografischer Gegebenheiten.

So steigt nordlich der B 388 das Gelande sehr stark an. Die bestehende maximale Kreis-
stralRenneigung von 9 % konnte bei der Neutrassierung beibehalten werden. Aul3erdem
muss bei Bau-km 0+325 eine Betriebsausfahrt zum Betonwerk Linden aufrechterhalten wer-
den, deren Steigung nicht mehr als 11,5 % betragen soll. Darlber hinaus ist aus fahrdynami-

schen Grinden auch ein ausgewogener Linienverlauf sicherzustellen.

Fur eine ausreichend lichte Durchfahrtshéhe von 4,50 m ist es allerdings auch notwendig die
Bundesstral3e auf 430 m Lange um bis zu 1,55 m anzuheben. Wegen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs auf der B 388 sind an den Abfahrten zu den Verbindungsrampen

Verzdgerungsstreifen vorgesehen.

Die notwendigen Anfahrsichtweiten kénnen durch umfangreiche Bdschungsausschlitzungen

eingehalten werden.

Der Bahniibergang bei Edhof braucht nicht verdndert zu werden.

44 Baugrund

Wegen des beabsichtigten Neubaus der Briicke Uber die Bahnlinie (BW 1.1) wurden bei
Spanberg drei Aufschlussbohrungen abgeteuft. Bis etwa 6,0 m unter GOK steht ein nicht
tragfahiger und sehr setzungsempfindlicher Auelehm an. Erst darunter folgen tragféahige
Schichten; zunachst ca. 4,0 m starker Tertiarkies und anschlieRend Tertiarton. Grundséatzlich
kann davon ausgegangen werden, dass auf der ganzen Baustrecke nur wenig tragféahiger
Boden angetroffen wird. Daher ist eine Bodenverbesserung mit Kalk vorgesehen. Fir das
Bauwerk 1.1 ist eine Tiefgriindung mittels Grof3bohrpfahlen nétig.

Fur die Erstellung eines baufachlichen Bodengutachtens sind weitere Bohrungen erforder-
lich. Im Rahmen des Bodengutachtens wird der Forderung aus dem Erérterungstermin 2014

nach Uberpriifung der Standfestigkeit von Béschungen entsprochen.

4.5 Entwasserung

Die derzeit flachenhafte Entwéasserung der StraRenflache Uber die Bankette und B&schun-
gen bleibt auch nach der MaRnahme bestehen. Lediglich die vorhandenen Stahlrohrdurch-
lasse mussen je nach Anbauseite entweder nach Suden oder Norden verlangert und die
Graben naturnah angepasst werden. Die Sickerleitungen und Einlaufschéachte, die durch den

Zusatzfahrstreifen tiberbaut werden, sind neu anzulegen.
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Allerdings sind auch einige zusatzliche Mal3nahmen zur Verbesserung der StraRenentwas-

serung notwendig:

Bau-km 0+285: Entwasserungsleitung DN 500

Der am Dammful3 vorhandene Versickerungsschacht kann bei starkeren Regenereig-
nissen aufgrund des anstehenden wenig versickerungsfahigen Bodens (bis zu 6,0 m
starke Auelehmschichten) das Niederschlagswasser nicht ausreichend genug aufneh-
men. Es kommt daher haufiger zu einer Uberschwemmung der GemeindestraRe. Da-
her ist der Neubau einer Entwasserungsleitung zur Rott erforderlich. Ein Klarbecken ist
nach dem Merkblatt ATV-DVWK-M 153 nicht erforderlich, da das StralRenwasser fla-
chig uber die Bankette und eine 4,0 m hohe Dammbdschung aus bewachsenem

Oberboden abgefuhrt und dadurch ausreichend vorgereinigt wird.

Bau-km 0+485: Entwasserungsleitung DN 400

Der am Dammful3 vorhandene Versickerungsschacht kann bei starkeren Regenereig-
nissen aufgrund des anstehenden wenig versickerungsfahigen Bodens (bis zu 6,0 m
starke Auelehmschichten) das Niederschlagswasser nicht ausreichend genug aufneh-
men. Es kommt daher haufiger zu einer Uberschwemmung der GemeindestraRe. Da-
her ist der Neubau einer Entwasserungsleitung zur Rott erforderlich. Ein Klarbecken ist
nach dem Merkblatt ATV-DVWK-M 153 nicht erforderlich, da das StralRenwasser fla-
chig uber die Bankette und eine 4,0 m hohe Dammbdschung aus bewachsenem

Oberboden abgefuhrt und dadurch ausreichend vorgereinigt wird.
Bau-km 1+400: Regenrickhaltebecken Spanberg - RRB 1

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Bahnlinie wird durch den Stralenneubau die
Oberflachenwasserbehandlung neu geregelt. Hier wird fiir das anfallende Brlicken-
oberflachenwasser ein neues (trockenfallendes) Regenrtickhaltebecken am dstlichen
Brickenwiderlager der Bahnbriicke Spanberg angelegt und gedrosselt Uber einen be-

stehenden Entwasserungsgraben dem Vorfluter zugefihrt.

Bau-km 1+770: Durchlass DN 1100
Bei Bau-km 1+770 wird der Faustlinger Graben mittels eines Durchlasses DN 1100 un-
ter die B 388 gefihrt.

Bau-km 2+380: Regenrickhaltebecken Auhof - RRB 2 am sudlichen Dammful3
der B 388
Im Bereich Auhof wird durch den Strallenneubau die Entwasserung neu geregelt. Hier

wird fir das anfallende StraRenoberflachenwasser ein neues (trockenfallendes) Re-
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genruckhaltebecken angelegt. Das anfallende StralRenoberflachenwasser wird gedros-

selt Gber einen bestehenden Entwasserungsgraben dem Vorfluter zugefihrt.
= Bau-km 2+600: Absetzbecken bei Auhof

Bei Bau-km 2+600 wird ein Absetzbecken zur Vorreinigung des Straf3enoberflachen-
wassers der B 388 und der GVS Auhof - Edhof angelegt. AnschlieBend wird das gerei-

nigte Oberflachenwasser in den Hausleitner Bach eingeleitet.

. Bau-km 2+850: Regenriickhaltebecken Edhof — RRB 3

Bei Bau-km 2+850 wird in der Innenflache des nordwestlichen Anschlussastes der
B 388 mit der PAN 20 ein Regenriickhaltebecken integriert.

Auf diese Weise kann das anfallende Niederschlagswasser der PAN 20 und deren
Randbereiche nordlich der B 388, die in diesem Bereich mit einem max. Gefalle von
9 % nach Suden fallt, abgefangen und ruckgehalten werden. AnschlieRend wird das
Oberflachenwasser vorgereinigt und gedrosselt Gber eine neu zu erstellende Entwéas-
serungsleitung DN 600 und einem bestehenden Entwasserungsgraben sudlich der In-

dustriestral3e dem Vorfluter zugeleitet.

4.6 Verkehrssicherheit der gewahlten Lésung

Far die Vorentwurfsplanung wurde ein Sicherheitsaudit durchgefihrt. Dabei wurden die Er-

gebnisse des Auditberichts in die Planung eingearbeitet.

4.7 Ingenieurbauwerke

Von der Ausbaumalinahme sind insgesamt acht Brickenbauwerke betroffen. Dartber hin-

aus mussen bei Edhof mehrere Stitzbauwerke bis 3,25 m Hohe errichtet werden.

Siehe dazu die Zusammenstellung in Unterlage 10. Entlang der Ausbaustrecke sind weiter
Larmschutzwéande von 2,5 bis 4,0 m Hohe erforderlich. Eine Ubersicht dazu ist unter Punkt
5.1 des Erlauterungsberichtes zu finden. Vereinfachend wird hier aber nur auf die Briicken-

bauwerke naher eingegangen.

4.7.1 Brucke tUber Zellhuber Bach

BW 0.1; Bau-km 0+770
Der bestehende Wellstahlrohrdurchlass ist baulich in einem nicht mehr zufriedenstellenden
Zustand. Der Wellstahlrohrdurchlass wird daher komplett durch einen Stahlbetonrahmen-

durchlass ersetzt und an den Ausbau der B 388 angepasst.
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Der Durchflussquerschnitt bleibt erhalten.

Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonrahmenbauwerk
Lichte Weite (LW) 3,00 m
Lichte Hohe (LH) 1,75 m
Scheitellange 29,00 m

Tabelle 6.1: Bauwerksdaten

4.7.2 Brucke lUber die Bahnlinie Muhldorf - Passau

BW 1.1; Bau-km 1+363
Das bestehende Dreifeldbauwerk wurde 1964 errichtet. Aufgrund zahlreicher Schaden am
Uberbau (v. a. an der Hohlkérperplatte) und der ungiinstigen Einbindemdglichkeit in die Pla-
nung des dreistreifigen Ausbaus der B 388 wird die bestehende Briicke abgebrochen und
durch einen Neubau ersetzt.
Das bestehende Briickenbauwerk weist bereits auffallige Schaden auf, da es fir die gegen-

wartige sowie zuklnftige Belastung statisch unterbemessen ist.

Aufgrund einer weiteren Zustandsverschlechterung des Bauwerkes wurde im Dezember
2016 die Brucke als SofortmafRnahme mit einer Geschwindigkeitsbeschréankung sowie einem
Abstandsgebot fir Schwerverkehrsfahrzeuge beschrankt. Im Frihjahr 2017 wurden Unter-
stiitzungsjoche fir einen moglichen Versagensfall der Briicke untergebaut.

Im Anschluss an den Einbau der Unterstitzungsjoche wurden weitergehende Anordnungen
erlassen:

- Sperrung der B 388 von Altenburg — Linden fiir Sondertransporte

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h fur Lkw ab 7,5 t

- Abstandsgebot 70 m fir Lkw ab 7,5 t

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h fur Pkw.

Da es sich bei den Unterstitzungsjochen lediglich um eine Sicherungsuntersttitzung fur den
Versagensfall handelt und die Traglast der Briicke nicht wiederhergestellt werden kann, be-
steht die Gefahr einer Komplettsperrung fur den Abschnitt der B 388 bei Spanberg.

Fur den betreffenden Abschnitt sind ausschlieR3lich groRraumige Umleitungsstrecken tber

das Bundesfernstrallennetz vorhanden.

Ein Neubau ist daher dringend geboten, da eine wirtschaftliche Sanierung der Briuicke auf die

zukunftigen Anforderungen nicht moglich ist.
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Der Bruckenneubau wird als 3-Feldbauwerk mit folgenden Abmessungen ausgefihrt:

Hauptabmessungen

Bauwerksart Zweistegiger Plattenbalken in Ortbeton,
in L&ngsrichtung vorgespannt

Statisches System Dreifeldbauwerk

Sttzweiten 31,50 — 39,00 — 31,50 = 102,00 m
Lichte Hohe (LH) > 5,00 m uber SOK

Breite zw. d. Gelandern 16,24 m

Tabelle 6.2: Bauwerksdaten

Neben der Bahnlinie wird der Neubau einer GVS unter dem Bauwerk durchgefiihrt.

4.7.3 Brucke Uber Flutmulde (des Faustlinger Grabens)
BW 1.2; Bau-km 1+809

Zum Anbau des Zusatzfahrstreifens muss der vorhandene Wellstahlrohrdurchlass ersetzt

werden.
Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonrohr
Lichte Weite (LW) 2,80 m
Gesamtlange: 25,18 m
Scheitellange 21,38 m

Tabelle 6.3: Bauwerksdaten

4.7.4 Abbruch der bestehenden Geh- und Radwegunterfihrung im Zuge der

B 388, Bau-km 2+539
Die bestehende Geh- und Radwegunterfiihrung im Zuge der B 388 wird abgebrochen. Der
kiinftige Geh- und Radweg wird mit den beiden Bricken Gber den Hausleitner Bach unter der
GVS Auhof und der B 388 unterfiihrt (s. Ziff. 4.7.5/ 4.7.6).

4.7.5 Brucke tUber den Hausleitner Bach und Geh- und Radweg im Zuge der
B 388;
BW 2.1, Bau-km 2+575

Das bestehende Wellstahlrohrbauwerk im Zuge der B 388 Uiber den Hausleitner Bach wird

abgebrochen und durch ein Stahlbetonbauwerk ersetzt.
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Dartber hinaus wird ein Geh- und Radweg unterfuhrt.

Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonbauwerk
Lichte Weite (LW) 11,50 m
Lichte Hohe (LH) >250m
Breite zw. d. Gelandern 15,60 m

Tabelle 6.4: Bauwerksdaten

4.7.6 Brucke uber den Hausleitner Bach im Zuge der GVS Auhof-Edhof
BW 2.2; Bau-km 2+573

Die nordlich der B 388 verlaufende Gemeindeverbindungsstraf3e wird nicht mehr bei Auhof
an die Bundesstral3e angebunden, sondern an die Kreisstrale PAN 20. Dazu muss die GVS
verlangert und der Hausleitner Bach neu utberquert werden. Dartber hinaus wird ein Geh-

und Radweg unterfihrt.

Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonbauwerk
Lichte Weite (LW) 11,50 m
Lichte Hohe (LH) >2,50m
Br. zw. d. Gelandern 10,60 m

Tabelle 6.5: Bauwerksdaten

4.7.7 Unterfihrung der PAN 20

BW 2.4; Bau-km 2+894
Durch den Umbau der bestehenden hdhengleichen Kreuzung bei Edhof zu einem planfreien
Knotenpunkt wird zur Unterfiihrung der Kreisstral3e ein neues Briickenbauwerk notwendig.
Nordlich der B 388 muss ein Gehweg, sudlich ein kombinierter Geh- und Radweg Ulber das
Kreuzungsbauwerk gefiihrt werden. Die lichte Weite wurde so gewahlt, dass beidseits der
KreisstralRe jeweils ein Gehweg hindurchgefuhrt und eine ausreichende Sicht gewahrleistet

werden kann.
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Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonbauwerk
Lichte Weite (LW) 11,50 m
Lichte Hohe (LH) 450 m
Breite zw. d. Gelandern 19,50 m

Tabelle 6.6: Bauwerksdaten

4.7.8 Brucke uber den Hausleitner Bach im Zuge eines 6FW,
BW 2.6, Bau-km 2+572

Zur Grundsttckserschliel3ung und zur Bricken- und Gewdasserunterhaltung ist im Zuge eines

landwirtschaftlichen Weges eine Stahlbetonbriicke Uber den Hausleitner Bach erforderlich.

Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonbauwerk
Lichte Weite (LW) 6,50 m
Lichte Hohe (LH) >150m
Breite zw. d. Gelandern >450m

Tabelle 6.7: Bauwerksdaten

4.8 Strallenausstattung

Schutzplanken, Leiteinrichtungen, Markierung und Beschilderung werden nach den gelten-
den Richtlinien bzw. einer Verkehrsschau mit der zustandigen StraRenverkehrsbhehdrde er-
stellt.

Von den einschlagigen Richtlinien abweichende Malinahmen sind nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die bestehenden Bushaltestellen bei Edhof werden an die geanderte Verkehrsfiihrung der

Bundes- und KreisstralRe angepasst.

Bei Spanberg wird die Lage der Bushaltestellen ver&ndert. Die Bushaltestellen an der B 388

entfallen und werden an der nordlich der B 388 verlaufenden GVS als Ersatz neu angelegt.

4.10 Radwegenetz

Im Zuge des Ausbaus der B 388 ist angestrebt, das Geh- und Radwegenetz zwischen Eg-

genfelden und Linden zu verbessern.
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Im Bereich des Bauanfangs wird ein 415 m langer Geh- und Radweg sudlich entlang der
GVS nach Gern bis zum bestehenden Stral3enanschluss am Anfang des neuen Bypasses
des Kreisverkehrsplatzes der B 388 neu angelegt. Damit missen Fuf3géanger und Radfahrer
nicht mehr Uber den Kreisverkehrsplatz und den zugig trassierten Bypass gefuhrt werden.
Eine im Erérterungstermin 2014 geforderte kirzere Unterfihrungslésung des Geh- und
Radweges wurde untersucht. Dabei wirde der Geh- und Radweg Uber die Kringelflache
sudwestlich des Kreisverkehres Altenburg verlaufen, unter der Auffahrtsrampe und dem By-
pass hindurch gefihrt und an die kinftige Gemeindeverbindungsstral3e auf Hohe der
Prihmuhle angeschlossen werden. Diese Losung wirde eine sehr lange Unterfihrung von
mindestens 35 m Lange mit vorgelagerter Einschnittslage erfordern, die — vor allem nachts —
fur FuBganger und Radfahrer unattraktiv wirkt. Die unmittelbar nach der Unterfuhrung fol-
gende Einmindung in die Gemeindeverbindungsstralle bei der Prihmihle wére hinsichtlich
der Platz- und Sichtverhéltnisse ungunstig. Aus diesen Grinden wird von einer Unterfih-

rungslésung abgesehen und die bisherige Planldsung beibehalten.

Durch den Ausbau der bestehenden GVS zwischen Eggenfelden und Linden beidseits der
B 388 wird die Attraktivitat dieser Verbindungen fur Radfahrer erhoht.

Die Querung der B 388 im Bereich Spanberg wird durch den Umbau der Knotenpunkte zu

einer héhenfreien Kreuzung fur Fuf3ganger und Radfahrer wesentlich verbessert.

Im Zuge der Neuerstellung der Bauwerke Uber den Hausleitner Bach bei Auhof wird auch der

bestehende Geh- und Radweg unterfihrt.

Im Bereich des Knotens der B 388 mit der PAN 20 muss das bestehende Geh- und Rad-

wegenetz an die HOhenfreimachung der Kreuzung angepasst werden.

Die Geh- und Radwege entlang der PAN 20 und der B 388 werden an die neuen Stral’enho-

hen angepasst.

Zur Verbindung der beiden Strafl3en werden beidseits der sudostlichen Rampe ein Geh- und
ein kombinierter Geh- und Radweg angelegt. Zur direkten Gehwegverbindung wird am nord-

Ostlichen Bruckenende eine Treppenanlage angelegt.

Der sudlich der B 388 verlaufende Radweg wird von Linden her bis zum bestehenden Geh-

und Radweg bei Bau-km 2 + 700 verlangert.
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Durch die zuvor genannten Malnahmen wird das Geh- und Radwegenetz im Zuge der

Baumalinahme verbessert und die Attraktivitat gesteigert.

4.11 Leitungen

Die von der BaumalRnahme beriihrten Leitungen und Kabel der offentlichen und privaten
Versorgung werden den einschlagigen Vorschriften entsprechend gesichert bzw. umgebaut.
Die Kostentragung richtet sich nach den bestehenden Vereinbarungen bzw. den rechtlichen

Vorschriften.

Im dreistreifigen Ausbauabschnitt werden ein Stromkabel, Fernmeldeleitungen und ein Nie-
derspannunskabel, sowie im Briickenbereich von BW 1.1 ein weiteres 0,4 kV-Stromkabel
berdhrt.

Ebenfalls wird in diesem Bereich eine von der Gemeinde Hebertsfelden geplante Abwasser-

leitung (Mischwasserkanal im Freigefélle und Druckleitung) bertcksichtigt.

Im Bereich des Kreuzungsumbaus bei Edhof sind folgende Leitungen betroffen:
=  Fernmeldekabel, Deutsche Telekom AG
=  Fernmeldekabel, Kabel Deutschland GmbH
= Stromkabel (Mittel- und Niederspannung), Bayernwerk AG
= Erdgasleitung, Erdgas Sudbayern GmbH

= Regen- und Schmutzwasserkanal, Gemeinde Hebertsfelden

5 SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMARNAHMEN

51 LarmschutzmaflRnahmen

Nach 88 41 und 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15. September
1990 ist beim Bau offentlicher StrafRen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umweltauswirkungen durch Verkehrsgerdusche, Abgase etc., die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind, hervorgerufen werden kénnen.

Um die Larmbelastung fur die im Planungsgebiet vorhandene Bebauung mdglichst gering zu
halten bzw. die Grenzwerte in grol3en Bereichen einzuhalten, wurden bei der Trassenpla-
nung aktive LArmschutzmal3nahmen bericksichtigt.

Den nachfolgenden Aussagen zur Beriicksichtigung und Abwagung der Belange des Larm-
schutzes werden die ,Richtlinien fir Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 1990 (RLS-90)“ und

die Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 zugrunde gelegt (16. BImSchV). Als
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wissenschaftliche Zusammenfassung entsprechen die darin enthaltenen mafgeblichen
Grenzwerte den neuesten technischen und medizinischen Erkenntnissen Uber die Auswir-

kung und Zumutbarkeit des Verkehrslarms.

Die Larmvorsorge durch Vermeidung unzumutbarer Einwirkungen von Verkehrslarm ist beim
Neubau oder der wesentlichen Anderung vorgeschrieben. Als durchschnittliche tagliche Ver-

kehrsmenge wird der Prognoseverkehr 2030 zugrunde gelegt.

Die Larmuntersuchung wurde fur die an der Trasse nachstgelegenen Anwesen durchgefuhrt.
Insgesamt wurden 89 Geb&ude untersucht. Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgte mit
dem Softwareprogramm CadNa. Die Ergebnisse einschlie3lich der fur die Gebiete mal3ge-

benden Grenzwerte sind in Unterlage 11 ausfuhrlich dargestelit.

Im Erérterungstermin 2014 wurde die Errichtung eines Larmschutzwalles von ca. 0+400 —
1+000 sudlich der B 388 zum Schutz von Einzelanwesen gefordert (Anwesen Nr. 28 — 31/
s. Unterlage 11.2). Bei dem Einzelanwesen Nr. 29 werden gemafd Larmberechnung die
Nachtwerte Uberschritten. Das Anwesen Nr. 31 wurde zwischenzeitlich - unter anderem aus
Larmschutzgriinden - abgelost. Bei den tbrigen Anwesen liegen keine Grenzwertlberschrei-
tungen vor. Ein Larmschutzwall von ca. 0+400 — 1+000 zwischen der B 388 und der Ge-
meindeverbindungsstralRe Prihmuhle-Haus hatte einen erheblichen Grundmehrbedarf (auf
freiwilliger Basis) und einen Unterhaltungsmehraufwand fir die anliegenden Baulasttrager
zur Folge. Der Forderung kann daher im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben nicht entspro-

chen werden.

Ergebnis:
Die Verkehrslarmimmissionen an den durch die Berechnungspunkte 1 bis 89 (siehe Unterla-

ge 11.2) gekennzeichneten Wohngeb&auden wurden berechnet.

Weitgehend wird durch aktive La&rmschutzmalRnahmen die Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte erreicht. Es verbleiben jedoch Wohngebaude, die Anrecht auf passiven Larmschutz

haben. Die Ergebnisse sind in Unterlage 11 ersichtlich.

Eine weitere Moglichkeit der Verbesserung des Larmschutzes durch Befestigung der B 388
mit offenporigem Asphalt (OPA) wurde aus wirtschaftlichen Griinden und zur Gewahrleistung

dauerhaften Larmschutzes ausgeschlossen.

Offenporiger Asphalt wird in Bayern bisher nur auf hoch belasteten Autobahnabschnitten

angewandt, wenn anderweitig kein ausreichender Larmschutz erreicht werden kann. Die
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Herstellungskosten fir OPA sind deutlich héher als bei Befestigung mit Splittmastixasphalt

(SMA) mit einem erh6hten Unterhaltsaufwand und geringerer Lebensdauer.

OPA ist hier nicht wirtschaftlich einsetzbar. Die Grenzwerte kénnen auch anderweitig und

dauerhaft erreicht werden.

5.2 MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete werden nicht berthrt.

5.3 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere MalRnahmen zur Einpassung der Stral3e in bebaute Gebiete sind nicht erforder-
lich.

5.4 Jagdgenossenschaftsgrenzen
Die Jagdgenossenschaftsgrenzen sind mit den Gemarkungsgrenzen identisch. Neuord-

nungsbedarf besteht nicht.

5.5 Naturschutz-/Ausgleichsmal3Bhahmen zum Schutz von Natur und Land-
schaft

Aufgrund der Geringfligigkeit der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft wurde ein

vereinfachter landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt und auf die Erarbeitung eines Be-

stands- und Konfliktplans verzichtet. Dieses Vorgehen wurde im Vorfeld des Vorhabens mit

der Unteren Naturschutzbehdrde abgestimmit.

Zur Bericksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege erfolgte
bereits der Vorentwurf in enger Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde. Die Er-
gebnisse dieses Abstimmungsprozesses wurden in der vorliegenden Planung in vollem Um-

fang bericksichtigt.

Infolge von Plananderungen ergaben sich jedoch Ergdnzungen und Anpassungen.

Das geplante Bauvorhaben fuhrt zu Eingriffen in Natur und Landschaft gem. § 14 BNatSchG.
Entsprechend den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung werden die mit

dem Vorhaben verbundenen Eingriffe soweit als méglich vermieden.
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Dazu sind folgenden MalRhahmen vorgesehen:

e Im Bereich der Bachquerungen: Verbesserung der biologischen Gewasserdurchgangig-
keit

e Anlage von drei Regenrtickhaltebecken zur Entlastung der Vorfluter

e Ersetzen des bestehenden Wellstahlrohrbauwerks tber den Hausleitener Bach durch eine
Stahlbetonbriicke

e Ruckbau nicht mehr benétigter Streckenabschnitte des bestehenden Stral3ennetzes

e Durchfiihrung einer 6kologischen Baubegleitung

(detaillierte Beschreibung der MaRnahmen siehe Unterlage 12.1)

Trotz dieser MaRnahmen zur Konfliktminimierung verbleiben unvermeidbare Beeintrachti-

gungen von Natur und Landschaft. Die mal3geblichen Beeintrachtigungen sind im Texttell

zum Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.1) zusammengestellt. Die erforder-

lichen AusgleichsmalRnahmen sind im MalRnahmenplan (Unterlage 12.3) dargestellt.

Der Ausgleich fur die nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes erfordert
einen Flachenbedarf von insgesamt ca. 3.700 m®. Die AusgleichsmaRnahmen sind auf stra-
Rennahen Flachen bei Spanberg vorgesehen.

Da die Ausgleichflachen innerhalb der Beeintrachtigungszone der B 388 liegen, sind sie nur
zur Hélfte anrechenbar. Insgesamt sieht das Ausgleichskonzept daher rd. 8.000 m2 fur Aus-

gleichsmalinahmen vor. Folgende MalRnahmen sind geplant:

A1l Entwicklung einer mageren, artenreichen Extensivwiese und Pflanzung einer Baum-
reihe entlang eines Teilstlicks der angrenzenden GVS (Neubau)
A 2  Extensivierung und Strukturanreicherung landwirtschaftlich genutzter Flachen durch
o Entwicklung einer mageren, artenreichen Extensivwiese
e Pflanzung von Baumgruppen und Entwicklung von artenreichen Gras-
Krautsdumen im Bereich des Kronenraums
e Pflanzung von Strauchhecken entlang der angrenzenden Bahnlinie und Ablage-
rung von Kies- Sand-, Steinhaufen und Wurzelstécken zur Erhéhung der Struktur-
vielfalt
Pflanzung eines Gewasserbegleitgehdlzes entlang des am Ostrand verlaufenden
Faustlinger Grabens
Der Ausgleich fur Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes wird durch Gestaltungs-

mafl3nahmen entlang der Stral3e erreicht (G1 — G5).

ErsatzmalRnahmen sind nicht erforderlich.
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Fir den geplanten Ausbau der B 388 wurde aul3erdem eine Unterlage zur speziellen arten-
schutzrechtlichen Prufung (saP) erstellt.
Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass fir den Uberwiegenden Teil der im Untersu-
chungsgebiet vorkommenden oder potenziell zu erwartenden Arten eine artenschutzrechtlich
relevante Betroffenheit ausgeschlossen werden kann. Bei den mdglicherweise betroffenen
Arten kann die Erfullung von Verbotstatbestdnden durch folgende bauzeitliche Regelungen
vermieden werden.
e Durchfiihrung von Baumféllarbeiten und Gehdlzrodungen im Zeitraum von 1. Oktober bis
28. Februar
e Gebaudeabriss im Winter zwischen 1. Dezember bis 28. Februar
(detaillierte Angaben siehe Unterlage 12.4)
Unter Einbeziehung der oben genannten Vorkehrungen werden keine artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestande ausgelost. Vorgezogene Ausgleichsmaflinahmen zur Sicherung der kon-

tinuierlichen dkologischen Funktionalitat (CEF-Malinahmen) sind nicht erforderlich.

5.6  Ausgleich fur Verlust an Hochwasserrickhalteraum
Die durch die Verbreiterung der Bundesstrale anzupassende Gemeindestral3e zwischen

Priihmiihle und Auhof liegt im Uberschwemmungsgebiet der Rott.

Beim Neubau dieses Teilstiicks wird die Gradiente der Gemeindestral3e auf ca. 200 m Lange
um maximal bis zu 35 cm angehoben. Damit bleibt die Stral3e auch bei einem HW 4, befahr-
bar. Der Hochwasserabfluss wird nicht behindert. Der entstehende Retentionsraumverlust ist

minimal und braucht aufgrund der Geringftigigkeit nicht ausgeglichen werden.
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6 VERFAHREN

6.1 Grunderwerb
Zum Ausbau der B 388 und fur die notwendigen Folgemaflinahmen (Ausgleichsflachen ge-
maf Naturschutzrecht) wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die betroffe-
nen Grundstiicke und die bendtigten Flachen sind dem Grunderwerbsplan und dem Grund-
erwerbsverzeichnis zu entnehmen.
Im Vorgriff auf das Bauvorhaben konnten vom Vorhabenstrager drei trassennahe Anwesen
erworben werden. Durch den Erwerb der Anwesen ergeben sich wesentliche Vorteile im
Hinblick auf
e eine Losung schwerwiegender, berechtigter Einwande.
e den Verzicht auf aufwandige aktive und passive Larmschutzmal3nahmen fir Einzel-
anwesen — wirtschatftlicher Vorteil.
e ein ungestortes, konfliktfreies Baufeld wahrend der Bauzeit, insbesondere wahrend
der mehrjahrigen BriickenbaumalRnahme bei Spanberg.
e eine erleichterte Grundstiickserschlie3ung.
e die laufende Unterhaltung der BundesstralRe durch ausreichende Sicht- und Bewe-

gungsspielraume ohne unmittelbar angrenzende Gebéaudlichkeiten.

Die fur das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum sind im 6ffentlichen
Interesse erforderlich und werden im Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbe-
sitznahme, die Abtretung und die Hohe der Entschadigung wird jedoch nicht im Planfeststel-
lungsverfahren entschieden, sondern in eigenen Verhandlungen oder Entschadigungsverfah-

ren, fur die der festgestellte Plan Voraussetzung ist.

Teile der fur die MaRnahme dauernd bendtigten Flachen befinden sich in 6ffentlicher Hand.
Die StralRenbauverwaltung ist bestrebt, den Landbedarf durch freihdndigen Erwerb zu de-

cken.

Im Grunderwerbsplan und im Grunderwerbsverzeichnis sind auch diejenigen Flachen aufge-
fuhrt, die wahrend der Baumalinahme voriibergehend in Anspruch genommen werden mus-

sen.
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6.2 Planfeststellung

Beim Ausbau der B 388 handelt es sich um eine Mal3nahme, fir die die Durchflihrung eines
Planfeststellungsverfahrens gemaf 8 17 FStrG erforderlich ist. Bei allen Bauabschnitten der
MaRBnahme handelt es sich entweder um wesentliche Anderungen vorhandener StraRen o-

der um Neubauten.

Im Rahmen der Planfeststellung wird auch die Widmung bzw. Umstufung von neuen bzw.
von bestehenden Straf3en geregelt. Genauere Angaben hierzu sind dem Bauwerksverzeich-

nis (Unterlage Nr. 7.2 ) zu entnehmen.

AuBerdem umfasst die Planfeststellung alle weiteren erforderlichen wasserrechtlichen, na-

turschutzrechtlichen und denkmalschutzrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnisse.

6.3 UVP-Pflicht

Aufgrund von Einwendungen musste nach dem Erérterungstermin (2014) die Planung gean-
dert werden. Die Ergebnisse dieses Plananderungsprozesses sind in Form von Deckblattern
vom 01.03.2018 dargestellt. Parallel zur Ausarbeitung der technischen Planung wurde auch
die UVP-Pilicht im Einzelfall nach dem Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (alt) unter-
sucht. Die Untersuchung beinhaltet Aussagen hinsichtlich der Merkmale des Vorhabens
(L&nge der Ausbautrasse der B 388: 3,07 km/ Neubaulange PAN 20: 0,55 km, Neuanlage
Geh- und Radweg auf ca. 0,4 km — geschéatzte 6,4 ha neue Flacheninanspruchnahme mit ca.
2,7 ha Neuversiegelung) und des Standortes (Ausbau erfolgt an/ entlang der bestehenden
B 388 / PAN 20, keine Altlastenbereiche, keine Flachen mit besonderer Bedeutung fur Fi-
scherei, Land- / Forstwirtschaft, keine vorhabensbedingte Betroffenheit schutzwirdiger Bo-
den, keine Betroffenheit von Oberflachengewdssern und Grundwasservorkommen mit be-
sonderer Bedeutung. Das Vorhaben fiihrt — wie aus den Planunterlagen ersichtlich - zu einer
Betroffenheit von Wohngebieten, sonstigen Sachgtitern, Lebensrdumen mit besonderer Be-
deutung fur Pflanzen und Tiere, Flachen mit besonderer Bedeutung fir den Naturschutz
(Baumreihen), gesetzlich geschiitzten Biotopen, Uberschwemmungsgebieten und Gebieten
mit hoher Bevolkerungsdichte) und kommt zum Ergebnis, dass erhebliche nachteilige Um-
weltauswirkungen nicht zu erwarten sind. Dies gilt auch deshalb, weil empfindliche Nutzun-
gen oder Bestande infolge der bestehenden Straf3en bereits Vorbelastungen ausgesetzt
sind.

Das Vorhaben ist daher nicht UVP-pflichtig.
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7 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die BaumalRnahme kann in mehreren Abschnitten durchgefiihrt werden. Aufgrund des sehr
schlechten Bauwerkszustandes der Bahnbricke Spanberg ist der Bauabschnitt BA 2 vor-

dringlich auszufihren.

= BA1l: Bau-km 0+000 bis 0+800
Anbau des Bypasses an den Kreisverkehr bei Altenburg und Anbau der Zusatzfahrspur

einschl. Larmschutzmalnahmen

= BA2: Bau-km 0+800 bis 1+700

Neubau der Briicke tber die Bahnlinie bei Spanberg mit Anpassen der Bundesstralie.

= BA3: Bau-km 1+700 bis 2+640

Anbau der Zusatzfahrspur einschl. Larmschutzmal3nahmen

= BA 4: Bau-km 2+640 bis 3+070
Umbau der Kreuzung bei Edhof

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung wird versucht, wahrend der gesamten Bauzeit den
Verkehr auf der B 388 weitgehend zweispurig aufrecht zu erhalten. Hierzu sind die entspre-
chenden Bauumfahrungen in den Unterlagen bericksichtigt.

Weitere besondere Schwierigkeiten sind abgesehen von den beengten Bauverhaltnissen in
Edhof nicht zu erwarten.

Bei der Hohenfreimachung des Knotens B 388 / PAN 20 wird versucht, den Verkehr in den
jeweiligen Bauphasen durch kleinrdumige Umleitungen in bestehende bzw. in bereits der
neuen Situation angepasste Bereiche nérdlich bzw. stidlich der Briickenbaustelle vorbeizulei-
ten.

Da die Baumalinahme aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der fehlenden Umlei-
tungsmaoglichkeiten nur abschnittsweise umgesetzt werden kann, wird die gesamte Bauzeit

auf ca. 6 Jahre geschatzt.
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