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Geh- und Radwegunterführung

Bau-km 0+025,00
Kreuzungswinkel = 100 gon
Länge = 14,35 m
LH                         ≥ 2,75 m
LW = 3,00 m
St.W = 3,80 m

BW 0-1
Flutbrücke 1

Bau-km 0+168,000
LH = 3,90 m bis 4,40 m
LW = 44,00 m
St.W = 14,0 + 17,0 + 14,0 m

= 45,00 m
Br.zw.Gel. = 1,80m + 8,00m + 1,80m

BW 0-2
Brücke über die Kleine Laber

Bau-km 0+275,500
LH = 3,50 m bis 4,00 m
LW = 29,00 m
St.W = 30,00 m
Br.zw.Gel. = 1,80m + 8,00m + 1,80m

BW 0-3
Brücke über Altwasser Kl. Laber
Flutbrücke 2

Bau-km 0+549,000
LH = 4,60 m bis 5,30 m
LW = 124,00 m
St.W = 18,5 + 4x 22,0 + 18,5 m

= 125,00 m
Br.zw.Gel. = 1,80m + 8,00m + 1,80m

BW 0-4
Geh- und Radwegunterführung

Bau-km 1+615,00
Kreuzungswinkel = 100 gon
Länge = 15,00 m
LH                         ≥ 2,75 m
LW = 3,00 m
St.W = 3,80 m

BW 1-1

Länge = 80,00 m
Breite = 3,80 m
Lichte Weite = 3,00 m

Grundwasserwanne 1
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