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1. Aufgabe

Die Ortsumgehung Mallersdorf-Pfaffenberg im Zuge der St 2142 ist im 7. Ausbauplan
fur Staatsstral’en in Bayern in der 1. Dringlichkeit enthalten. In zwei Blrgerentschei-
den am 27. September 2009 und am 24. November 2013 haben sich die Einwohner
der Marktgemeinde Mallersdorf-Pfaffenberg mehrheitlich flr eine Umfahrung auf der
sog. Plantrasse ausgesprochen. Im Zuge der Erstellung der Planfeststellungsunter-
lagen beauftragte das Staatliche Bauamt Passau den Gutachter, die Verkehrsunter-
suchung aus dem Jahr 2010 zu aktualisieren.

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung ist es, auf der Grundlage aktueller Verkehrser-
hebungen die seit 2010 eingetretene Verkehrsentwicklung zu quantifizieren und zu
dokumentieren. Fur den Prognosehorizont 2030 sind die Belastungen der Plantrasse
und weiterer Trassenvarianten zu ermitteln und die Entlastungswirkungen auf die Orts-
durchfahrten von Mallersdorf-Pfaffenberg und deren Ortsteilen entlang der Kreisstra-
Re SR 66 zu beurteilen. Dabei ist die verkehrliche Wirkung der in Planung bzw. im
Bau befindlichen Ubrigen StrallenbaumalRnahmen im Labertal (B 15neu bis A 92, Aus-
bau der B 20 bei Straubing, Weiterfihrung der Umfahrung Geiselhéring) zu bertck-
sichtigen.



2. Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrserhebungen

Zur Feststellung der aktuellen Belastungssituation sowie der Verkehrsentwicklung
seit 2010 wurden vom Erhebungsburo Schuh & Co., Germering, im Oktober bzw. De-
zember 2016 folgende Erhebungen durchgefuhrt (die Lage der Zahl- und Befragungs-
stellen ist in Plan 1 enthalten):

a) Knotenpunktszahlungen

An 10 Kreuzungen und Einmundungen im Gemeindegebiet wurden die Verkehrs-
strome getrennt nach Fahrtrichtungen und Kfz-Art erfal3t. Die Zahlpunkte wurden in
Analogie zu den Zahlungen von 2010 ausgewahlt, um eine direkte Vergleichbarkeit
der Daten zu gewahrleisten. Das bedeutet, dald neben den zentralen Knotenpunkten
in Mallersdorf und Pfaffenberg auch die maRgebenden Kreuzungen und Einmidndun-
gen in den Gemeindeteilen Ober-/Niederlindhart, Mallersdorf-Bahnhof und Ettersdorf
gezahlt wurden, ebenso die Anbindung der St 2142 an die B 15. Die Zahlung erfolgte
am Mittwoch/Donnerstag, den 5./6. Oktober 2016 jeweils von 6.30 — 10.30 Uhr und
von 14.30 — 18.30 Uhr.

Zusatzlich erfolgte auf der St 2142 6stlich von Ettersdorf eine automatische 24-Stun-
den-Querschnittszahlung mittels eines Seitenradargerates, um die Hochrechnungs-
faktoren von der manuellen 8-Stunden-Knotenpunktszahlung auf der 24-Stunden-
Verkehr zu ermitteln und Aussagen uber die Schwerverkehrsanteile Tag/Nacht zu er-
halten.

Aufgrund der Sperrung der B 15 in der Ortsdurchfahrt Ergoldsbach erfolgten am Don-
nerstag, den 1. Dezember 2016 an 4 Knotenpunkten Nachzahlungen (B 15/ St 2142,
SR 66 in Oberlindhart, St 2142 / SR 54 und SR 54 / SR 55 in Ettersdorf), da wah-
rend der Sperrung der Ortsdurchfahrt Ergoldsbach vermehrt Ausweichverkehr Uber
die Kreisstralte LA 28 Bayerbach zur SR 54 Ettersdorf (bzw. in umgekehrter Fahrt-
richtung) festgestellt wurde. Durch die Nachzahlungen konnte der Einflul3 der Sper-
rung auf die Belastungen der St 2142 bzw. SR 66 im Gemeindegebiet Mallersdorf-
Pfaffenberg ermittelt und bereinigt werden. Die in den Planen enthaltenen Werte ge-
ben somit die Belastungen an einem normalen Werktag an.



b) Verkehrsbefragungen

Um die Veranderungen im Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr seit den Befragungen
von 2010 feststellen zu kénnen erfolgten auf der St 2142 6stlich Ettersdorf und auf
der SR 54 noérdlich des Bahnuberganges Ettersdorf nochmalige Verkehrsbefragun-
gen nach Herkunft und Fahrtziel. Die Befragung erfolgte in Fahrtrichtung Mallersdorf
(d. h. ortseinwarts) am Mittwoch, den 5. Oktober 2016 von 6.30 — 10.30 Uhr und
14.30 — 18.30 Uhr. In den 8 Stunden wurden die Fahrer von 1.873 Kfz befragt, das
sind 44 % des 24-Stunden-Verkehrs ortseinwarts, was eine sehr gute Erfassungs-
quote darstellt (wahrend des Befragungszeitraumes konnten nahezu alle ankommen-
den Kfz erfaldt werden).

Anm.: Der Verkehr in der Gegenrichtung (ortsauswarts) wurde nicht befragt, jedoch
stellt sich Uber den ganzen Tag ein sehr ahnliche Herkunft-Ziel-Verteilung
der ,Rickfahrten ein. Fur das Verkehrsmodell werden die Befragungsmatri-
zen deshalb ,gespiegelt, um auch die Gegenrichtung abzubilden.

Eine neuerliche Befragung an den Einfallstrallen im Westen und Norden ist nicht
notwendig. Zum Einen, da der auf eine Ortsumgehung verlagerbare Durchgangsver-
kehr durch das Gemeindegebiet auf diesen Stralden bereits durch die Befragungen in
Ettersdorf erfallt bzw. aktualisiert wurde. Zum Anderen, weil sich die Veranderungen
im Quell-/Zielverkehr auf diesen Stral3en durch die aktuellen Knotenpunktszahlungen
bestimmen lassen (erfahrungsgemal’ verandert sich die Verteilung im Quell-/Zielver-
kehr des Gemeindegebietes innerhalb von 10 — 15 Jahren nur wenig, lediglich die
Menge des Quell-/Zielverkehrs. Diese wird durch die Verkehrszahlungen erfalit).

Alle Zahl- und Befragungsergebnisse wurden auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet, die
Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren basierte auf den Ergebnissen der 24-Stun-
den-Querschnittszahlung und der Faktoren aus den Zahlungen von 2010.



2.2 Verkehrsbelastungen Werktag 2016

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen vom Oktober bzw. Dezember 2016 sind
fur den Tagesverkehr und die Spitzenstunden in folgenden Planen und Anlagen dar-
gestellt .

Plan 2 : Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr Werktag 2016 in Kfz/24 Std.

Plan 3 : Verkehrsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lastzug) in Kfz/24 Std.
und Anteil am Gesamtverkehr

Anlage 2a-b : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 3a-b : Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz) in Kfz/24 Std.
Anlage 4a-b : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr in Kfz/Std.
Anlage 5a-b : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.30 —17.30 Uhr in Kfz/Std.

a = Pfaffenberg, Ober-/Niederlindhart
b = Mallersdorf, Ettersdorf

Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden

Die St 2142 ist an der Anbindung an die B 15 mit 3.200 Kfz/Tag (= 24 Stunden) bela-
stet, im Bereich der Bahnunterfuhrung bei Oberlindhart sind es 3.300 Kfz/Tag und
westlich der Einmindung SR 58 nach Steinrain sind es 3.800 Kfz/Tag. Am westli-
chen Ortsrand von Pfaffenberg weist die St 2142, Steinrainer Stral3e, eine Belastung
von 5.300 Kfz/Tag auf, bis zum Marktplatz nimmt die Belastung der St 2142 in Pfaf-
fenberg auf 7.100 Kfz/Tag zu. Die Straubinger Stralle in Pfaffenberg ist mit 7.400
Kfz/Tag belastet, die Marktstral3e in Mallersdorf weist 7.500 Kfz/Tag auf, in der Orts-
mitte von Mallersdorf (Hofmark) sind es 7.300 Kfz/Tag. Am sudlichen Ortsrand von
Mallersdorf ist die St 2142, Bahnhofstral3e, mit 6.300 Kfz/Tag belastet, im Bereich
der Bayerwaldstralle sind es 7.100 Kfz/Tag und 6stlich Ettersdorf wurden auf der
St 2142 bei Steinkirchen 5.100 Kfz/Tag gezahit.

Die Kreisstrale SR 66, die sudlich an Mallersdorf und Pfaffenberg vorbeifthrt, ist am
Bahnibergang westlich Oberlindhart mit 2.100 Kfz/Tag belastet, in der Ortsdurchfahrt

" Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf
10 Kfz/Tag gerundet.



Oberlindhart sind es 1.900 Kfz/Tag und zwischen Oberlindhart und der Kreuzung mit
der SR 56 sind es 2.500 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Niederlindhart weist 2.200
Kfz/Tag auf, an der Einmundung in die St 2142 bei Mallersdorf-Bahnhof ist die SR 66
ebenfalls mit 2.200 Kfz/Tag belastet.

Die Ubrigen, auf Mallersdorf-Pfaffenberg zufiuhrenden Kreisstralien weisen folgende
Belastungswerte auf:

SR 56: Bahnubergang Niederlindhart............................. 1.000 Kfz/Tag
Laberstralle in Westen............ccoovvvviiiiicieee e 2.100 Kfz/Tag
Laberstralde sudlich Marktplatz........................... 2.500 Kfz/Tag

SR 54: Bahnubergang Ettersdorf............ccccooeeiiiiiiiinnnnn. 3.300 Kfz/Tag
sudlich Einmundung SR 55..........ccoooiiiiiis 1.600 Kfz/Tag

SR 55: dstlich Einmindung SR 54.........c.ccccceeeeiiieiiniiin, 1.900 Kfz/Tag

SR 59: nordlich MarktstralRe ...........cooovvvviiiiiieeieeeeeeeeies 3.300 Kfz/Tag

SR 58: nordlich Einmindung St2142...................cooc. 1.700 Kfz/Tag

Die Belastung der B 15 betrug am Zahltag im Dezember 2016 4.700 Kfz/Tag sudlich
und 2.200 Kfz/Tag nordlich der Anbindung St 2142. An der Anbindung treten uber-
wiegend Ab- und Einbiegevorgange von/zur B 15 Sud (von/nach Neufahrn) auf. Die
Abbieger von/zur B 15 Nord (Regensburg) sind mit nur 170 bzw. 200 Kfz/Tag sehr
gering, weil der Verkehr von der St 2142 aus Pfaffenberg und weiter von/zur B 15
Richtung Regensburg die kurzere Route Uber die SR 58 Steinrain benutzt; der Ver-
kehr aus Mallersdorf und weiter nimmt Richtung Regensburg die SR 59 nach Hagel-
stadt.

Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden

Plan 3 zeigt die Verkehrsbelastungen in Mallersdorf-Pfaffenberg durch den Schwer-
verkehr (Bus, Lkw 2 3,5 to, Lastzug, landwirtschaftliche Fz) in 24 Stunden und den
prozentualen Anteil am Gesamtverkehr. Auf der St 2142 westlich Pfaffenberg liegt
der Schwerverkehrsanteil bei 11 bzw. 10 %, das sind 360 Lkw und Busse/Tag in
Hohe Bahnunterfuhrung und 330 Lkw und Busse/Tag am Anschlufd B 15. Die Orts-
durchfahrt von Pfaffenberg weist knapp 500 Lkw und Busse/Tag auf, das sind 7 %
des Gesamtverkehrs am Marktplatz und 6 % in der Straubinger Stral3e. In der Markt-
strale in Mallersdorf ist die St 2142 mit 460 Lkw und Bussen/Tag belastet (Schwer-



verkehrsanteil 6 %), in der Bahnhofstralle sind es 500 Lkw und Busse/Tag (SV-Anteil
8 %). Die hochsten Belastungen im Schwerverkehr treten auf der St 2142 im Bereich
Bayerwaldstralle mit 760 bzw. 660 Lkw und Bussen/Tag auf (SV-Anteil 11 %), da
hier die SR 66 von Neufahrn her einmiindet. Ostlich Ettersdorf ist die St 2142 mit 400
Lkw und Bussen/Tag belastet (SV-Anteil 8 %).

Auf der KreisstraRe SR 66 liegen die Schwerverkehrsanteile mit jeweils 14 % in Ober-
lindhart und in Niederlindhart hoher als auf der St 2142, die Absolutzahl liegt jedoch
mit 260 Lkw und Bussen/Tag in Oberlindhart und 300 Lkw und Bussen/Tag in Nie-
derlindhart niedriger als in der Ortsdurchfahrt Mallersdorf-Pfaffenberg. Aufgrund des
Industriegebietes Ettersdorf ist die SR 54 am Bahnubergang Ettersdorf mit 480 Lkw
und Bussen/Tag (SV-Anteil 15 %) stark mit Schwerverkehr belastet. Die SR 56 weist
am Bahnubergang Niederlindhart 14 % Schwerverkehrsanteil auf (140 Lkw und Bus-
se/Tag), in der Laberstral’e sind es 4 — 6 % (90 bzw. 130 Lkw und Busse/Tag). Auf
der SR 59 nérdlich Mallersdorf wurden 210 Lkw und Busse/Tag gezahlt (SV-Anteil
6 %).

Auf der B 15 liegt der Schwerverkehrsanteil mit 18 % sudlich und 32 % nordlich der
Anbindung St 2142 (850 bzw. 710 Lkw und Busse/Tag) trotz der Fertigstellung der
B 15neu im Abschnitt Saalhaupt — sudlich Ergoldsbach immer noch sehr hoch. Nach
Fertigstellung der B 15neu bis zur A 92 wird der Schwerverkehrsanteil auf der B 15alt
deutlich zurickgehen.

Tagespegel, Spitzenstunden

Anlage 6 zeigt den Belastungspegel auf der St 2142 dstlich Ettersdorf in 1-Stunden-
Intervallen als Ergebnis der automatischen 24-Stunden-Zahlung. In der Morgenspitze
(7.00 — 8.00 Uhr) tritt eine ausgepragte Belastungsspitze in Fahrtrichtung Mallersdorf
auf. In der Abendspitze (16.30 — 17.30 Uhr) gibt es in beiden Fahrtrichtungen eine
Belastungsspitze, zwischen den Fahrtrichtungen gibt es aber keine grof3en Bela-
stungsunterschiede; am Nachmittag und Abend ist keine eindeutige Hauptlastrich-
tung erkennbar.

Bei nahezu allen Verkehrsstromen ist die Belastung in der abendlichen Spitzenstun-
de (16.30 — 17.30 Uhr) hoher als in der Morgenspitze (7.00 — 8.00 Uhr), da sich am



Nachmittag und Abend der Berufsverkehr mit dem Einkaufs- und Freizeitverkehr
uberlagert. Weitere Details sind den Knotenpunktsbelastungsplanen (Anlagen 2 — 5)
zu entnehmen, die die exakten Verkehrsstrome an den gezahlten Kreuzungen und
Einmindungen wiedergeben (Linksabbieger, Geradeausfahrer, Rechtsabbieger) je-
weils fir den Gesamtverkehr, den Schwerverkehr sowie in der morgendlichen und
abendlichen Spitzenstunde. Die Belastungen in den Spitzenstunden bilden die Grund-
lage fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen von Knotenpunkten.

2.3 Veranderung der Verkehrsbelastungen 2010 — 2016

In den Planen 4 und 5 sind die Belastungsanderungen im Raum Mallersdorf-Pfaffen-
berg im Gesamtverkehr und im Schwerverkehr seit 2010 dargestellt (Vergleich der
Zahlungen an Normalwerktagen im Oktober 2010 und Oktober/Dezember 2016). Da-
bei sind Verkehrszunahmen rot und Verkehrsabnahmen grin dargestellt.

Im Gesamtverkehr sind auf der St 2142 im Zuge der Ortsdurchfahrten von Mallers-
dorf und Pfaffenberg geringe Belastungsanderungen eingetreten. So hat die Bela-
stung der Steinrainer Stralle am westlichen Ortsrand von Pfaffenberg um +500 Kfz/
Tag bzw. +10 % zugenommen (Ursache: Baugebiet Galgenberg mit neuer Anbin-
dung an die St 2142), in der Ortsmitte von Pfaffenberg (Marktplatz) stagnierte die
Belastung bei 7.100 Kfz/Tag. Die Belastung der Straubinger Stral3e hat geringfugig
um -100 Kfz/Tag abgenommen. In Mallersdorf hat die Belastung in der Ortsmitte um
+600 Kfz/Tag zugenommen, in der Bahnhofstral’e sind es nur +200 Kfz/Tag. Im Be-
reich der Bayerwaldstral3e und Ostlich Ettersdorf hat die Belastung je nach betrach-
tetem Abschnitt um +500 bis +800 Kfz/Tag zugenommen.

Weiter zugenommen hat die Belastung der Kreisstralle SR 66. In Oberlindhart um
+200 Kfz/Tag und 0stlich Oberlindhart um +400 Kfz/Tag. In der Ortsdurchfahrt Nie-
derlindhart ist die Belastung gegentber 2010 gleichgeblieben, 6stlich Niederlindhart
ist sie um +200 Kfz/Tag angestiegen (Anm.: Bereits im Zeitraum 1999 — 2010 ist auf
der KreisstralRe SR 66 im Bereich Ober-/Niederlindhart die Belastung um +200 bis
+500 Kfz/Tag je nach betrachtetem Abschnitt angestiegen). Auf den von Norden nach
Mallersdorf und Pfaffenberg hineinfuhrenden Kreisstrallen SR 59 und SR 58 ist je-



weils eine Zunahme um +200 Kfz/Tag eingetreten. Ein erheblicher Anstieg um +600
Kfz/Tag wurde auf der SR 54 sudlich Ettersdorf Anfang Dezember 2016 gezahlt (ev.
noch Nachwirkungen der Sperrung OD Ergoldsbach).

Infolge der Fertigstellung der B 15neu im Abschnitt Saalhaupt — stdlich Ergoldsbach
ist die Belastung der B 15 in Hohe Mallersdorf-Pfaffenberg um rd. 3.000 Kfz/Tag zu-
ruckgegangen, das sind -57 % nordlich und -40 % sudlich der Anbindung St 2142.

Im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug, landw. Fz) sind die Zahlergebnisse
von 2010 und 2016 aufgrund der unterschiedlichen Witterungsbedingungen bzw. der
laufenden Mais- und Zuckerribenernte nur schwer vergleichbar. So wurden an den
Zahlpunkten SR 66 bei Oberlindhart und SR 54 sudlich Ettersdorf viele landwirt-
schaftliche Fahrzeuge beobachtet (bzw. gezahlt). An den Ubrigen Zahlstellen im Be-
reich Mallersdorf, Ettersdorf und Ober-/Niederlindhart sind die Belastungsunterschie-
de gegenuber 2010 sehr gering. Signifikante Zunahmen ergaben sich lediglich auf
der St 2142 zwischen Pfaffenberg und der B 15 mit bis zu +130 Lkw und Bussen/ Tag.
Ungefahr halbiert hat sich die Belastung der B 15 in Hohe Mallersdorf-Pfaffenberg
infolge der B 15neu.



2.4

Herkunft-Ziel-Verteilungen

Im September 2010 sind an allen Einfallstralen nach Mallersdorf-Pfaffenberg Ver-

kehrsbefragungen nach Herkunft und Ziel der Fahrt durchgefuhrt worden. Um die Ver-

anderungen im Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr feststellen zu kénnen, wurden
auf der St 2142 dstlich Ettersdorf und auf der SR 54 nérdlich des Bahnuberganges
Ettersdorf erneute Verkehrsbefragungen durchgefuhrt. Als Ergebnis sind die Herkunft-

Ziel-Verteilungen in der Befragungsrichtung ortseinwarts in graphischer Form — ge-

trennt fur den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr — in den Anlagen 7 und 8 dar-

gestellt. Es ergibt sich folgendes Bild:

a) St 2142 ostlich Ettersdorf (Anlagen 7, 7a)

in Fahrtrichtung Ettersdorf

von Grafentraubach

von Laberweinting, Geiselhoring
von Aufhausen, Allkofen, Wallkofen
von Straubing

von Sunching, Regensburg

von Bayer. Wald, Deggendorf

von Dingolfing, Mengkofen

Herkinfte: (in Klammern: Schwerverkehr)

370 (15)Kfz/Tag = 15 (8) %
1.060 (80)Kfz/Tag = 42 (41)%

100 (-)Kfz/lTag= 4 (-)%

690 (60)Kfz/Tag = 27 (30) %

130 (15)Kfz/Tag= 5 (8)%

100 (15)Kfz/Tag= 4 (8)%

80 (10)Kfz/Tag= 3 (5)%
2.530 (195) Kfz/Tag =100 (100) %

Fahrtziele: (in Klammern: Schwerverkehr)

1.010 (35)Kfz/Tag = 40 (18) %
450 (15)Kfz/Tag = 18 (8)%
100 (10)KfziTag = 4 (5)%
130 (30)Kfz/Tag = 5 (15)%
120 (15)KfziTag= 5 (8)%
120 (10)KfziTag= 5 (5)%
330 (40)Kfz/Tag = 13 (21)%
130 (20)KfziTag = 5 (10)%
90 (10)KfzITag= 3 (5)%
50 (10)Kfz'Tag = 2 (5)%
2.530 (195) Kfz/Tag =100 (100) %

nach Mallersdorf, -Bahnhof

nach Pfaffenberg

nach Ober-/Niederlindhart

in das Industriegebiet Ettersdorf

nach Hofkirchen, Bayerbach, Oberellenbach

nach Haselbach, Schierling, Regensburg, Lkr. KEH
nach Neufahrn, Ergoldsbach

nach Rottenburg, Pfeffenhausen, Hohenthann
nach Landshut, Ergolding, Essenbach

nach Moosburg, Freising, Munchen u. weiter
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Im Gesamtverkehr kommen insgesamt 57 % aller Fahrten auf der St 2142 dstlich
von Ettersdorf in Richtung Mallersdorf-Pfaffenberg aus den Labertalgemeinden Gra-
fentraubach, Laberweinting und Geiselhoring (bei der Befragung im Jahr 2010 waren
es 56 %). 27 % kommen aus Straubing (2010: 28 %) und 4 % aus Deggendorf oder
dem Bayerischen Wald (2010: 6 %). Aus den Gemeinden und Ortsteilen ndrdlich des
Labertals bis Regensburg stammen 9 % der Fahrten (2010: 10 %) und 3 % fahren
von Mengkofen oder Dingolfing zu.

Die Fahrtziele liegen zu 58 % in Mallersdorf und Pfaffenberg. Nimmt man die Orts-
teile Ober- und Niederlindhart sowie Ettersdorf (einschl. des Industriegebietes) dazu,
dann haben 67 % aller Fahrten ihr Ziel innerhalb der Marktgemeinde Mallersdorf-
Pfaffenberg (bei der Befragung im Jahr 2010 hatten 68 % ihr Fahrtziel innerhalb der
Marktgemeinde). 23 % der Fahrten fihren zur B 15 Richtung Sud (davon 13 % nach
Neufahrn oder Ergoldsbach, 5 % zur St 2142 Ri. Rottenburg, 3 % in den Raum Lands-
hut und 2 % in Richtung Munchen); diese benutzen zum allergrof3ten Teil die Route
uber die SR 66 mit den Ortsdurchfahrten Nieder- und Oberlindhart (im Jahr 2010 wa-
ren es 26 % zur B 15 Ri. Sud). Zur B 15 Richtung Nord bzw. zur SR 58 Richtung Ha-
selbach sind nur 5 % aller Fahrten gerichtet (2010: 2 %). 5 % (2010: 4 %) sind ,Eck-
verkehre® zur SR 54 bzw. SR 55 Richtung Sud (Bayerbach).

Im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug, landw. Fz) kommen 49 % der Fahr-
ten aus den Labertalgemeinden und 30 % aus Straubing. Jeweils 8 % fahren aus dem
Gebiet nordlich des Labertals und aus Deggendorf bzw. dem Bayerischen Wald zu.
5 % kommen aus Mengkofen oder Dingolfing. Mit nur 26 % Fahrtzielen in Mallers-
dorf-Ort und Pfaffenberg ist der Zielverkehr deutlich niedriger als im Gesamtverkehr
(58 %). Zusammen mit den Ortsteilen Ober-/Niederlindhart und Ettersdorf haben 46 %
der Schwerfahrzeuge ihr Ziel innerhalb de Marktgemeinde (im Gesamtverkehr sind es
68 %). Somit sind 54 % Durchgangsverkehr durch das Gemeindegebiet, davon sind
41 % zur B 15 Richtung Sud (Neufahrn, Ergoldsbach, Rottenburg, Landshut u. wei-
ter) gerichtet und nur 5 % zur B 15 Richtung Nord bzw. zur SR 58 nach Haselbach.
8 % sind ,Eckverkehre® zur SR 54 / SR 55 Richtung Sud.
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b) SR 54 sudlich Ettersdorf (Anlagen 8, 8a)

in Fahrtrichtung Ettersdorf / St 2142

Herkunfte: (in Klammern: Schwerverkehr)

vom Industriegebiet Ettersdorf

von Hofkirchen, Haimelkofen

von Neuhofen, Franken, Mengkofen

von Dingolfing, Landau

von Greilsberg, Oberellenbach, Langenhettenbach
von Bayerbach

von Weng, Postau, Worth, Niederaichbach

von Landshut u. weiter

360 (75)KfziTag = 22 (31)%
420 (65)Kfz/Tag = 26 (26)%
120 (5)KfziTag= 7 (2)%
130 (25)Kfz/Tag = 8 (10)%
240 (40)Kfz/Tag = 15 (17) %
180 (5)KfziTag = 11 (2)%
50 (10)KfziTag= 3 (4)%
140 (20)Kfz/Tag= 8 (8)%

1.640 (245) Kfz/Tag = 100 (100) %

Fahrtziele: (in Klammern: Schwerverkehr)

410 (20)Kiz/Tag = 25 (8)%
260 (30)Kfz/Tag = 16 (12) %
200 (25)Kfz/Tag = 12 (10) %
80 (15)KfziTag= 5 (6)%
270 (40)Kfz/Tag = 16 (17) %
60 (20)KfziTag= 4 (8)%
120 (25)Kfz/Tag = 7 (10) %
130 (40)KfziTag = 8 (17)%
30 (15)KfziTag= 2 (8)%
80 (15)KfziTag= 5 (8)%

1.640 (245) Kfz/Tag = 100 (100) %

nach Mallersdorf

nach Pfaffenberg

nach Mallersdorf-Bahnhof, Ettersdorf

nach Ober-/Niederlindhart

nach Grafentraubach, Laberweinting, Geiselhéring
nach Straubing, Stinching

nach Holztraubach, Aufhausen, Allkofen, Schierling
in den Raum Regensburg u. weiter

in den Lkr. Kelheim, Lkr. Ingolstadt

nach Neufahrn, Ergoldsbach, Rottenburg, Haselbach

Die Befragungsstelle an der KreisstraRe SR 54 befand sich zwischen dem Bahn-
ubergang und der Einmindung in die St 2142. Im Gesamtverkehr kommen 22 %
aller Fahrten in Fahrtrichtung St 2142 aus dem Industriegebiet Ettersdorf. 41 % (2010:
51 %) fahren Uber die SR 55 zu, davon stammen 8 % (2010: 12 %) aus Dingolfing
oder Landau. Uber die SR 54 fahren insgesamt 37 % zu, davon kommen 15 % aus
dem Nahbereich, 11 % aus Bayerbach und 3 % von den Gemeinden und Ortsteilen
Ostlich von Landshut. Mit 8 % (140 Kfz/Tag) ist der Anteil der Fahrten aus Landshut
deutlich héher als 2010 (3 %). Hier wirkt sich die Sperrung der Ortsdurchfahrt Er-
goldsbach wahrend der Befragung auf die Belastung der SR 54 aus (Ausweichver-
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kehr von der B 15 bei Martinshaun Uber die LA 28 nach Bayerbach; ca. 100 Kfz/Tag
je Richtung).

41 % der Fahrten am Bahnubergang Ettersdorf in Fahrtrichtung St 2142 haben ihr
Ziel in Mallersdorf oder Pfaffenberg (2010: 39 %). Nach Ober-/Niederlindhart, Mal-
lersdorf-Bahnhof und Ettersdorf fahren 17 % (2010: 10 %). 17 % sind Durchgangs-
verkehr durch Mallersdorf zur Kreisstralle SR 59 in den sidlichen Landkreis Re-
gensburg bzw. nach Regensburg (2010: 27 %), nur 5 % fahren Uber die SR 66 nach
Neufahrn, Ergoldsbach u. weiter (2010: 5 %). 20 % sind ,Eckverkehr” zur St 2142 Ost
in die Labertalgemeinden bis Straubing (2010: 14 %).

Im Schwerverkehr stammen 31 % der Fahrten aus dem Industriegebiet Ettersdorf,
38 % fahren von der SR 55 bis Dingolfing zu und 31 % kommen von der SR 54 aus
dem ostlichen Landkreis Landshut. Die Fahrtziele im Schwerverkehr liegen zu 20 %
in Mallersdorf oder Pfaffenberg und zu 16 % in den Ortsteilen Ober-/Niederlindhart,
Mallersdorf-Bahnhof oder Ettersdorf. 33 % sind Durchgangsverkehr zur SR 59 in den
sudlichen Landkreis Regensburg u. weiter, 6 % fahren zur B 15 nach Neufahrn, Er-
goldsbach u. weiter und 25 % sind ,Eckverkehr® zur St 2142 Ost in die Labertalge-
meinden bis Straubing.
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3. Verkehrsentwicklung und Prognose
3.1 Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen

Auf allen klassifizierten Strallen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche Straldenverkehrszahlungen durchgefuhrt, aus denen der durchschnittliche
tagliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) ermittelt wird. Die einzige
DTV-Zahistelle auf der St 2142 zwischen der B 15 und Geiselhoring liegt stdlich Mal-
lersdorf im Bereich des Gewerbegebietes Ettersdorf (Bayerwaldstra’e). Die Ergeb-
nisse der DTV-Zahlungen im Zeitraum 1975 — 2010 sind fur diese Zahlistelle getrennt
fur den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in der Tabelle 1 zusammengestellt.
Bei den DTV-Werten handelt es sich um Jahresmittelwerte, die auch das im allge-
meinen schwachere Verkehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Winter-
monaten anteilmafig berlcksichtigen. Die Ergebnisse der amtlichen DTV-Zahlungen
von 2015 liegen vsl. erst im Frahjahr 2017 vor.

St 2142 siidlich Mallersdorf
Gesamtverkehr Schwerverkehr
1975 2.830 +40 % 206 +33%
1980 3.966 274
+4 % +2 %
1985 4.141 280
+17 % +8 %
1990 4.850 303
+15 % +69 %
1995 5.594 511
+8 % +7 %
2000 6.022 546
+3 % +31 %
2005 6.227 +10 9% 714 16 %
2010 6.857 0 600 °
2015

Tab. 1:  Verkehrsentwicklung der DTV-Belastungen 1975 — 2010 auf der St 2142
sudlich Mallersdorf (Zahlstelle Bayerwaldstral®e) in Kfz/24 Stunden

Die Verkehrszunahmen auf der St 2142 sudlich Mallersdorf entsprechen im Gesamt-
verkehr weitgehend der allgemeinen Verkehrsentwicklung mit hohen Belastungszu-
wachsen im zweistelligen Prozentbereich in den 5-Jahres-Abschnitten bis 1995 (Aus-
nahme: Rezessionsphase 1980 — 1985: +4%). Erst in den Zeitrdumen 1995 — 2000
und 2000 — 2005 verlief die Verkehrsentwicklung mit Zuwachsraten von +8 % bzw.
+3 % deutlich gedampfter. Im Zeitraum 2005 — 2010 war wieder ein Anstieg um +10 %
auf 6.857 Kfz/Tag zu verzeichnen. Der Zahlwert an einem Werktag Anfang Dezember
2016 lag mit 7.100 Kfz/Tag nur wenig hoher.
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Im Schwerverkehr trat nach relativ moderater Entwicklung bis 1990 aufgrund der
Deutschen Einheit und der Grenzoéffnung nach Osten im Zeitraum 1990 — 1995 ein
Belastungssprung um +69 % auf. Im Zeitraum 1995 — 2000 war die Entwicklung im
Schwerverkehr wieder gedampfter (+7 %). Im darauffolgenden Zeitraum 2000 — 2005
trat eine starke Zunahme um +31 % ein, im Zeitraum 2005 — 2010 war wieder eine
Abnahme um -16 % zu verzeichnen. Der Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr
betrug im DTV 2010 8,8 % (Tagwert 8,4 %, Nachtwert 13 %).

Tabelle 2 zeigt die Verkehrsentwicklung seit 1995 auf den nach Mallersdorf-Pfaffen-
berg zufuhrenden Kreisstralen. Auf der SR 66 bei Ober-/Niederlindhart ist eine rela-
tive Stagnation der Verkehrsbelastung zu beobachten, eine Ausnahme bildet die Zahl-
stelle dstlich Oberlindhart mit einer Zunahme im Zeitraum 2005 — 2010 um +25 %.
Auf der von Suden auf Pfaffenberg zufuhrenden Kreisstralle SR 56 stagnierte die
Belastung im Bereich der Laberstralde, sudlich der SR 66 wechselten sich starke Zu-
nahmen und Abnahmen ab, die Belastung im Jahr 2010 war nicht hoher als 1995.
Auch auf der SR 54 am Bahnlbergang Ettersdorf ist nach einer Stagnation von 1995
— 2005 im Zeitraum 2005 — 2010 ein Riuckgang der DTV-Belastung um -16 % zu ver-
zeichnen. Auf der SR 59 ndrdlich Mallersdorf sind in den Zeitraumen 1995 — 2000 mit
+19 % und 2000 — 2005 mit 7 % deutliche Belastungszunahmen eingetreten, im Zeit-
raum 2005 — 2010 war wieder eine Abnahme um -9 % zu verzeichnen.

SR 66 westlich SR 66 0Ostlich SR 66 westlich SR 59 nérdlich
Oberlindhart Oberlindhart Niederlindhart Mallersdorf
1995 1.886 13% 1.759 6% 2.182 14% 1.604 +19 %
2000 1.650 1.653 1.875 1.915
+14 % +9 % +18 % +7%
2005 1.881 1 o 1.797 425 2.211 5 of 2.042 99
2010 1.863 ° | 2245 ° | 2,094 ° | 1867 0
2015
Schwerverkehr | 13,8 % 9,1% 8,2 % 6,8 %
SR 58 westlich SR 56 in SR 56 nordlich SR 54 Bahniiber-
Steinrain Westen Oberellenbach gang Ettersdorf
1995 1.238 1% 1.648 30 646 330 2.435 +0 %
2000 1.250 1.606 433 2.431
+15 % +5 % +99 % +1%
2005 1.436 18 % 1.690 4% 863 300 2.462 16 %
2010 1.180 1.622 583 2.075
2015
Schwerverkehr | 10,8 % 10,8 % 74 % 125 %

Tab. 2: Entwicklung der DTV-Belastungen 1995 — 2010 an den DTV-Zahlstellen auf
den Kreisstrallen im Raum Mallersdorf-Pfaffenberg in Kfz/24 Stunden
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3.2 Verkehrsprognose

MaRgebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 3 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschlie3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 3, linke Spalte). Mit Berucksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste flir das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, dann gab es wieder
einen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014 und 2015 gab es eine
Steigerung um jeweils 2 % gegenuber dem Vorjahr.

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2010 = 1.0, so ergibt sich die in Ab-
bildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrlei-
stung 2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der
guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten
Ruckgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2015 wieder eine Zunahme
der Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen
wird. Bei Berucksichtigung nur der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Ab-
bildung 1 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2025 um rd. 7 %. Dabei ist im Zeit-
raum 2020 — 2030 aufgrund der demografischen Entwicklung kein Zuwachs mehr zu
erwarten. Diese Prognose beinhaltet jedoch nicht spezielle ortliche Entwicklungen
aufgrund von Flachenausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete.
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Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 115,8 2000 663,0
! 0, ! 0,
1965 186,6 Igé ;" 2001 682,6 :i 0//"
1970 L0 oo 2002 6872
1975 0L8 5, 0/" 2003 682,2 v 0/"
1980 679 2004 6964 4
1985 843, 0/" 2005 684,3 0 0/"
1990 4883 ° 2006 687,3 i (;
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 0 0/0
1990 5671 100, 2008 690,1 b
0 +1 %
1995 624,5 6 2009 699,1 Yy
2000 663,3 0 2010 704,8 0
+3% +2 %
2005 684,3 . 2011 717,6 Yy
2010 704,8 3% 2012 719,3 +1(;
2015 752,3 7% 2013 725,7 +20/°
2014 740,5 +2(;
2015 752,3 °
Tab. 3: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlieRlich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
15
14
1,3
1,2
1,1
' | o0+ 1 11 1+
: PPtz Ziianssaaty
08 peSaas
07 H),\T
0,6 50 =
05 o P
0,4 52700
0,3
0,2 0-0-0 Entwicklung der
O,é Kfz-Fahrleistung
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025
Abb. 1:  Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und

Abschatzung der kiunftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2010



17

3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und Prognose-
Nullfall 2030

Analyse 2016

Die Berechnung der Verkehrsbelastungen flir die Analyse, den Prognose-Nullfall und
die Planungsfalle mit Ortsumgehung Mallersdorf-Pfaffenberg erfolgen wie bei der
Untersuchung von 2010 mit dem GrofRraum-Verkehrsmodell Regensburg — Landshut
— Rosenheim, mit dem alle Verkehrsuntersuchungen und Verkehrsprognosen fir den
Bau der B 15neu durchgefiuhrt wurden. Das Groliraummodell wurde herangezogen,
um grolRraumige Verkehrsverlagerungen infolge der B 15neu und weiterer geplanter
oder angedachter Strallenbaumalinahmen in den Labertalgemeinden beurteilen zu
konnen. Die Ergebnisse der aktuellen Verkehrsbefragungen auf der St 2142 &stlich
Ettersdorf und SR 54 am Bahnubergang Ettersdorf wurden in die Gesamtfahrtenma-
trix integriert und das Verkehrsmodell wurde im Teilraum Mallersdorf-Pfaffenberg auf
die gezahlten Verkehrsbelastungen am Werktag 2016 geeicht (Anm.: Bei den Befra-
gungsmatrizen wurden die ,Ausweichfahrten von der SR 54 zur St 2142 Ost elimi-
niert, um den Normalverkehr darzustellen). Als Ergebnis des Eichprozesses sind die
Belastungen im Teilraum Mallersdorf-Pfaffenberg in Plan 6 dargestellt. Es konnte
eine gute Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwerten erreicht werden.

Prognose-Nullfall 2030

Der Plan 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im sog. Prognose-Nullfall. Der Prognose-
Nullfall gibt an, welche Belastungen sich im Raum Mallersdorf-Pfaffenberg bis zum
Jahr 2030 einstellen werden, wenn alle uberdrtlichen und ortlichen Entwicklungen und
Strallenbaumalinahmen realisiert sind, jedoch keine Ortsumgehung Mallersdorf-
Pfaffenberg zur Verfiigung steht. Er dient als Grundlage fur die Beurteilung der verkehr-
lichen Wirksamkeit der Planungsfalle. Alle Be- und Entlastungen werden gegentber
dem Prognose-Nullfall ermittelt. Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis 2030
(ca. +7 %) sind folgende StralRenbaumalinahmen im Prognose-Nullfall bertcksichtigt:

vierspurige B 15neu im Abschnitt Saalhaupt — A 92 Essenbach mit zusatzli-
cher Anschluf3stelle Neufahrn-Sud

e Umfahrung Laberweinting

o Weiterfuhrung der Umfahrung Geiselhoéring

e 4-spuriger Ausbau der B 20 bei Straubing
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Die Nordumfahrung Neufahrn in Nb. ist im 7. Ausbauplan flr die Staatsstral3en in
Bayern nur noch in 2. Dringlichkeit enthalten und wird nicht mehr bericksichtigt.

Hinsichtlich der ortlichen Entwicklung wurde in Mallersdorf-Pfaffenberg die vollstan-
dige Nutzung der Neubaugebiete Galgenberg und Sandleite angesetzt. Infolge der
geplanten MalRnahmen erhalt die St 2142 im Labertal einen Attraktivitatszuwachs,
der aufgrund des Wegfalls der Nordumfahrung Neufahrn in Nb. als direkter Zubringer
zur B 15neu geringer ausfallt als in der Untersuchung von 2010 (mit Nordumfahrung
Neufahrn) ermittelt wurde.

So wird die Belastung auf der St 2142 westlich Pfaffenberg im Bereich der Bahnun-
terfUhrung gegenlber dem Istzustand nur noch um 10 % auf 3.600 Kfz/Tag anstei-
gen. Am westlichen Ortsrand von Pfaffenberg ergeben sich 5.800 Kfz/Tag (+10 %
gegenuber Istzustand) und am Marktplatz 7.800 Kfz/Tag (+11 %). In Mallersdorf wird
die Ortsdurchfahrt im Bereich MarktstralRe mit 8.300 Kfz/Tag (+11 %) belastet, in der
BahnhofstralRe am sudlichen Ortsrand sind es 6.900 Kfz/Tag (+10 %). Im Bereich
Mallersdorf-Bahnhof / Ettersdorf erhalt die St 2142, Bayerwaldstralde, im Nullfall 7.900
Kfz/Tag (+11 %), ostlich Ettersdorf wird die St 2142 von/nach Laberweinting mit 5.800
Kfz/Tag belastet (+14 %).

Auf der Kreisstralle SR 66 nimmt die Belastung in der Ortsdurchfahrt Oberlindhart
um +16 % von heute 1.900 Kfz/Tag auf 2.200 Kfz/Tag zu, 6stlich Oberlindhart sind
es +8 % (von 2.600 auf 2.800 Kfz/Tag) und im Bereich der Ortsdurchfahrt Nieder-
lindhart sind es +14 % (von 2.200 auf 2.500 Kfz/Tag). Die Belastungen der von Nor-
den und Stden nach Mallersdorf-Pfaffenberg fuhrenden Kreisstralden werden nur ge-
ringflgig zunehmen.
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4. Planfalle mit Ortsumgehung Mallersdorf-Pfaffen-
berg

Plan 8 zeigt eine Ubersicht (iber die untersuchten Trassenvarianten der Ortsumge-
hung Mallersdorf-Pfaffenberg. Neben der Plantrasse mit Anbindung an die Steinrai-
ner Stral3e wurde auch eine Variante der Plantrasse mit Sidumgehung Oberlindhart
und Anbindung an die B 15alt untersucht (Variante B). Die Varianten C und D fuhren
als sog. ,Sudvarianten“ sudlich von Mallersdorf-Bahnhof und Niederlindhart vorbei
zur B 15alt (Variante C) oder zur Steinrainer Stral3e (Variante D). Die Ergebnisse der
Verkehrsmodellrechnungen sind fur die jeweiligen Varianten in den Planen 9 — 13 dar-
gestellt. Die mit ,a“ gekennzeichneten Plane zeigen die Differenzbelastungen gegen-
uber dem Prognose-Bezugsfall. Dabei sind Entlastungen grun, zusatzliche Belastun-
gen sowie die Trasse der Ortsumgehung sind rot dargestellt.

4.1 Plantrasse (Plane 9, 9a, 10a-c)

Die Plantrasse erhalt eine Prognosebelastung von 3.500 Kfz/Tag westlich und 4.800
Kfz/Tag 6stlich der Anbindung SR 56, Laberstral’e. Im Jahresmittel DTV werden die
Belastungen um rd. 10 % niedriger sein, d. h. 3.200 Kfz/Tag westlich und 4.300 Kfz/
Tag oOstlich Anbindung SR 56, Laberstrale. Der Schwerverkehrsanteil im DTV wird
bei 10 % im westlichen und bei 9 % im dstlichen Abschnitt liegen (Tagwert 10 % bzw.
9 %, Nachtwert 15 %). Die Entlastungswirkung der Plantrasse auf die Ortsdurch-
fahrten Mallersdorf und Pfaffenberg im Zuge der St 2142 sowie auf die Ortsdurch-
fahrten Ober- und Niederlindhart im Zuge der Kreisstralte SR 66 ist erheblich, da
neben den Durchgangsverkehren in West-Ost-Richtung auch Teile der Quell- und
Zielverkehre der Hauptorte bzw. der einzelnen Ortsteile auf die Umgehungsstralie
verlagert werden (z. B. der Quell-/Zielverkehr von Westen nach Mallersdorf-Ost —
Bereiche Kloster und Bahnhofstralde — und der Quell-/Zielverkehr von Osten nach Pfaf-
fenberg — Bereiche Marktplatz und Wohngebiete westlich davon).

Die Ortsdurchfahrt Pfaffenberg wird mit der Plantrasse um -1.800 Kfz/Tag am westli-
chen Ortsrand und im Bereich Marktplatz sowie um -3.000 Kfz/Tag im Bereich Strau-
binger StralRe entlastet, das bedeutet gegenliber dem Prognose-Nullfall eine Entla-
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stung um -31 % am westlichen Ortsrand, -23 % am Marktplatz und -37 % in der
Straubinger StralRe. In Mallersdorf geht die Belastung in der Marktstralle um -3.000
Kfz/Tag bzw. -37 % auf 5.200 Kfz/Tag zuruck, in der Bahnhofstralle am sudlichen
Ortsrand sind es -1.000 Kfz/Tag bzw. -15 % auf 5.900 Kfz/Tag. Zusatzlich belastet
werden die St 2142 nordlich Oberlindhart (im +1.700 Kfz/Tag 6stlich und +1.400 Kfz/
Tag westlich der Verbindung St 2142 — SR 66) und die Laberstralle (um +900 bzw.
+600 Kfz/Tag auf 3.100 Kfz/Tag in Westen und 3.200 Kfz/Tag in Pfaffenberg; wegen
der Umlagerung von Teilen des Quell-/Zielverkehrs Pfaffenberg von/nach Osten von
der Ortsdurchfahrt Mallersdorf auf die Plantrasse).

Auf der Kreisstralle SR 66 verbleiben am Bahnibergang Oberlindhart nur noch 1.000
Kfz/Tag (Entlastung gegenuber Prognose-Nullfall um -58 %), die Ortsdurchfahrt Ober-
lindhart wird um -1.700 bzw. -77 % auf 500 Kfz/Tag entlastet, dstlich Oberlindhart
verbleiben auf der SR 66 1.100 Kfz/Tag (Entlastung um -61 %). Die Ortsdurchfahrt
Niederlindhart wird um -1.800 Kfz/Tag bzw. -72 % auf 700 Kfz/Tag entlastet.

Die Plane 10a-c zeigen die Knotenpunktsbelastungen der geplanten Anbindungen an
die Plantrasse fir den Gesamtverkehr und die morgendliche und abendliche Spit-
zenstunde auf der Grundlage der Vorentwurfsplanung. Die Spitzenstundenanteile
wurden in Analogie zu den Zahlergebnissen vom Oktober/Dezember 2016 angesetzt.
Die Anbindung der Plantrasse an die St 2142 im Westen soll in Hohe der heutigen
Einmindung der SR 58 ebenso wie die Verknupfung mit der Bahnhofstra’e im Osten
mittels eines 4-armigen Kreisverkehrsplatzes erfolgen. Die Leistungsberechnungen
(Anlagen 9a-d und 10a-d) ergeben flur beide Kreisverkehrsplatze die Qualitatsstufe
A, d. h. die beste Verkehrsqualitat in der HBS-Skala von A (= optimal) bis F (= Uber-
lastet). Auch die Anbindung an die SR 56, Laberstral3e, soll mittels eines Kreisverkehrs-
platzes erfolgen. Es ergibt sich nach HBS ebenfalls die Qualitatsstufe A (Leistungs-
nachweis Anlagen 11a-d).

Als Grundlage fur die Larmberechnungen ergeben sich fur die Plantrasse — getrennt
fur die Abschnitte westlich und 6stlich der SR 56 — folgende Kenngrdflien (Prognose
2030):
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Plantrasse westlich Anbindung SR 56

DTV-W: 3.500 Kfz/Tag
DTV:  3.200 Kfz/Tag
Schwerverkehrsanteil 10 %
mr=185 pr=10%
my = 30 pn =15 %

Plantrasse dstlich Anbindung SR 56

DTV-W: 4.800 Kfz/Tag
DTV: 4.300 Kfz/Tag
Schwerverkehrsanteil 9 %
mr=250 pr= 9%
mn = 35 pn =15 %

4.2 Variante B (Plane 11, 11a)

Die Trasse der Variante B entspricht dstlich der Anbindung SR 56, Laberstrale, der
Plantrasse. Westlich davon knickt die Trasse jedoch nach Stden ab, Uberquert die
SR 66 und die Bahnlinie, umgeht Oberlindhart im Sidden, quert nochmals die SR 66
und die Bahnlinien und bindet stdlich des bestehenden Anschlusses der St 2142 mit
einem weiteren hohenfreien Anschluf® an die B 15alt an.

Ostlich der Anbindung SR 56, Laberstrale, sind die Belastungen der Umgehung und
die Entlastungswirkung auf Mallersdorf und Niederlindhart identisch mit der Plan-
trasse. Im westlichen Abschnitt wird die Umgehungsstralle mit 4.100 Kfz/Tag um 600
Kfz/Tag hoher belastet als bei der Plantrasse und auf der St 2142 am westlichen
Ortsrand von Pfaffenberg sowie am Marktplatz ist die Entlastung um 500 Kfz/Tag
hoher als bei der Plantrasse. Die Ursache dafur sind Verlagerungen von Quell-/Ziel-
verkehren von Neufahrn und weiter nach Pfaffenberg von der SR 66 Oberlindhart —
Neufahrn auf die B 15alt und die Umgehungsstralle (Variante B). Die Entlastung fur
Oberlindhart ist geringfuigig hdher als bei der Plantrasse, jedoch treten in der Laber-
stralde zusatzliche Belastungen um 400 — 500 Kfz/Tag gegenuber dem Fall mit Plan-
trasse auf. Die Belastung in der Laberstral3e steigt dann im Ortsteil Westen auf 3.600
Kfz/Tag an (heute 2.100 Kfz/Tag, Prognose-Nullfall 2.200 Kfz/Tag). Die Schwerver-
kehrsanteile der Variante B entsprechen der Plantrasse. Die geplante Verbindungs-
spange von der Umgehungsstralde zur SR 66 sudlich des Bahnuberganges erhalt
nur eine Belastung von 200 Kfz/Tag und ist verkehrlich weitgehend unbedeutend.
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4.3 Variante C (Plane 12, 12a)

Die Variante C stellt eine vollstandige Sidumgehung dar. Sie fuhrt von Ettersdorf
nach Suden Uber die Bahnlinie und sudlich von Mallersdorf-Bahnhof, Niederlindhart
und Oberlindhart nach Westen. Anschliel3end quert sie die SR 66 und die Bahnlinien
und bindet sudlich der St 2142 mit einem neuen, hdhenfreien Anschlul} an die B 15alt
an. Die SR 56 erhalt eine teilplanfreie Anbindung. Mit einer Prognosebelastung von
2.600 Kfz/Tag westlich und 3.000 Kfz/Tag oOstlich der SR 56 ist die Belastung der
Variante C geringer als bei der Plantrasse. Der Schwerverkehrsanteil bei der Vari-
ante C wird bei 10 % liegen (Tagwert 10 %, Nachtwert 15 %). Mit der Variante C wird
zwar ebenfalls der Durchgangsverkehr im Zuge der St 2142 und der SR 66 aus den
Ortsdurchfahrten herausverlagert, jedoch deutlich weniger Quell-/Zielverkehre als bei
der Plantrasse.

Die Entlastungswirkungen in den Ortsdurchfahrten Ober- und Niederlindhart liegen
mit -1.700 Kfz/Tag in der Groflenordnung der Plantrasse, in den Ortsdurchfahrten
Pfaffenberg und Mallersdorf verbleiben jedoch deutlich mehr Fahrten. So wird die
Steinrainer Stralle am westlichen Ortsrand von Pfaffenberg nur um -900 bzw. -16 %
auf 4.900 Kfz/Tag entlastet, in der Ortsmitte am Marktplatz sind es -12 % und in der
Straubinger Stralle -15 % (-1.200 Kfz/Tag). In Mallersdorf liegt die Entlastung nur bei
-1.300 Kfz/Tag (-16 %) im Bereich der Marktstra3e und bei -1.200 Kfz/Tag (-17 %) im
Bereich der Bahnhofstralle. Die verbleibenden Belastungen in Mallersdorf und Pfaf-
fenberg liegen mit 7.000 Kfz/Tag in der Marktstra3e in Mallersdorf und am Marktplatz
Pfaffenberg sowie 4.900 Kfz/Tag am westlichen Ortsrand von Pfaffenberg nur wenig
niedriger als heute. Das bedeutet, da® mit der vollstandigen Stidumgehung in den
Ortsdurchfahrten Mallersdorf und Pfaffenberg lediglich die zusatzlichen Verkehre bis
2030, die infolge der allgemeinen Verkehrsentwicklung und der steigenden Attrakti-
vitat der St 2142 im Labertal induziert werden, wieder herausgenommen werden.
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4.4 Variante D (Plane 13, 13a)

Die Trasse der Variante D entspricht 6stlich der SR 56 der Variante C. Westlich der
SR 56 fuhrt die Variante D nach Norden, quert die Bahnlinie, die SR 66 ostlich Ober-
lindhart und die Laber und bindet wie die Plantrasse im Bereich Steinrainer Stral3e /
SR 58 an die St 2142 an.

Gegenuber der Variante C ergeben sich nur geringfligige Belastungsanderungen.
Ostlich der SR 56 sind die Be- und Entlastungen identisch mit der Variante C. West-
lich der SR 56 erhalt die Umgehung eine Belastung von 2.600 Kfz/Tag. Die Entla-
stung der Ortsdurchfahrt Oberlindhart ist etwas geringer als bei Variante C, die SR 66
Neufahrn — Oberlindhart ist etwas hoher belastet als bei Variante C.

5. Ergebnis

Die Verkehrserhebungen vom Oktober/Dezember 2016 haben ergeben, dal} die Be-
lastungen im Raum Mallersdorf-Pfaffenberg gegentber den letzten Zahlungen im
Jahr 2010 leicht angestiegen sind. Dabei treten die starksten Zunahmen in den 6stli-
chen Bereichen Mallersdorf und Ettersdorf auf. Auf der St 2142 von Osten kommend
haben 67 % ihr Fahrtziel in der Marktgemeinde, im Jahr 2010 lag der Anteil mit 68 %
ahnlich hoch. 33 % sind Durchgangsverkehr (2010: 32 %) Uberwiegend zur B 15
Richtung Suden (Neufahrn, Ergoldsbach, Rottenberg u. weiter), diese werden zum
Einen Uber die St 2142 Mallersdorf und Pfaffenberg, zum gréfieren Teil aber Uber die
Kreisstralle SR 66 mit den Ortsdurchfahrten Ober- und Niederlindhart abgewickelt.
Im Schwerverkehr liegt der Durchgangsverkehrsanteil mit 54 % deutlich hoher als im
Gesamtverkehr.

Bis zum Prognosehorizont 2030 ist aufgrund der 6rtlichen und Uberértlichen Ent-
wicklungen sowie aufgrund des Attraktivitdtszuwachses der St 2142 infolge der ge-
planten Malinahmen in den Labertalgemeinden (WeiterfUhrung der Umfahrung Gei-
selhodring etc.) mit einer weiteren Verkehrszunahme im Quell-/Ziel- und Durchgangsver-
kehr im Bereich Mallersdorf-Pfaffenberg zu rechnen. Mit Verkehrsbelastungen von
rd. 8.000 Kfz/Tag in den Ortsdurchfahrten Pfaffenberg und Mallersdorf wird die Wohn-
und Aufenthaltsqualitat weiter eingeschrankt werden.
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Mit einer Umgehungsstralie entsprechend der Plantrasse werden die Durchgangs-
verkehre in West-Ost-Richtung geblndelt und neben den Hauptorten Mallersdorf und
Pfaffenberg werden auch die Ortsteile Ober- und Niederlindhart vom Durchgangs-
verkehr entlastet. Durch die ortsnahe Lage zwischen der St 2142 im Norden und der
SR 66 im Sluden werden auch Teile des Quell-/Zielverkehrs der Hauptorte und der
Ortsteile auf die Umgehungsstral’e verlagert. Dies fuhrt in Pfaffenberg und Mallers-
dorf zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten um bis zu -37 %. Die Ortsdurchfahrten
Oberlindhart und Niederlindhart werden sogar um -77 % bzw. -72 % entlastet. Mit
einer Prognosebelastung von 3.500 Kfz/Tag im westlichen Abschnitt und 4.800 Kfz/
Tag im dstlichen Abschnitt erhalt die Plantrasse eine einen Neubau rechtfertigende
Belastung (Schwerverkehrsanteil 10 % bzw. 9 %).

Die Variante B, die sudlich von Oberlindhart vorbei fuhrt und einen neuen, héhen-
freien Anschluly an die B 15alt erhalt, hat eine ahnliche Verkehrswirksamkeit wie die
Plantrasse. Uber die Variante B wird ein héherer Anteil Quell-/Zielverkehr von/nach
Pfaffenberg abgewickelt, was zu einer gegenuber der Plantrasse héheren Belastung
im westlichen Abschnitt der Variante B fuhrt (4.100 Kfz/Tag). Allerdings wird die La-
berstral’e als Zubringer von/nach Pfaffenberg-Mitte hoher belastet.

Mit den Varianten, die sudlich von Mallersdorf-Bahnhof und Niederlindhart vorbeifth-
ren (Varianten C und D), 18t sich zwar ebenfalls der Durchgangsverkehr in West-
Ost-Richtung aus den Ortsdurchfahrten herausverlagern, jedoch kaum Quell-/Ziel-
verkehre. Die Belastung der Umgehungsstralde liegt bei nur 2.600 bzw. 3.000 Kfz/
Tag, die Entlastungen sind insbesondere fur die Hauptorte Pfaffenberg und Mallers-
dorf mit unter -20 % deutlich niedriger als bei der Plantrasse.

Minchen, 4. Mai 2017

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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