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84034 Landshut SV )
aus DTV ®V)-Werten bei konstanten Faktoren

1. Projektangaben

Leistungsphase Feststellungsentwurf
Projekt St 2144 - BU Neustadt a.d. Donau
Abschnitt 80

Strecken-km 1,630 bis 3,440

2. Angaben zur dimensionierenden Straf3e

StralRenbezeichung St 2144
Bau-km 0-160 bis 1+660
StralRentyp Landes-und Kreisstrassen
Regelquerschnitt RQ 9,5
Anzahl der Fahrsteifen f = 2 --
Fahrstreifenbreite b = 3,00 m
maximale Langsneigung I = 390 %
mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Strallen p = k.A. -
3. Verkehrsstarken

gem. Verkehrsgutachten DTV - Atlas

2010
Prognosejahr 2030
Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV = 6.529 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil SV-Anteil = 254 %
Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr DTV sy = 166  Lkw/24h

Erfassung DTV ¥ in beiden Fahrtrichtungen oder fir

jede Fahrtrichtung getrennt beide Fahririchtungen

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung

mittlere jahrliche Zunahme des SV p = 0,01 --
Nutzungsdauer N = 30 -
Zunahme im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums Nein
mittlere jahrliche Zuwachs des SV f, = 1,159 -
Achsanzahlfaktor fa = 3,30 --
Sgécsrlsﬁcvr;is;izgrﬁgzahl der taglichen Achsubergénge DTA sv) - 547 Ai/24h
Lastkollektivquotient Osm = 0,23 --
Fahrstreifenfaktor fy = 0,50 --
Fahrstreifenbreitenfaktor f, = 1,40 --
Steigungsfaktor fa = 1,02 --
aquivalente 10-t-Achsubergénge im zugrunde B _ 114 Mio.

gelegten Nutzungszeitraum

W:\Strassenbau_Projekte\MaRnahmen\L2144_BU Neustadt\04
Genehmigungsplanung\C_14_Straenquerschnitt\Arbeitsordner\C14_A1_St2144 RStO12_Ermittlung_Oberbau.xls
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5. Festlegung der Belastungsklasse

Bemessungsrelevante Beanspruchung B = 1,14  Mio.
Belastungsklasse Bk 1,8
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse = 1,8 Mio.
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse B = 1 Mio.
gewabhlte Belastungsklasse Bk 1,8

Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12

W:\Strassenbau_Projekte\MaRnahmen\L2144_BU Neustadt\04
Genehmigungsplanung\C_14_Straenquerschnitt\Arbeitsordner\C14_A1_St2144 RStO12_Ermittlung_Oberbau.xls
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aus DTV ®V)-Werten bei konstanten Faktoren

84034 Landshut

1. Projektangaben
Leistungsphase
Projekt
Abschnitt

Strecken-km

2. Angaben zur dimensionierenden Straf3e
StralRenbezeichung
Bau-km
StralRentyp
Regelquerschnitt
Anzahl der Fahrsteifen
Fahrstreifenbreite

maximale Langsneigung

mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Stral3en

3. Verkehrsstarken

gem. Verkehrsgutachten

Prognosejahr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr

Erfassung DTV ¥ in beiden Fahrtrichtungen oder fir

jede Fahrtrichtung getrennt

Feststellungsentwurf
St 2144 - BU Neustadt a.d. Donau
80
1,630 bis 3,440

GVS Heiligenstadt
0+000 bis 0+175

Landes-und Kreisstrassen

RQ 7,5

f = 2 --

b = 2,75 m

I = 6,00 %

p = k.A. -
Hochrechnung Verkehrszahlung
Modus Consult vom 14. Juli 2011

2030

DTV = 1.680 Kfz/24h

SV-Anteil = 1,35 %

DTV sy = 23 Lkw/24h

beide Fahrtrichtungen

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung

mittlere jahrliche Zunahme des SV

Nutzungsdauer

Zunahme im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums

mittlere jahrliche Zuwachs des SV
Achsanzahlfaktor

Durchschnittliche Anzahl der téaglichen Achsiibergange

des Schwerverkehres

Lastkollektivquotient

Fahrstreifenfaktor

Fahrstreifenbreitenfaktor

Steigungsfaktor

aquivalente 10-t-Achsubergénge im zugrunde

gelegten Nutzungszeitraum

W:\Strassenbau_Projekte\MaRnahmen\L2144_BU Neustadt\04

p = 0,01 -
N = 30 --
Nein

f, = 1,159 -
fa = 3,30 --
OBm = 0,23 --

f, = 0,50 --

f, = 1,40 --

fa = 1,14 --
B = 0,17 Mio.

Genehmigungsplanung\C_14_StraRenquerschnitt\Arbeitsordner\C14_A1_GVS_Heiligenstadt_RStO12_Ermittlung_Oberbau.xIs
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84034 Landshut SV )
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5. Festlegung der Belastungsklasse
Bemessungsrelevante Beanspruchung B
Belastungsklasse
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse

gewabhlte Belastungsklasse

Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12

W:\Strassenbau_Projekte\MaRnahmen\L2144_BU Neustadt\04

Genehmigungsplanung\C_14_StraRenquerschnitt\Arbeitsordner\C14_A1_GVS_Heiligenstadt_RStO12_Ermittlung_Oberbau.xIs

0,17  Mio.
Bk 0,3

0,3 Mio.
<0,3 Mio.
Bk 0,3

C14 / Anlage 2
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aus DTV ®V)-Werten bei konstanten Faktoren

84034 Landshut

1. Projektangaben
Leistungsphase
Projekt
Abschnitt

Strecken-km

2. Angaben zur dimensionierenden Straf3e
StralRenbezeichung
Bau-km
StralRentyp
Regelquerschnitt
Anzahl der Fahrsteifen
Fahrstreifenbreite

maximale Langsneigung

mittl. jahrl. Zunahme des SV bei kommunalen Stral3en

3. Verkehrsstarken

gem. Verkehrsgutachten

Prognosejahr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil

Durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr

Erfassung DTV ¥ in beiden Fahrtrichtungen oder fir

jede Fahrtrichtung getrennt

Feststellungsentwurf
St 2144 - BU Neustadt a.d. Donau
80
1,630 bis 3,440

GVS Niederulrain
0+000 bis 0+300

Landes-und Kreisstrassen

RQ 7,5

f = 2 --

b = 2,75 m

I = 250 %

p = k.A. -
Hochrechnung Verkehrszahlung
Modus Consult vom 14. Juli 2011

2030

DTV = 210  Kfz/24h

SV-Anteil = 1,35 %

DTV sy = 3 Lkw/24h

beide Fahrtrichtungen

4. Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung

mittlere jahrliche Zunahme des SV

Nutzungsdauer

Zunahme im 1. Jahr des Betrachtungszeitraums

mittlere jahrliche Zuwachs des SV
Achsanzahlfaktor

Durchschnittliche Anzahl der téaglichen Achsiibergange

des Schwerverkehres

Lastkollektivquotient

Fahrstreifenfaktor

Fahrstreifenbreitenfaktor

Steigungsfaktor

aquivalente 10-t-Achsubergénge im zugrunde

gelegten Nutzungszeitraum

W:\Strassenbau_Projekte\MaRnahmen\L2144_BU Neustadt\04

p = 0,01 -
N = 30 --
Nein

f, = 1,159 -
fa = 3,30 --
OBm = 0,23 --

f, = 0,50 --

f, = 1,40 --

fa = 1,02 --
B = 0,02 Mio.

Genehmigungsplanung\C_14_StraRenquerschnitt\Arbeitsordner\C14_A1_GVS_Niederulrain_RStO12_Ermittlung_Oberbau.xIs
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84034 Landshut SV )
aus DTV ®V)-Werten bei konstanten Faktoren

5. Festlegung der Belastungsklasse
Bemessungsrelevante Beanspruchung B
Belastungsklasse
Oberer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse
Unterer Grenzwert der ermittelten Belastungsklasse

gewabhlte Belastungsklasse

Auswahl nach Berechnung gem. RStO 12

W:\Strassenbau_Projekte\MaRnahmen\L2144_BU Neustadt\04

Genehmigungsplanung\C_14_StraRenquerschnitt\Arbeitsordner\C14_A1_GVS_Niederulrain_RStO12_Ermittlung_Oberbau.xIs

0,02  Mio.
Bk 0,3

0,3 Mio.
<0,3 Mio.
Bk 0,3

C14 / Anlage 3

Seite 2 von 2



Verkehrsuntersuchung Stadt Neustadt an derDonau

Zahlstellen

C14/ Anlage 4/ Plan 1
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Plan 2

Verkehrsuntersuchung Neustadt an der Donau

Bestandsaufnahme

Knotenpunktbelastungen 2011 St 2233
Gesamtverkehr Bad Gogging
Kfz / 24 Stunden P
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Verkehrsuntersuchung Neustadt an der Donau
Bestandsaufnahme
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Plan 8
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