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Anlagen

Anlage 1 Ubersichtskarte M 1:25.000 Varianten A - D

Anlage 2 Ubersichtskarte M 1:5.000 Varianten D - F

Anlage 3 Variantenvergleich Varianten D — F
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0 Vorbemerkungen

0.1 Planfeststellungsverfahren

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von 6éffentlichen
und privaten Belangen bertuhren und vielfach auch die Entwicklung eines gréBeren Gebietes
beeinflussen (z.B. StraBen, Kanéle, Flughéafen, Eisenbahnlinien, Abfallbeseitigungsanlagen oder
auch kuinstliche Seen). Statt in allen durch ein solches Vorhaben beriihrten Rechtsbereichen
gesonderte behoérdliche Entscheidungen (wie z.B. &ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaub-
nisse, Bewilligungen, Zustimmungen) zu erteilen, wird ein Planfeststellungsverfahren durchge-
fuhrt, das in der Hand einer oberen Behérde liegt (hier: Regierung von Niederbayern). Die ande-
ren Behdérden, deren Zustandigkeiten berlhrt sind, werden an diesem Verfahren ebenso beteiligt,
wie die betroffenen Blrger und Gemeinden. Die Stellungnahmen werden ausgewertet und bei
unterschiedlichen Beurteilungen der geplanten Lésung gegeneinander abgewogen. Erweist sich
das Vorhaben unter Beriicksichtigung der Abwagung und daraus resultierender Planungséande-
rungen insgesamt als genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der zustédndigen Be-
hérde (hier: Regierung von Niederbayern) ,festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager
des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstréagern und privaten Betroffenen.

0.2 Zweck der Planfeststellung

StraBenbauvorhaben greifen regelméaBig in tatséchliche Verhéltnisse ein und beriihren beste-
hende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden Problembewalti-
gung alle durch das Vorhaben berlhrten 6éffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tra-
ger der StraBenbaulast und anderen Betroffenen umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung darliber entschieden

» welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben bendtigt werden,

» wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet
werden,

o welche FolgemaBnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

o wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind (vgl. die StraBen-
Kreuzungsrichtlinen — StrKR und die FernstraBen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien —
StraWaKR -, Bekanntmachung vom 14. April 1976, MABI. S.440, 455; ber. S. 603, zuletzt
geandert durch Nummer 29 der Bekanntmachung vom 16. September 1982, MABI
S.565),
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o ob und welche LarmschutzmaBnahmen geboten sind,

o ob und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind und

o welche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen gemaf § 15 des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) bei Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erforderlich sind.

Ist mit dem StraBBenbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewassers verbun-
den, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit den zustandigen Behdrden auch Uber
die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststellungsbeschluss und die wasser-
rechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammengefasst werden.

0.3 Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen

Die Mitbenutzung von StraBen fir Leitungen der &ffentlichen Versorgung und Entsorgung richtet
sich nach burgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach Art. 22, Abs.2 BayStrWG vorlie-
gen. Das gleiche gilt fir andere im 6ffentlichen Interesse verlegte Leitungen, z.B. Mineralélfern-
leitungen.

In der Planfeststellung ist jedoch darlber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im Stral3en-
koérper liegende Anlagen geandert (z.B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert oder in welchem Um-
fang sie ggf. beseitigt werden mussen. Im Planfeststellungsbeschluss, insbesondere im Bau-
werksverzeichnis, sind hierlber keine Kostenregelungen zu treffen. Es kénnen lediglich Hinweise
auf auBerhalb des Verfahrens abgeschlossene oder noch abzuschlieBende Vereinbarungen ge-
geben werden.

0.4 Verhaltnisse zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fir die Enteig-
nung. Sie macht Verhandlungen mit den Grundstlickseigentimern oder sonstigen Berechtigten
nicht entbehrlich.
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die StaatsstraBe 2144 (St 2144) verlauft von Neustadt a.d. Donau im Landkreis Kelheim Uber
Abensberg, Langquaid und Schierling bis zur BundesstraBe 15 (B 15) westlich von Eggmuihl im
Landkreis Regensburg. Sie stellt fir den Landkreis Kelheim eine wichtige, regionale Ost-West-
Verbindung dar. Ferner fungiert sie als Zubringer zur Bundesautobahn (BAB) A 93 und zur Bun-
desstraBe 15neu (B 15n). Zudem stellt die St 2144 die klrzeste Verbindung zwischen der Stadt
Neustadt a.d. Donau und der Stadt Abensberg dar, die laut Landesentwicklungsprogramm Bay-
ern (LEP) vom 01.09.2013 gemeinsam das Mittelzentrum ,Abensberg / Neustadt a.d. Donau®
bilden.

Als regionale Verbindung, auBBerhalb bebauter Gebiete zwischen Neustadt a.d. Donau und
Abensberg ist die St 2144 nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) als regionale
LandstraB3e der StraBenkategorie LS Il zuzuordnen.

Im beplanten Abschnitt kreuzt die St 2144 die Bahnlinie ,Regensburg — Ingolstadt* (DB-
Streckennummer 5851) bei Bahn-km 44,475 héhengleich in Form eines beschrankten Bahn-
bergangs (BU Neustadt, im Projekt als BU St 2144 bezeichnet). Bei Bahn-km 43,993 (im Pro-
jekt als BU Heiligenstadt bezeichnet) quert der von Heiligenstadt zur St 2144 verlaufende &ffent-
liche Feld- und Waldweg (OFW) ebenfalls die Bahnlinie ,Regensburg — Ingolstadt* (DB-
Streckennummer 5851).

Der vorliegende Entwurf umfasst die Beseitigung des BU St 2144 am siid-6stlichen Ortsrand der
Stadt Neustadt a.d. Donau im Landkreis Kelheim durch Errichten einer StraBenUberfihrung und
die damit einhergehende Verlegung der St 2144 von Abschnitt 80 — Station 1,630 bis Abschnitt
80 — Station 3,440. Mit der Verlegung wird auch der unstete Verlauf der St 2144 ab dem Orts-
rand von Neustadt a.d. Donau bis zur neu zu errichtenden Briicke Uber den Flutgraben und am
Bauende mit der Erhéhung der bestehenden Radienwerte im Kurvenbereich verbessert.

Die MaBnahme ist im ,7. Ausbauplan fir die StaatsstraBen in Bayern® als Projekt-Nr. LA170-07
in die 1. Dringlichkeit eingestuft.

Trager der Baulast der StaatsstraBe und Vorhabentrager ist der Freistaat Bayern. Da es sich um
die Beseitigung einer Kreuzung von Eisenbahn und StraBe nach § 3 Abs. 3 Eisenbahnkreu-
zungsgesetz (EKrG) handelt, ist nach § 13 Abs. 1 EKrG eine Kostenteilung zwischen Freistaat
Bayern, Deutsche Bahn AG und Bundesrepublik Deutschland vorzusehen.
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Das bislang vorhandene StraBennetz und seine Widmungen bleiben weitgehend unverandert
bestehen. Lediglich die bestehende St 2144 wird in Teilen rickgebaut und zu einem 6&ffentlichen
Feld- und Waldweg (OFW) umgewidmet.

Im Rahmen der geplanten MaBnahme gilt es Uberlegungen der Stadt Neustadt a.d. Donau fiir
eine Umfahrung von Nieder- und Oberulrain und von Heiligenstadt so zu berlcksichtigen, dass
diese zu einem spateren Zeitpunkt ohne gréBere Eingriffe realisiert werden kénnen.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die St 2144 verlauft im vorliegenden Entwurfsabschnitt ab dem Knotenpunkt mit der St 2233 im
Stadtbereich von Neustadt a.d. Donau die Bahnlinie ,Regensburg — Ingolstadt‘ héhengleich que-
rend bis zum Verbindungsast der St 2144 mit der BundesstraBe 16 (B 16) sidlich von Abens-
berg. Vom Ortsbereich Neustadt a.d. Donau bis zum BU St 2144 ist die St 2144 durch Ihren un-
steten Verlauf und den unselbstédndigen Geh- und Radweg nérdlich der bestehenden StrafBe
gepragt. Sudlich der Bahnlinie weist die anbaufreie St 2144 (berwiegend die Streckencharakte-
ristik einer Streckenplanung aus den flnfziger Jahren des 20. Jahrhunderts auf.

Durch den BU St 2144 wird der Verkehrsfluss unterbrochen und die Reisegeschwindigkeit stark
vermindert. Zudem stellt der BU stets eine Gefahrenquelle fiir schwere Verkehrsunfalle dar.

Im Planungsbereich miindet nérdlich der Bahnlinie die GemeindeverbindungsstraBe (GVS) Heili-
genstadt und stdlich der Bahnlinie die GVS Niederulrain in die St 2144 ein. Von der Einmiindung
der GVS Niederulrain aus fiihrt ein OFW (Ulrainer StraBe, beschrankt nur fiir landwirtschaftlichen
Verkehr und Radfahrer) iber den BU Heiligenstadt nach Heiligenstadt. Der Knotenpunkt des
OFW mit der St 2144 und der GVS Niederulrain wurde 2002 aus Verkehrssicherheitsgriinden
mittels einer Absperreinrichtung zum Rechtsversatz, Gber den Weg entlang der Bahnlinie mit neu
erstellter Anbindung an die St 2144, umgebaut.

Ostlich des bestehenden Bauwerks iiber den Flutgraben, sowie siidwestlich des BU St 2144 und
dstlich des BU Heiligenstadt miinden noch weitere im Planungsbereich vorhandene OFW in die
St 2144 ein.

Von Heiligenstadt flhrt ein Geh- und Radweg entlang der GVS Heiligenstadt und St 2144 bis in
die Stadt Neustadt a.d. Donau. Gleiches gilt fir den Bereich vom Naherholungsgebiet ,Vogel-
park“ bis in die Stadt Abensberg. Ab der Einmindung GVS Heiligenstadt bis zum ,Vogelpark® ist
entlang der St 2144 kein Geh- und Radweg vorhanden.

Die St 2144 dient in diesem Streckenabschnitt sowohl dem Regionalverkehr als wichtige Ost-

West-Verbindung von Neustadt a.d. Donau bis zur B 15neu, als auch dem nahrdumigen Ziel-
und Quellverkehr der Stadte Neustadt a.d. Donau und Abensberg, sowie der Stadt Neustadt a.d.
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Donau und den Ortsteilen Heiligenstadt, Nieder- und Oberulrain. Zwischen dem Anschluss der
GVS Niederulrain und der GVS Heiligenstadt findet zudem Schleichverkehr von der B 299 Uber
Ober-, Niederulrain und Heiligenstadt zum Kurzentrum und der ,Limes-Therme® nach Bad Gdg-
ging statt.

Der bestehende Querschnitt der St 2144 entspricht mit 6,00 m Asphaltbreite dem Regelquer-
schnitt e2 (RQ 9) nach RAS-Q (Richtlinie fir die Anlage von StraBen Teil: Querschnitte, Fassung
1982).

Zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs wird der beschrankte BU St 2144
durch eine StraBeniberfiihrung beseitigt. Zur Errichtung der Uberfiihrung ist es aufgrund beste-
hender Zwangspunkte nétig, die St 2144 auf einem ca. 1 km langen Teilstlick zu verlegen und
anschlieBend lage- und hhenmaBig verkehrsgerecht an den Bestand anzubinden. Mit der Ver-
legung kann gleichzeitig die Linienfihrung verbessert und der Querschnitt der Verkehrsbedeu-
tung, sowie den Verkehrsverhéltnissen angepasst werden.

Das Uberfiihrungsbauwerk befindet sich etwa in Mitte der neuen Trasse bei Bau-km 0+678
(Bahn-km 44,157).

Die bestehende Geh- und Radwegbriicke neben dem vorhandenen Bauwerk (BW) Nr. 7136 507
Uber einen Flutgraben bei Neustadt a.d. Donau gibt als Zwangspunkt den weiteren Trassenver-
lauf in Lage und Héhe vor. Die lichte Hohe im Bereich der Uberfiihrung, sowie der plangleiche
Anschluss der GVS Niederulrain und die bestehende St 2144 norddstlich von Niederulrain kenn-
zeichnen den Trassenverlauf stdlich der Bahnlinie.

Mit der neuen Trasse verandern sich auch die Knotenpunkte der angeschlossenen GVS Heili-
genstadt und GVS Niederulrain. Beide schlieBen zukinftig weiter éstlich an die St 2144 an. Des-
halb muss die GVS nach Niederulrain angepasst und auf einem Teilstlick verlegt werden.

Zudem kdénnen im Planungsbereich alle bestehenden Zufahrten von 6ffentlichen Wegen in die
St 2144 geschlossen werden. Das sudlich der Bahnlinie vorhandene Wegenetz wird Uber den
neu gestalteten Knotenpunkt der GVS Niederulrain an die St 2144 angebunden.

Im Zuge der Beseitigung des BU St 2144 kénnte auch der beschrankte BU Heiligenstadt ge-
schlossen werden. Dies wirde die Sicherheit fir den Bahnverkehr noch weiter erhéhen und
Schleichverkehr von Heiligenstadt zur St 2144 bzw. nach Niederulrain verhindern. Der Stadtrat
der Stadt Neustadt a.d. Donau hat sich in der Stadtratssitzung am 17.09.2015 mit Beschluss
ohne Gegenstimmen gegen eine SchlieBung des BU Heiligenstadt ausgesprochen.

Das Radwegenetz zwischen Neustadt a.d. Donau und Abensberg wird durch den Bau eines
straBenbegleitenden Geh- und Radwegs bis zur Einmindung der GVS Niederulrain verdichtet
und die Verkehrssicherheit fir Radfahrer von Nieder- und Oberulrain nach Neustadt a.d. Donau

wesentlich verbessert.
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Der Querschnitt der St 2144 ist der Verkehrsbedeutung und den Verkehrsverhéltnissen entspre-
chend als RQ 11 gem. Richtlinie fir die Anlage von LandstraBen (RAL) mit 7,00 m reduzierter
befestigter Fahrbahnbreite und einem Seitentrennstreifen mit Entwéasserungsmulde zum angren-
zenden 2,50 m breiten Geh- und Radweg geplant.

Aufgrund einer zu erwartenden Schwerverkehrsstarke von weniger als 300 Fz/24h kann die Brei-
te der Fahrstreifen reduziert werden. Die Breite der Randstreifen bleibt dabei gem. den Vorgaben
des RQ 11 fir StraBen der EKL 3 nach RAL unverandert. Damit weist der geplante Querschnitt
gegeniber dem Bestand eine um 1,00 m breitere befestigte Asphaltschicht auf.

Der RQ 11 mit reduzierter befestigter Fahrbahnbreite auf 7,00 m ist auch zweckmaBig, da der
Streckenabschnitt zwischen dem Bauende und der Einmindung nérdlich des Knotenpunkts B 16
/ B 301 zum 7. Ausbauplan als ,,Ausbau westlich Abensberg“ (Projekt LA180-07) gemeldet und in
die 2. Dringlichkeit eingestuft wurde. Aufgrund der Umweltrisikostufe ,Hoch* fir dieses Projekt ist
ein Ausbau in diesem Bereich mit einem reduzierten Querschnitt sinnvoll. Damit wirde im ge-
samten Streckenabschnitt ein einheitlicher Querschnitt Anwendung finden. Dies entspricht den
Vorgaben der RAL.

Die trassierungsbedingte Baulange zur Bahnlbergangsbeseitigung im Zuge der St 2144 betragt
1,820 km.

1.3 Streckengestaltung
Das streckenbezogene Gestaltungskonzept ist der Unterlage 19 zu entnehmen.
Baukulturelle Aspekte sind fir diese MaBnahme nicht zu berutcksichtigen.
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2 Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-
ren
Bereits im Jahre 1995 lag mit Datum vom 31.10.1995 ein genehmigter Vorentwurf zur ,Verlegung
(der St 2144) in Neustadt a.d. Donau® vor. In diesem war vorgesehen, die St 2144 sudlich der
Bahnlinie bis ins Gewerbegebiet zu verldangern und dort an die B 299 anzuschlieBen, um so den
BU St 2144 schlieBen zu kénnen. Der BU Heiligenstadt und die Kreuzung der GVS Niederulrain
mit der St 2144 waren erhalten geblieben. Auf Wunsch der Stadt Neustadt a.d. Donau wurden
weitergehende Planungen zu diesem Vorentwurf nicht weiter verfolgt.
Der 6. Ausbauplan fir StaatsstraBen enthielt ab dem Jahr 2001 die Projekte ,OU Neustadt a.d.
Donau® (1 Reserve) und ,Ausbau &stlich Neustadt“ (1 Dringlichkeit). Der genehmigte Vorentwurf
zur ,Verlegung in Neustadt a.d. Donau” entspricht dabei der gemeldeten ,OU Neustadt a.d. Do-
nau“. Das Projekt ,Ausbau 6stlich Neustadt® entspricht in etwa dem sidlich der Bahn gelegenen
Planungsbereich des vorliegenden Vorentwurfs.
Auf Basis der im Ausbauplan enthaltenen Projekte und einem Verkehrsgutachten der Stadt Neu-
stadt a.d. Donau von Lang-Keller-Burkhardt aus dem Jahr 1989 erstellte zum 20.04.2001 das
Ingenieurbiro Trummer terraplan fir die Stadt Neustadt a.d. Donau eine Voruntersuchung, in der
Varianten und Méglichkeiten zu einer direkten StraBenverbindung von der B 16 als Verlangerung
der B 299 bis nach Bad Gdgging untersucht werden sollten. Mit einer Variantenuntersuchung
vom 01.03.2002 ruhen seither die Plane der Stadt Neustadt a.d. Donau zu einer direkten Verbin-
dung von der B 16 Uber Nieder- / Oberulrain und Heiligenstadt nach Bad Gégging.
Ab 2008 gab es von Seiten des Staatlichen Bauamts Landshut neue Uberlegungen zu einer
Bahniibergangsbeseitigung des BU St 2144. Das Resultat der neuen Uberlegungen wurde mits-
amt den alten Trassenvorschlagen aus dem Jahr 2000 bis 2002 der Regierung von Niederbayern
und der Stadt Neustadt a.d. Donau als Voruntersuchung vorgestellt. MaBBgebend fir die favori-
sierte Variante war der durchgehende Streckenzug der St 2144 mit Querung der Bahnlinie im
Bereich eines Einschnittes sidoéstlich von Heiligenstadt, sowie die plangleiche Anbindung der
Nord-Stdverbindung ,B 16 — Bad Goégging“ als untergeordnete GemeindeverbindungsstraBe im
Linksversatz.
Bei der Anmeldung von MaBnahmen zum Bewertungsverfahren des ,7. Ausbauplans fur die
StaatsstraBen in Bayern“ im Jahr 2009 wurde die Bahnlibergangsbeseitigung als eigenstandige
MaBnahme mit einem Ansatz der Gesamtkosten (brutto, Preisstand 2009) von 4,206 Mio. € ge-
meldet. Diese wurde im 7. Ausbauplan fir die StaatsstraBen in die 1. Dringlichkeit eingestuft.
Die in der Voruntersuchung aus dem Jahr 2008 gefundene ,Vorzugslinie“ des Staatlichen Bau-
amts Landshut wurde aufgrund geénderter Vorstellungen seitens der Stadt beziiglich der GVS-
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Umfahrungen und aufgrund der Widersprlche der Eigentimer von Hopfenanbauflachen im Zuge
einer weiteren Variantenuntersuchung nochmals geandert. Der aus der Variantenuntersuchung
resultierende Trassenkorridor mit einer Vorzugslinie wurde der Stadt Neustadt a.d. Donau und
der Deutschen Bahn AG im Oktober 2011 vorgestellt und von beiden als gute Lésung befunden.
Der vom Staatlichen Bauamt Landshut am 19.10.2012 zur Genehmigung bei der Regierung von
Niederbayern (RNB) eingereichte Vorentwurf wurde mit Schreiben vom 28.02.2013 der RNB
genehmigt. Das fir den Vorentwurf erstellte Audit enthélt Hinweise zu einer maBvollen Erweite-
rung des Ausbaubereiches, mit dem Ziel, richtliniengerechte Trassierungselemente auch im
Ubergang zum Bestand zu schaffen. Bei der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen wurden
die Hinweise aus dem Audit aufgegriffen und der Bauanfang und das Bauende entsprechend
verschoben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die durchgehende Lange des ausgebauten StraBenabschnitts ist deutlich kleiner als 10 km. Da-
her besteht keine obligatorische Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
nach Art. 37 Abs. 2 Bayerisches StraBen- und Wegegesetz (BayStrWG).

Auch durch andere Gesetze, die durch den StraBenbau berthrt werden, wird keine UVP-Pflicht

hervorgerufen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
- entfallt -

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Mit der Bahnubergangsbeseitigung Neustadt a.d. Donau wird dem Ziel einer leistungsféhigen
Verkehrsinfrastruktur (LEP, Anhang Punkt 4.1.1, Ziel) gemaR der ,Verordnung Uber das Landes-
entwicklungsprogramm Bayern (LEP)“ vom 22. August 2013 Rechnung getragen. Dieses sieht
vor, die Verkehrsinfrastruktur in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-, Um-
und NeubaumaBnahmen nachhaltig zu erganzen (LEP Anhang Punkt 4.1.1, Ziel). Alle Uberdértlich
raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen die zur Verwirklichung des Ziels gleichwertiger
Lebens- und Arbeitsbedingungen in Bayern beitragen (Anm. d. Verfassers: insbesondere die
zligige Realisierung des aktuellen 7. Ausbauplans) sind umzusetzen (LEP, Anhang Punkt 1.1.1,
Ziel). Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse soll auch der Guterverkehr (Anm. des Verfas-
sers: durch SchlieBung eines Bahnibergangs) optimiert werden (LEP Anhang Punkt 4.1.3,
Grundsatz).
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Im Regionalplan fiir die Region Regensburg (11) — Vierte Verordnung zur Anderung des Regio-
nalplans, in Kraft getreten am 1. September 2011 — wird im ,Teil A - Ziele (Z) und Grundséatze
(G) zur nachhaltigen Gberfachlichen Entwicklung der Raumstruktur® ,in ,A Il Raumstrukturelle
Entwicklung der Region und ihrer Teilrdume, Punkt 4.3.2 Mittelbereiche Kelheim und Abensberg
/ Neustadt a.d. Donau®“ der Grundsatz (G) ,...sowie die zwischenértlichen Erreichbarkeiten im
gemeinsamen Mittelzentrum Abensberg / Neustadt a.d. Donau zu verbessern.” definiert. In der
,Begrindung zu Teil A — Ziele (Z) und Grundsatze (G) zur nachhaltigen tberfachlichen Entwick-
lung der Raumstruktur® wird die Aussage ,Zu 4.3.2“ bezlglich der St 2144 folgend begriindet:
,Der Mittelbereich Abensberg / Neustadt a.d. Donau besteht seit der Aufstufung der friheren
Unterzentren Abensberg und Neustadt a.d. Donau durch das LEP 2003 zu einem gemeinsamen
Mittelzentrum. Zur vollen Funktionserfillung des zentral6rtlichen Doppelortes Abensberg / Neu-
stadt a.d. Donau ist eine gute verkehrliche VerknUpfung erforderlich, die durch den derzeitigen
Ausbauzustand der StaatsstraBe St 2144 und auch zweiradtauglicher Begleitwege nicht sicher-
gestellt ist.”

Im ,Teil B — Fachliche Ziele” des Regionalplans wird unter Kapitel ,IX Verkehr und Nachrichten-
wesen“ unter ,Punkt. 3.2.1 StaatsstraBen“ erldutert, dass die ,Verlegung der StaatsstraBe
St 2144 sudlich Neustadt a.d. Donau“ ,besonders vordringlich® durchgefihrt werden soll. In der
Begriindung ,B IX Begrindung“ zu Punkt 3.2.1 ist zu lesen: ,Die Verlegung der StaatsstrafBBe
St 2144 in Neustadt a.d. Donau auf einer Trasse sudlich der Bahnlinie ist besonders dringend,
um den Stadtkern vom Verkehr zu entlasten.”

Hierbei fallt auf, dass sich der Regionalplan auf die langst von der Stadt abgelehnte Verlegung
stdlich der Eisenbahnlinie bis in den Ortskern bezieht. Da die Bahnubergangsbeseitigung an
ihrer inzwischen geplanten Stelle den Stadtkern nicht vom Verkehr entlastet, ist die Nennung im
Regionalplan also nicht zielfiihrend.

Unter Punkt 3.3.3 des Kapitel IX wird das Ziel ,Unfallschwerpunkte sowie schienengleiche Bahn-
Ubergange® zu beseitigen definiert.

In der Begrindung ,B IX Begriindung“ zu Punkt 3.4.2 des Ziels ,Das Radwanderwegenetz soll...
erweitert, noch bestehende Licken... sollen geschlossen werden.“, ,wird die ,Anbindung des
Niederbayerischen Vogelparks an das Radwanderwegenetz im Zuge eines moglichen Ausbaus
der St 2144 zwischen Abensberg und Neustadt a.d. Donau.” beschrieben.

Mit den Aussagen aus dem Teil A und Teil B widerspricht die Planung nicht den Zielen der Regi-
onalplanung.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Neustadt a.d. Donau wurden bislang keine Flachen fir mégli-
che Trassen im aktuellen Planungsbereich freigehalten. Lediglich fur die Vorentwurfstrasse zur
,Verlegung (der) St 2144 in Neustadt a.d. Donau“ siidwestlich des BU St 2144 wurden bislang
Flachen freigehalten.
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Die Ortsteile Heiligenstadt, sowie Nieder- und Oberulrain sind als Misch- / Dorfgebiete ausgewie-
sen. Der sldliche Rand von Bad Gdgging ist gepragt durch Sondergebiete flir Freizeit und Erho-
lung (Limestherme, Sportplatze). Das ca. 90 m nérdlich der neuen Trasse gelegene bewohnte
Anwesen mit Zufahrt zur GVS Heiligenstadt stellt eine Bebauung im AuBBenbereich dar.

Am §stlichen Stadtrand von Neustadt a.d. Donau befindet sich zwischen der St 2144 und der
Bahnlinie das Wohngebiet ,Am Ulrichspark®.

Sonstige stadtebauliche MaBnahmen sind von der Planung nicht betroffen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Die Betrachtung der Verkehrsdaten aus den StraBenverkehrszahlungen der vergangenen Jahre
zeigt folgende Entwicklung (Z&hlstelle Nr. 713 695 35):

. DTV Zuwachs | davon Schwerverkehr (SV) | Zuwachs
[Kfz/24h] DTV [Kfz/24h] SV

1985 3.731 102 (= 2,7 %)

+18,4 % +61,8 %
1990 4.416 165 (= 3,7 %)

+35,2 % +12,7 %
1995 5.972 186 (= 3,1 %)

-8,3 % -29,0 %
2000 5.476 132 (= 2,4 %)

-3,4 % -15,2 %
2005 5.292 112 (= 2,1 %)

+17,5 % +1,19%
2010 6.218 133 (= 2,1 %)

Tabelle 1: DTV — Entwicklung von 1985 bis 2010

Auffallig ist hierbei, dass bis zur Zahlung 1995 eine starke Zunahme des Verkehrs stattgefunden
hat, seit der Zahlung 1995 die Verkehrszahlen jedoch sanken. Ursache hierfiir kénnte die Fertig-
stellung der GVS westlich von Neustadt a.d. Donau (Entlastungsstra3e Neustadt, heutige B 299,
Abschnitt 1930 — 1950) im Jahr 1997 sein, auf die sich ein Teil des Verkehrs aufgrund der héhe-
ren Attraktivitat verlagert hat.

Zur Prognostizierung der zu erwartenden Verkehrsverhéltnisse wurde folgender Ansatz herange-
zogen: Angelehnt an die Wachstumsraten, die laut Verkehrsgutachten aus anderen Planungs-
maBnahmen im Regierungsbezirk Niederbayern zu erwarten sind, wird eine pauschale Ver-

kehrssteigerung von 25% fur den Schwerverkehr und von 5% fur den gesamten tbrigen Verkehr
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prognostiziert. Es wird aufgrund der rlcklaufigen Entwicklung der Verkehrszahlen aus den letz-
ten Jahren damit gerechnet, dass dieser Wert ,auf der sicheren Seite® liegt.

. Gesamtverkehr Zuwachs davon Schwerverkehr | Zuwachs
[Kfz/24h] Gesamtverkehr | [Kfz/24h] Schwerverkehr
2010 6.218 133 (= 2,1%)
+5,0% +25,0%
2030 6.529 166 (= 2,54%)

Tabelle 2: DTV — Prognose flr 2030

Die aktuelle Belastung von 6.218 Kfz/24h kann von der Bestandstrasse aufgenommen werden.
Bei geschlossenen Bahnschranken kommt es jedoch in Spitzenzeiten, sowohl vor den Bahn-
schranken als auch im Knotenpunktsbereich St 2144 — GVS Heiligenstadt, haufig zu betrachtli-
chen Stauungen. Aufgrund des unsteten Trassenverlaufs ist das groBe Verkehrsaufkommen nur
durch Verminderung der Geschwindigkeit sicher abwickelbar.

Die prognostizierte Belastung von 6.529 Kfz/24h kénnte von der Bestandstrasse ebenfalls auf-
genommen werden (Prognosenullfall). Die Stauungen an den Bahnschranken wirden aber noch
kritischer werden und der gesamte Trassenabschnitt ware am Rande seiner Leistungsfahigkeit.
Die neu geplante Trasse ist ebenfalls in der Lage, den prognostizierten Verkehr aufzunehmen.
Hier ist die Leistungsfahigkeit aufgrund der Beseitigung des Bahnlibergangs und der damit ver-
bundenen Anpassung des Streckenverlaufs jedoch deutlich gewahrleistet, so dass keine negati-
ven Auswirkungen auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu erwarten sind.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Da im Jahr 2002 die unfalltrachtige Kreuzung St 2144 / GVS Niederulrain umgebaut wurde,
macht eine Betrachtung der Unfalldatenbank nur nach diesem Zeitpunkt Sinn. Die Auswertung
der Unfalldatenbank der letzten 12 Jahre macht ersichtlich, dass im bestehenden Streckenab-
schnitt immer noch deutliche Sicherheitsdefizite vorhanden sind und dass Uberproportional viele
Unfalle im Langsverkehr bzw. Fahrunfélle vorkommen (siehe Bild 1).
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Bild 1: Kartendarstellung der Unfalldatenbank 2003 — 2015

basisdaten: ©@Bayerische Vermessunasverwaltung I'"“-.__

Dies ist aller Erfahrung nach auf die mangelhafte Trassierung und der zu geringen Fahrbahnbrei-
te (6,00 m) der Bestandstrasse zurlckzufiihren. Der Bahnlibergang selbst ist in der Auswertung
der letzten 12 Jahre unaufféllig, stellt jedoch ein potentielles Risiko flir schwere Unfélle dar. Im
Bereich des Knotenpunkts St 2144 / GVS Heiligenstadt sind, bedingt auch durch die unlbersicht-
liche Gestaltung zwischen Knotenpunkt und Bahnibergang St 2144, zahlreiche Unfélle durch
Einbiegen / Kreuzen geschehen.

Fur die Jahre 2009 — 2011 wurde erstmals im Abschnitt 80 von Station 2,400 bis 2,800 auf H6he
der Einmindung nach Niederulrain eine Unfallhaufung mit der Nummer 101 (UH Nr. 101) durch
die Zentralstelle fiir Verkehrssicherheit (ZVS) der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staats-
ministerium des Innern, fr Bau und Verkehr festgestellt (siehe Bild 2).
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Bild 2: Kartendarstellung der Unfallhdufung Nummer 101 (UH Nr. 101) 2009 — 2011 (pinkfarbe-
ner Abschnitt)

Im Abschnitt 80 Station 2,640 bis Station 2,950 wurde fiir die Jahre 2012 — 2014 erneut eine Un-

fallhdufung mit der Nummer 4 (UH Nr. 4) festgestellt.
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Bild 3: Kartendarstellung der Unfallhaufung 2012 — 2014 (pinkfarbener Abschnitt)

Durch die Verwirklichung der MaBnahme wird die Gefahrenstelle der héhengleichen Kreuzung
mit der Bahn entfernt, der gesamte Querschnitt und die Fahrbahn gegeniiber dem Bestand ver-
breitert, sowie der Bereich der UH Nr. 4 (vormals 101) vollstdndig neu trassiert. Die damit ver-
bundene Verstetigung der Linienfihrung, die richtlinienkonforme Anordnung der Trassierungs-
elemente, sowie die Verbesserung der Sichtverhaltnisse und der Ubersichtlichkeit in den Kno-
tenpunkten mit der GVS Heiligenstadt und der GVS Niederulrain fihrt zu einer deutlichen Ver-
besserung der Verkehrssicherheit in diesem Bereich. Mit dem Bau eines stra3enbegleitenden
Geh- und Radwegs vom Knotenpunkt mit der GVS Heiligenstadt bis zum Knotenpunkt GVS Nie-
derulrain wird die Verkehrssicherheit flir den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer deutlich er-
héht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Beseitigung des Bahnibergangs, die Anpassung der Linienfihrung und die Verbreite-
rung der Fahrbahn wird der Verkehrsablauf verbessert, die Verkehrssicherheit deutlich erhdht
und die Reisegeschwindigkeit verstetigt. Brems- und Beschleunigungsvorgédnge an den Bahn-
schranken werden nicht mehr erforderlich. Dies flhrt allgemein zu Kraftstoffeinsparungen und zu
einer Verbesserung der zuklnftigen Abgassituation.
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2.6 Zwingende Grinde des lUberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Ziele des Vorhabens (Planrechtfertigung) sind die Vermeidung von Unféllen an beschrankten
Bahnibergéngen durch den Bau einer hdhenfreien Kreuzung, sowie die Herstellung eines steten
Streckenverlaufs zur Behebung einer Unfallhdufung. Diese dienen dem Uberwiegend 6&ffentlichen
Interesse und stellen somit eine Grundlage zur Rechtfertigung der vorliegenden Planung dar, wie
vorstehend beschrieben und nachstehend noch dargelegt wird.

Langere Wartezeiten fiir Verkehrsteilnehmer am BU St 2144, sowie das sehr geringe Geschwin-
digkeitsniveau im Bereich der S-Kurve am BU St 2144 sind volkswirtschaftlich betrachtet schad-
lich, da Zeit und Ressourcen gebunden werden und sicherere Kreuzungen zwischen Bahn- und
StraBenverkehr méglich waren.

Die betroffenen Belange Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit kénnen fir den beschriebe-
nen Streckenabschnitt nur durch bauliche MaBnahmen erreicht werden.

Mit der SchlieBung des BU St 2144 und dem Bau der Uberfiihrung wird sowohl fiir den Bahnver-
kehr, als auch fir den Nutzer der St 2144 ein Kollisionsrisiko vollstdndig ausgeschlossen. Zudem
ist das Risiko fir Auffahrunfalle am BU St 2144 aufgrund abrupt anhaltender Fahrzeuge wegen
der aktivierten SicherungsmafBnahmen Signalampel und Schranke nicht mehr vorhanden.

Mit dem Ausbau wird aber auch der Verkehrsfluss verstetigt und somit die Leistungsfahigkeit der
Verbindungsachse Neustadt a. d. Donau — Abensberg wesentlich verbessert. Durch die Verbrei-
terung der Fahrbahn gegenliber dem Bestand ist ein sicheres Befahren der StraBe, auch im Hin-
blick auf die Erh6hung der Leistungsfahigkeit und die damit einhergehende Verklrzung der Rei-
sezeit durch einen Anstieg der mittleren Reisegeschwindigkeit gewahrleistet.

Volkswirtschaftlich ergeben sich aus diesen baulichen MaBBnahmen positive Ergebnisse.

Die Beseitigung von festgestellten Unfallhdufungen ist ein wichtiges Ziel der strategischen Stra-
Benplanung, da neben volkswirtschaftlichen Schaden, vor allem schwere menschliche Schicksa-
le vermieden werden mussen. Mit dem Ausbau kann ein als Unfallhaufung festgestellter Bereich
beseitigt werden. Zudem kdénnen Streckenbereiche in der Linienflihrung verbessert werden, so
dass durch den geplanten stetigen Fahrbahnverlauf die StraBe besser einsehbar, begreifbar und
somit besser befahrbar sein wird als im Bestand.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt 6stlich der Stadt Neustadt a.d. Donau und umfasst etwa den Be-
reich zwischen dem Ortsausgang der Stadt Neustadt a.d. Donau, Heiligenstadt und Ober- und
Niederulrain und dem Waldrand an der Stadtgrenze zwischen Neustadt a.d. Donau und Abens-
berg.

Schutzguter im Planungsbereich sind zum einen die Bodendenkmalflache D-2-7136-0109 stdlich
der Bahnlinie, sowie die Biotopflachen auBerhalb, wie innerhalb des Landschaftsschutzgebietes
(LSG) ,Heiligenstadter Moos*“. Das LSG ,Heiligenstadter Moos*® liegt nordwestlich des Knoten-
punktes St 2144 — GVS Heiligenstadt. In diesem befinden sich als Biotop kartierte Feuchtflachen.
Zwischen Heiligenstadt und der Bahnlinie befindet sich ein als Biotop kartierter ungenutzter Wei-
her mit umgehendem Weidengebisch und angrenzendem Obstbaumbestand. Stdlich der Bahn-
linie erstreckt sich parallel zu den Gleisen eine dichte Hecke mit alten Eichen, Pappeln und
Eschen.

Der Planungsbereich liegt auBerhalb des Uberschwemmungsgebiets der Abens und der Donau.
Nordwestlich des bestehenden Knotenpunkts St 2144 — GVS Heiligenstadt, sowie sudlich der
Bahnlinie befinden sich wassersensible Bereiche, in welchen Nutzungen durch Uber die Ufer
tretende Bache oder hoch anstehendes Grundwasser beeinflusst werden. Im Unterschied zu den
Uberschwemmungsgebieten kann bei diesen Bereichen kein definiertes Risiko (J&hrlichkeit des
Hochwasserabflusses) angegeben werden und es gibt keine rechtlichen Vorschriften wie Verbote
und Nutzungsbeschrankungen im Sinne des Hochwasserschutzes.

Ostlich des BU Heiligenstadt ist die Landschaft nérdlich wie siidlich der Bahnlinie durch den sehr
intensiven Hopfenanbau gepragt. Dabei verlduft die bestehende St 2144 ab der sudlichen Zu-
fahrt zum BU Heiligenstadt bis zum nachsten Waldgebiet weitestgehend inmitten von Hopfenan-
bauflachen. Die westlich, wie siidlich des BU Heiligenstadt zum Teil brach liegenden Acker- bzw.
Grunflachen sind dabei als Schutzgut geringer zu bewerten als die sehr kostenintensiv zu betrei-
benden Hopfenanbauflachen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenuibersicht

Bereits ab den achtziger Jahren des letzten Jahrhunderts wurden Varianten diskutiert, die zu
einer SchlieBung des BU St 2144 fiihren kdnnten.

Nachdem sich die Stadt Neustadt a.d. Donau gegen den genehmigten Vorentwurf ,Verlegung in
Neustadt a.d. Donau® (14.07.1995) als Lésung der verkehrlichen Probleme ausgesprochen hat,
wurden die Varianten A bis C (Anlage 1) als Erganzung zum genehmigten Vorentwurf unter-
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sucht. Beim genehmigten Vorentwurf aus dem Jahr 1995 sollte nur der BU St 2144 geschlossen
und der gesamte Nord-Siid-Verkehr Giber den BU Heiligenstadt abgewickelt werden. Mit der Zu-
nahme von Verkehrsunfallen am BU Heiligenstadt bzw. der Kreuzung GVS Niederulrain —
St 2144 wurden die Varianten A bis C im Rahmen einer Voruntersuchung (Frihjahr 2000) vergli-
chen. Zweck dieser Varianten war es, sowohl den Ost-West-Verkehr auf der bestehenden bzw.
verlegten St 2144, als auch den Nord-Sid-Verkehr auf der GemeindeverbindungsstraBBe bei
SchlieBung beider BU's (iber die Bahnlinie hinweg sicher abwickeln zu kénnen.

Die Varianten A bis C wurden aufgrund der nachfolgend beschriebenen Zielvorstellungen von
Seiten des Staatlichen Bauamts Landshut, wie auch der Stadt Neustadt a.d. Donau ab dem Jahr
2008 nicht mehr weiter verfolgt.

Ziel der Bahnibergangsbeseitigung Neustadt a.d. Donau ist es, den tberdértlichen Verkehr direkt,
ohne Versatzlésungen oder Uber wartepflichtige Knotenpunkte von Neustadt a.d. Donau nach
Abensberg zu leiten und die bisher bestehenden Anschlisse nach Heiligenstadt und Nieder-
bzw. Oberulrain ohne gréBere Umwege fir Verkehrsteilnehmer aufrecht zu erhalten. Zudem soll
die von der Stadt Neustadt a.d. Donau anvisierte Stid-Nord-Verbindung von der B 16 bis nach
Heiligenstadt Uber die neue St 2144 moglich sein. Aufgrund der neu definierten Ziele wurden die
Varianten D1 — F (Anlage 2) entwickelt, welche die neuen Zielvorgaben auf verschiedene Art und
Weise erflllen.

3.2.2 Varianten D1 und D2

Die Varianten D1 und D2 befinden sich hauptsé&chlich ndrdlich der Bahnlinie ,Regensburg — In-
golstadt®. Alle Varianten D entwickeln sich aus dem Bestand westlich der bestehenden Brlcke
iber den Flutgraben, schwenken im Bereich des BU St 2144 Richtung Heiligenstadt ab und
kreuzen nach einer Wendelinie sidostlich von Heiligenstadt die Bahnlinie ,Regensburg — In-
golstadt” um stdlich der Bahnlinie inmitten der Hopfenanbauflachen wieder an die bestehende
Gerade der St 2144 anzuschlieBen. Suddéstlich von Heiligenstadt liegt die Bahntrasse fur
ca. 300 m in einem Einschnitt. Dieser Zwangspunkt kdnnte fir eine moglichst geldndenahe Tras-
senfihrung der verlegten St 2144 im Fall der Variante D1 genutzt werden, um gréBere Schittun-
gen und Erhebungen entlang der Trasse zu vermeiden. Die Variante D2 quert die Bahnlinie
westlich des bestehenden Einschnittes und bindet daher auch weiter westlich als die Variante D1
an die bestehende St 2144 wieder an.

3.2.3 Varianten E1 und E2

Die Varianten E1, E2 und E3 kreuzen die Bahnlinie ,Regensburg — Ingolstadt® zwischen dem
BU St 2144 und dem BU Heiligenstadt. Die Varianten E beginnen westlich der bestehenden Brii-
cke Uber den Flutgraben, schwenken im Bereich des BU St 2144 kurz Richtung Heiligenstadt ab,
um als Wendelinie die Bahnlinie zu queren und sudlich der Bahnlinie im Randbereich der Hop-
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fenanbauflachen wieder an ein Geradenstiick der bestehenden St 2144 anzuschlieBen. Dabei
unterscheiden sich die Varianten nur in Ihrer Lage bzw. Nahe zur Bahnlinie. Die Variante E1 ver-
lauft gestreckter und daher néher der Bahnlinie. Die Achse der Variante E2 weist einen gréBeren
Kreuzungswinkel mit der Achse der Bahnlinie auf.

Bei einer Informationsveranstaltung am 15.06.2010 im Rathaus Neustadt zur BU Neustadt lehn-
ten Grundstlckseigentimer, der Hopfenpflanzerverband Hallertau e.V. und der Bayerischer
Bauernverband die Trassenverlaufe der Varianten D1 und D2 wegen Zerschneidung von Hop-
fenanbauflachen ab. Als alternativer Trassenvorschlag wurde ein Trassenverlauf ahnlich der Va-
rianten E vorgeschlagen. Daraufhin hat das Staatliche Bauamt Landshut, mit Zustimmung der
Stadt Neustadt a. d. Donau die E-Varianten ausgearbeitet und hinsichtlich Trassierung von der
Variante E1 bis hin zur Variante E3 verfeinert.

Im Zuge der Erstellung der Vorentwurfsunterlagen wurde auf Basis der Varianten E1 / E2 die
optimierte Achse der Variante E3 erstellt. Diese verlauft naher an der Bahnlinie als die Variante
E2 und wurde hinsichtlich des Kreuzungswinkels StraBen- / Bahnachse gegeniber der Variante
E1 optimiert. Die Variante E3 entspricht der in den Vorentwurfsunterlagen dargestellten ,Achse
Vorentwurf*.

Hinsichtlich der Varianten E1 und E2 wurde zudem die fir den Vorentwurf gewahlte Variante
(E3) sudlich der Bahn im Bereich der letzten beiden B6gen geandert. Mit der Wahl eines gréBe-
ren Radius am Bauende erreichte man eine Verschiebung der Trasse Richtung Norden hin zur
Bahnlinie, sowie bessere Sichtweitenverhéltnisse im Bereich der bestehenden Hopfengarten.
Zudem wurde eine Anbindung der GVS Niederulrain ohne weitere Uberbauung von Hopfenan-
bauflachen mdglich.

3.2.4 Variante F

Die Variante F stellt die L&sung zu einer Bahnilbergangsbeseitigung des BU St 2144 an Ort und
Stelle dar. Auch diese Variante entwickelt sich aus dem Bestand der St 2144 westlich der Briicke
{ber den Flutgraben, quert die Bahnlinie im Bereich des BU St 2144 und miindet siidlich der
Bahnlinie westlich des BU Heiligenstadt wieder in die bestehende St 2144.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Alle Varianten verlaufen auBerhalb von festgesetzten Flachennutzungen wie Wohngebiet, Misch-
/ Dorfgebiet und Gewerbegebieten.

Die Varianten D durchschneiden auf einer groBen Lange Hopfenanbauflachen. Somit waren
massive Eingriffe in eine landwirtschaftlich genutzte Flache erforderlich, welche im Vergleich zu
einer Ublichen Ackerflache mit erhéhten Investitionskosten aufgebaut und betrieben wird.
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Der dominierende Verkehrsstrom zwischen Neustadt a.d. Donau und Abensberg kann Uber alle
untersuchten Varianten ungehindert flieBen. Der von der Stadt Neustadt a.d. Donau anvisierte
Luckenschluss von der B 16 bis nach Bad Gégging wére Uber eine Versatzlésung bei den Vari-
anten D und E gegeben.

Bei den Varianten D ergeben sich jedoch groBe Umwege fir die Anwohner von Nieder- und
Oberulrain in Richtung Neustadt a.d. Donau und Heiligenstadt.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Grundsatzlich kbnnen bei allen Varianten die Entwurfsparameter eingehalten werden.

Aufgrund der erforderlichen Wendelinien innerhalb einer kurzen Entwicklungslange sind bei den
Varianten E und F Entwurfsparameter nahe der Mindest- bzw. Maximalwerte anzusetzen als bei
den Varianten D.

Hinsichtlich der Haltesichtweite auf der St 2144 kénnen bei den Varianten E2 und F Probleme
auftreten.

Als sehr problematisch zu betrachten ist bei der Variante F der erforderliche Knotenpunkt St
2144 — GVS Heiligenstadt im Briickenbereich auf der Kuppe.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Bei allen Varianten befindet sich nérdlich am Bauanfang das LSG ,Heiligenstéadter Moos*. Ein
Eingriff in das LSG ist nur bei der Variante F aufgrund neuer Dammaufstandsflachen erforderlich.
Der Trassenverlauf der Varianten D1 und D2 enthélt Biotopbereiche welche durch- bzw. ange-
schnitten werden. Im Bereich der Varianten E und F befinden sich keine Biotopflachen.

Die Trassen der Varianten D1 und D2 liegen ndher am Dorfrand von Heiligenstadt als die Varian-
ten E und F. Somit sind die Varianten D hinsichtlich der Emissionen Staub und Larm ungtinstiger
zu werten als die Ubrigen Varianten. Die Trennwirkung wirkt sich bei den Varianten D1 und D2
am starksten aus. Die Variante D2 hat den geringsten Versiegelungsgrad. Die Variante E2 liegt
innerhalb wassersensibler Bereiche. Alle Varianten auBer Variante D1 bewirken eine Zerschnei-
dung des Landschaftsbildes. Bei den Varianten E1, E2, E3 und F werden Bodendenkmaler
durchschnitten. Bei den weiteren Schutzgltern bestehen keine Unterschiede in den Varianten.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten
Aufgrund der gréBeren Entwicklungslange sind fur die D-Varianten und bei der Variante F auf-
grund des groBBen Briickenbauwerks die Baukosten héher als bei den E-Varianten.
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3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Varianten D1 und D2 sind aufgrund ihrer groBeren Umwege fur Bewohner aus Nieder- und
Oberulrain, der gréBeren Bauldange und wegen der Durch- bzw. Anschneidung von Biotopen und
Hopfenanbauflachen weniger wirtschaftlich als die Varianten E1, E2 und E3. Die Variante F ist
aufgrund des groBen Brickenbauwerks und der damit verbundenen hohen Baukosten, sowie
des Eingriffes in das LSG ,Heiligenstatter Moos” ebenso weniger wirtschaftlich als die Varianten
E1, E2 und ES.

3.3.6 Baukulturelle Aspekte
Konkret feststellbare Unterschiede in Bezug auf baukulturelle Aspekte bestehen bei den be-

schriebenen Varianten nicht.

3.4 Gewahlte Linie

Entsprechend der Beurteilungen im Kapitel 3.3 und den Bewertungen der Anlage 3, sowie den
voran in Kapitel 3.2.3 gestellten Aussagen der Grundstlickseigentimer, des Hopfenpflanzerver-
bands Hallertau e.V. und des Bayerischer Bauernverbands wird die Variante E3 als Vor-
zugstrasse gewahlt. Vor allem die positive raumstrukturelle (keine Durchschneidung von Hop-
fenanbauflachen) und verkehrliche (keine Umwege flr Anwohner von Niederulrain) Beurteilung
fir die Variante E3 sprechen fiir die Wahl als bevorzugte Trasse.

Die Querung der Bahnlinie ,Regensburg - Ingolstadt erfolgt héhenfrei als Briickenbauwerk tber
die Gleisanlagen. Argumente gegen eine Unterfihrung der Gleisanlagen sind der schwierige
Baugrund, das bei ca. 1,5 m u. GOK anstehende Grundwasser und die hohen Erstellungs- und
Betriebskosten des Trog- bzw. Brickenbauwerks (s.a. Kapitel 4.7 Ingenieurbauwerke).

Trotz der Auswirkungen auf die Umwelt und das Eigentum bei Variante E3 wurde die ,Nullvarian-
te“ (= Beibehaltung der Situation vor Ort am BU St 2144 und Beibehaltung der unsteten Linien-
fihrung im Streckenabschnitt der Unfallhdufung) wegen der beschriebenen positiven Griinde,
die flr eine StraBenUberfihrung sprechen, gewahlt.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme
4.0 Gestaltungskonzept der BaumaBnahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Als regionale Verbindung, auBerhalb bebauter Gebiete zwischen Neustadt a.d. Donau und
Abensberg ist die St 2144 gem. den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN) als regionale
LandstraBe der Verbindungsfunktionsstufe Il zuzuordnen. Sie stellt damit eine einbahnige, zwei-
streifige, auBer6rtliche und anbaufreie regionale Verbindung mit einer zulassigen Geschwindig-
keit v,y = 100 km/h dar. Die Knotenpunkte sind plangleich, ohne Lichtsignalanlagen auszufihren.
Die dem Streckenabschnitt der St 2144 zugrunde gelegte StraBenkategorie LS Ill, wird den
raumordnerischen Zielsetzungen, den 6értlichen Gegebenheiten und den verkehrstechnischen
Anforderungen gerecht.

Somit sind fir den Streckenentwurf die Parameter fiir eine Entwurfsklasse EKL 3 nach den Richt-
linien fUr die Anlage von LandstraBen (RAL) zu bericksichtigen.

Der Trassenverlauf der neu geplanten St 2144 entspricht den geltenden Richtlinien. Alle Parame-
ter sind fur die vorgesehene Entwurfsklasse ausreichend eingehalten. Der Fahrbahnverlauf wird
gegentiber dem Bestand verstetigt, besser begreifbar und fir den Verkehrsteilnehmer damit bes-
ser vorhersehbar.

Die GVS Heiligenstadt und GVS Niederulrain sind der Verbindungsfunktionsstufe IV nach RIN
einzustufen. Sie stellen damit eine einbahnige, zweistreifige, auBerdrtliche und anbaufreie fla-
chenerschlieBende StraBenverbindung der StraBenkategorie L IV dar. Fur die Verlegung der
GVS Niederulrain wurde die Entwurfsklasse Entwurfsklasse EKL 4 zugrunde gelegt. Diese ent-
spricht den értlichen Gegebenheiten und den verkehrstechnischen Anforderungen.

Die FUihrung des Radverkehrs wird im Bereich zwischen den Knotenpunkten St 2144 / GVS Hei-
ligenstadt und St 2144 / GVS Niederulrain neu geordnet. Als straBenbegleitender Geh- und
Radweg trennt er die nichtmotorisierten von den motorisierten Verkehrsteilnehmern.

Im Zuge der Planung wurden die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens
aus Sicht des Betriebsdienstes mit bertcksichtigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die fur alle Streckenabschnitte und Knotenpunkte vorgesehene Verkehrsqualitét ist D. Diese wird
ohne Einschrankungen in allen Bereichen eingehalten.

Mit dem straBenbegleitenden Geh- und Radweg wird die Verbindungs- und ErschlieBungs-
qualitat fir den Radfahrer deutlich erhdht.
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Mit der héhenfreien Querung wird auch die Qualitat des OPNV aufgrund geringerer Wartezeiten
am BU erhéht.

Die ErschlieBung von bisher landwirtschaftlich genutzten Flachen ist weiterhin ohne gréBere
Umwege gewahrleistet.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Mit der Beseitigung des BU St 2144 und einer hdhenfreien Querung der Bahnlinie ,Regensburg —
Ingolstadt” inkl. eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs wird auf Dauer eine verkehrssi-
chere Kreuzung fir den motorisierten Verkehr, als auch fir den nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer geschaffen.

Im Zuge der BU-Beseitigung wird zudem der unstete und vor allem uniibersichtliche Streckenbe-
reich zwischen dem Ortseingang von Neustadt a.d. Donau und dem BU St 2144 neu trassiert.
Mit der Kurvenabflachung am Bauende wird die Haltesicht verbessert und die Radienfolge der
Achse verbessert.

Die Knotenpunkte St 2144 — GVS Heiligenstadt und St 2144 — GVS Niederulrain werden so ver-
legt bzw. neu angebunden, dass dauerhaft eine verkehrssichere Anbindung vorhanden ist.
Zufahrten von untergeordneten Wegen auf die St 2144 werden soweit méglich riickgebaut und
die Wege rickwartig auf die neuen Knotenpunkte hin angebunden.

4.2 Bisherige / zukinftige StraBennetzgestaltung
Folgende StraBen und Wege kreuzen die geplante St 2144:

_ vorh. gepl. Art
StraBenkategorie _ _
Querschnitt | Querschnitt | Knotenpunkt

HauptsammelstralBe

. . 6,50 m 6,50 m Einmindung
Wohngebiet ,Ulrichspark®
GVS Heiligenstadt 5,50 m 5,50 m Einmiindung
GVS Niederulrain 450 m 550m Einmiindung

Mit der SchlieBung des BU St 2144 und der Verlegung der St 2144 kann die bestehende St 2144
stidlich der Bahnlinie vom BU St 2144 bis zum Bauende in Teilen bzw. vollstindig riickgebaut
werden. Im Bereich zwischen dem BU St 2144 und der GVS Niederulrain wird die in Teilen riick-
gebaute St 2144 in Verbindung mit einem neu zu erstellenden Weg am Dammful3 der St 2144
als OFW zur ErschlieBung der Ackerflachen und des OFW Richtung Neustadt a.d. Donau ver-
wendet.

Die GemeindeverbindungsstraBen nach Heiligenstadt und Niederulrain werden Uber neu gestal-
tete Knotenpunkte an die verlegte St 2144 angeschlossen.
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Der BU Heiligenstadt bleibt auf Grundlage eines Stadtratsbeschlusses vom 17.09.2015 weiter
offen. Somit kann der landwirtschaftliche Verkehr weiterhin Gber den BU Heiligenstadt und die
angrenzenden OFW's auf die St 2144 zufahren.

Mit der SchlieBung des BU St 2144 ergeben sich langere Fahrstrecken fiir den landwirtschaftli-
chen Verkehr von Heiligenstadt zu Feldern siidlich des BU St 2144. Bei Verpachtung von Fel-
dern in diesem Bereich an Agrarbetriebe aus Nieder- bzw. Oberulrain wiirde sich gegenlber dem
Bestand keine Verschlechterung ergeben. Fahrwege zu Ackerflachen sidlich bzw. éstlich des
BU Heiligenstadt wiirden sich nicht erhéhen.

Bestehende und geplante Widmungen sind der Unterlage 12 zu entnehmen.

Folgende Tabelle zeigt die widmungstechnischen Anderungen an der St 2144 auf:

_ . Trager Tréager
_ Von Abschnitt — Station

StraBenbezeichnung | _ _ Baulast Baulast

bis Abschnitt Station o

vorher zukUnftig

Von 80 2,160 Freistaat OFW /
StaatsstraBe 2144 .

bis 80_2,500 Bayern Stadt Neustadt

Von 80_2,500 Freistaat Freistaat
StaatsstraBe 2144 .

bis 80_2,570 Bayern Bayern

Von 80_2,570 : Ackerflachen /
StaatsstraBe 2144 . - Freistaat _

bis 80_2,800 Bayern Privat

Von 80 2,800 Freistaat OFW /
StaatsstraBe 2144 .

bis 80_2,810 Bayern Stadt Neustadt

Von 80_2,810 Freistaat Ackerflachen /
StaatsstraBe 2144 . _

bis 80 3,000 Bayern Privat

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf beginnt auf Héhe der Zufahrt zum Wohngebiet ,Ulrichspark®. Die Fahrbahn
wird in diesem Bereich nicht verlegt. Ab dem bestehenden Durchlass DN 800 bis zum bestehen-
den Bauwerk Uber den Flutgraben ersetzt ein langgestreckter Bogen als Linkskurve die vorhan-
dene Wendelinie.

Ostlich des in der Lage als Zwangspunkt definierten bestehenden Bauwerks tiber den Flutgraben
verlasst die Trasse den bestehenden Verlauf der St 2144 und schwenkt Richtung Heiligenstadt
ab, um nach einer Wendelinie Richtung Bahnlinie diese zu Uberfihren. Nach einer weiteren
Wendelinie stdlich der Bahnlinie schlieBt die verlegte St 2144 an eine Gerade der bestehenden
St 2144 wieder an.
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4.3.2 Zwangspunkte
Folgende Zwangspunkte wurden bei der Trassierung bertcksichtigt:
o Bestehende St 2144 in Lage und H6he am Bauanfang
o Lage des Grabens und Durchlasses DN 800
o Lage des bestehenden Bauwerks Uber den Flutgraben
o Lage der bestehenden Geh- und Radwegbriicke lber den Flutgraben
o Hohenlage fir den Knotenpunkt St 2144 — GVS Heiligenstadt
o Verlauf der Bahnlinie ,Regensburg — Ingolstadt*
o Kreuzende 20 kV-Leitung der E.ON Bayern
o Lichte Hb6he und lichte Weite im Kreuzungsbereich Bahnlinie ,Regensburg — In-
golstadt“ — St 2144
o Bahnibergang Heiligenstadt
o Bodendenkmal D-2-7136-0109
o Hopfenanbauflachen sidlich der Bahnlinie
o Anschluss der GVS Niederulrain
o Anschluss des OFW zum BU Heiligenstadt
o Bestehende St 2144 in Lage und H6he am Bauende

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan
Folgende Ubersicht zeigt die gewahlten Trassierungselemente fiir die St 2144 im Vergleich mit
den Grenzwerten nach RAL fir eine EKL 3:

RAL Entwurf
Hochstlange der Geraden max L [m] 1.500 155
min L der Geraden bei gleichgericht. Kurven minL [m] 600 141
Kurvenmindestradius min R [m] 300 300

Zur Vermeidung eines spitzen Kreuzungswinkels < 30 gon im Kreuzungsbereich StraBe — Bahn
und unter Berucksichtigung der vorhandenen Zwangspunkte wurden die vorhandenen Trassie-
rungsparameter fir die Radien gewahlt.

Die bestehenden Geraden zwischen gleichgerichteten Kurven bei Bau-km 0+200 und Bau-km
1+400 weisen eine geringere Lange auf als in den Richtlinien gefordert. Da jedoch bereits im
Bestand die minimale Lange nicht eingehalten wird und die angrenzenden Hopfenanbaufldchen
eine Neutrassierung in diesem Bereich erschweren, kann eine Unterschreitung des Grenzwerts

nicht vermieden werden.
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Die aufeinanderfolgenden Radienparameter liegen im guten Bereich der Radientulpe nach
Bild 12 der RAL.

Bei Bau-km 0-70,000 befindet sich die Ortstafel von Neustadt a.d. Donau. Vom Bauanfang bis
Bau-km 0-70,000 wurden fir die Trassierung die Parameter der Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraBen (RASt 06) verwendet.

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan
Folgende Ubersicht zeigt die gewahlten Trassierungselemente fiir die St 2144 im Vergleich mit
den Grenzwerten nach RAL flr eine EKL 3:

RAL Entwurf
Hdéchstlangsneigung maxs [%] 6,50 3,90
Mindestlange der Tangente minT [m] 70 79,87
Kuppenmindesthalbmesser min Hg[m]  5.000 5.100
Wannenmindesthalbmesser min Hw[m] 3.000 3.800
Hoéchstlangsneigung im Knotenpunkt max sk[%] 4,00 3,90

Bei Bau-km 0-70,000 befindet sich die Ortstafel von Neustadt a.d. Donau. Vom Bauanfang bis
Bau-km 0-70,000 wurden fir die Trassierung die Parameter der RASt 06 verwendet.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienflhrung wurde Uberprift. Ein verdeckter Kurvenbeginn oder gefahrliche
Sichtschattenbereiche liegen nicht vor. Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufei-
nander abgestimmt, dass innerhalb des gesamten geplanten Streckenabschnittes keine Unste-
tigkeiten auftreten und somit eine ausgewogene Streckenqualitat erreicht wird.

Zur Ermittlung der erforderlichen Haltesichtweite wurden die Haltesichtweiten fir eine EKL 3
nach Tab. 23 der RAL berticksichtigt. Fir die Berechnung der vorhandenen Haltesichtweite wur-
de eine Aug- und Zielpunkthéhe von 1,00 m nach RAL verwendet. Die Sichtweitenberechnung
wurde unter Berlicksichtigung einer einfachen Distanzschutzplanke beidseits der Fahrbahnran-
der durchgefiihrt. Dabei wurde die Haltesichtweite fur die Fahrt Richtung Abensberg, als auch far
die Fahrt Richtung Neustadt a.d. Donau an keiner Stelle unterschritten.

Die Uberholsichtweiten von min. 600 m ist fiir die Fahrt Richtung Abensberg auf einer Lange von
400 m und fur die Fahrt Richtung Neustadt a.d. Donau auf einer Lange von 180 m vorhanden.
Der Anteil im Bereich zwischen der halben und vollen Uberholsichtweite wurde weitestgehend
minimiert. Aufgrund der Linienfihrung und der kurzen Streckenldnge muss ein Bereich zwischen
halber und voller Uberholsichtweite hingenommen werden.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

4.41.1 St 2144

Die St 2144 weist im Bestand eine Fahrbahnbreite von 6,00 m auf.

Aufgrund der DTV-Prognose flr das Jahr 2030 und den daraus resultierenden Schwerverkehrs-
zahlen von unter 300 Fz/24h wird fir den Streckenbereich ab Bau-km 0-060 bis Bau-km 1+600
ein RQ 11 nach RAL mit einer auf 7,00 m reduzierten befestigten Fahrbahnbreite als StraBen-
querschnitt gewahlt.

Die Bankette im Dammbereich wurden mit einer Breite von 1,50 m, im Einschnittsbereich mit
einer Breite von 1,00 m in der Planung berlcksichtigt.

Der Querschnitt im Brickenbereich Uber den Flutgraben und die Bahnlinie entspricht einem
RQ 11 Briicke nach RAL mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 7,00 m.

Ab Bau-km 0+390 bis Bau-km 1+015 enthalt der Querschnitt der St 2144 zudem einen Seiten-
trennstreifen und einen straBenbegleitenden Geh- und Radweg. Der Seitentrennstreifen weist
am Tiefrand der St 2144 eine Breite von 2,50 m auf und enthalt im Einzelnen das Bankett der
St 2144 mit einer Breite von 1,00 m, eine Entwasserungsmulde mit einer Breite von 1,00 m, so-
wie das Bankett des Geh- und Radwegs mit einer Breite von 0,50 m. Am Hochrand der St 2144
entfallt die Entwasserungsmulde. Somit betragt der Seitentrennstreifen in diesem Bereich nur
2,00 m. Der Geh- und Radweg ist in der Planung mit einer Breite von 2,50 m mit bertcksichtigt.
Aufgrund bautechnischer Belange wird im Bereich der Briicke Uber die Bahnlinie und den Folge-
radien die erforderliche Querneigung fir R = 300 m bei einer EKL 3 von 7,00 % auf 6,00 % ver-
ringert. Die Grenzwerte fur die Anrampungen werden eingehalten.

Mit den gewahlten Querschnitten wird ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet.

4.4.1.2 GemeindeverbindungsstraBBen

Die GVS Heiligenstadt weist im Bestand eine Fahrbahnbreite von 5,50 m, die GVS Niederulrain
eine Fahrbahnbreite von 4,50 m auf.

Die Querschnitte der GVS Heiligenstadt als auch der GVS Niederulrain werden in Anlehnung an
den Bestand mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 5,50 m ausgebildet. Die Bankette werden
durchwegs mit einer Breite von 1,00 m ausgefihrt.

Die GVS Niederulrain wird im Kurvenbereich des Radius R = 80,00 m zur Innenseite um 1,25 m
verbreitert. Im Anschlussbereich an die St 2144 wurden die Fahrbahnrander mittels einer
Schleppkurve Uberprift. Als Bemessungsfahrzeug wurde ein EU-Sattelzug mit EU-
Sattelzuganhanger verwendet.

Die Grenzwerte fir die Anrampungen werden eingehalten.

Mit den gewahlten Querschnitten wird ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet.
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4.4.1.3 OFW

Die an den neuen Bestand anzupassenden OFW werden mit einer Fahrbahnbreite von 3,00 m
(Kronenbreite 4,00 m) ausgefuhrt. Die Bankette erhalten eine Breite von 0,50 m.

Der OFW im Bereich der bislang gewidmeten StaatsstraBe wird ebenfalls auf 3,00 m Fahrbahn-
breite zurlickgebaut.

4.4.1.4 Geh- und Radwege

Der Geh- und Radweg von Neustadt a.d. Donau bis Heiligenstadt weist im Bestand eine Breite
von 2,50 m auf.

Mit der Verstetigung der Linienfihrung der St 2144 werden auch Teile des bestehenden Geh-
und Radwegs an den neuen Linienverlauf angepasst. In diesem Bereich, wie auch im Abschnitt
zwischen Bau-km 0+390 bis Bau-km 1+015 erhélt der Geh- und Radweg eine Fahrbahnbreite
von 2,50 m. Beidseits des Wegs wird ein Bankett der Breite 0,50 m angeordnet.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

MaBgebend flir die Bemessung des Oberbaus ist die Verkehrsbelastung durch den Schwerver-
kehr. Mit dieser wird die bemessungsrelevante Beanspruchung aus aquivalenten 10-t-
Achstbergangen (B) entsprechend den Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen( RStO 12) errechnet.

Der Aufbau des Fahrbahnoberbaus erfolgt gemaB RStO 12, eingefihrt durch Bekanntmachung
der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern vom 04.03.2013, 1ID9-
43415-0.05/96.

Die Bemessung der Belastungsklasse wurde gem. RStO 12, Methode 1.2 durchgefiihrt und ist
der Unterlage 14 / Anlage 1 bis 3 zu entnehmen.

Folgende Tabelle zeigt die Grundlagenwerte und das Ergebnis der Oberbaubemessung:

StraBenbereich DTV 2030 SV-Anteil | MaBgebende Belastungs-
in kfz/Tag |in % Verkehrsbelastungszahl B | klasse

St2144 6.529 2,50 0,84 1,8

GVS Heiligenstadt | 1.680 * 1,35" 0,12 0,3

GVS Niederulrain | 211 * 1,35" 0,01 0,3

* Hochrechnung (+5,0 %) mit der StraBenbelastung 2011 der Kfz/24 Stunden aus Plan 8 geman
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Neustadt a.d. Donau vom 07.10.2011 (erstellt durch Modus
Consult GmbH)

* SV-Anteil in Prozent aus den Werten fir Guiterverkehr von 25 + 24 SV / 24 Stunden (Plan 3
Bestandsaufnahme Knotenpunktbelastungen 2011, Giterschwerverkehr, Knoten Nr. 20) und
dem Kfz-Verkehr von 1888 + 1737 Kfz / 24 Stunden (Plan 2 Bestandsaufnahme Knotenpunktbe-
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lastungen 2011, Gesamtverkehr Kfz-Verkehr, Knoten Nr. 20). Der Wert des SV-Anteils fir die
GVS Niederulrain wird dem Wert der GVS Heiligenstadt gleichgesetzt.
Der Auszug aus dem Verkehrsentwicklungsplan ist der Unterlage C14 / Anlage 4 zu entnehmen.

Die Fahrbahn der St 2144, der GVS Heiligenstadt und der GVS Niederulrain werden mit einem
bituminésen, larmmindernden Belag gem. RLS 90 ausgefuhrt.

Die Befestigung der 6ffentlichen Feld- und Waldwege (OFW) erfolgt teils in gebundener und in
ungebundener Bauweise.

Die Geh- und Radwege erhalten eine bitumindse Fahrbahndecke.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt mit einer Regelbdschungsneigung von 1: 1,5 und ohne
Ausrundung am BéschungsfuB. Am Dammfuf3 der Béschungen folgt im Anschluss eine Mulde, in
welcher das Uber die Béschung abflieBende Wasser verdunsten und versickern kann.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Bei der Bepflanzung der Seitenrdume wird auf die Freihaltung der erforderlichen Sichtfelder ge-
achtet.

Neupflanzungen von Bdumen werden nur hinter Schutzplanken oder in ausreichendem Abstand

zur Fahrbahn vorgenommen.

4.5 Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die bisher bestehenden Knotenpunkte St 2144 — GVS Heiligenstadt und St 2144 — GVS Niede-
rulrain bleiben erhalten.

Der dreiarmige Knotenpunkt St 2144 (EKL3) — GVS Heiligenstadt (EKL 4) bei Bau-km 0+380
wird gem. Tab. 22 der RAL als Einmindung mit Linksabbiegerstreifen ausgefihrt.

Der vierarmige Knotenpunkt St 2144 (EKL 3) — GVS Niederulrain (EKL 4) / OFW bei Bau-km
1+020 wird gem. Tab. 21 der RAL als Kreuzung ohne Linksabbiegerstreifen ausgeflihrt. Argu-
mente gegen eine Versatzlésung sind der weitere notwendige Grunderwerb und die geringe
,ourchschussgefahr® aufgrund der Beschréankung des Verkehrs nur fir landwirtschaftliche Fahr-
zeuge auf dem OFW.

Die Knotenpunkte sind aufgrund ihrer Lage vom Verkehrsteilnehmer gut erkennbar und somit gut
begreifbar und befahrbar.

32/62



Feststellungsentwurf Unterlage A1
St 2144 — Bahniibergangsbeseitigung Neustadt a.d. Donau Erlauterungsbericht

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Knotenpunkte entlang der verlegten St 2144 werden einbahnig, anbaufrei und plangleich
ohne Lichtsignalanlage (LSA) erstellt. Eine Beleuchtung der Knotenpunktsbereiche ist nicht vor-
gesehen.

Fur kreuzende StraBen der EKL 3 / EKL 4 ist nach Tab. 28 der RAL fir Knotenpunkte ohne LSA
ein Linksabbiegertyp LA2 vorzusehen. Auf die Verzdgerungsstrecke kann jedoch verzichtet wer-
den, da nach Prifung nach HBS kein nennenswerter Rlckstau (bei einem 95%-Rlckstau von
N95 < 1 Fz) vorhanden ist.

Der Einmindungsbereich der GVS Heiligenstadt befindet sich innerhalb eines Radienbereiches.
Daher werden die Fahrbahnréander um die Breite des Linksabbiegestreifens asymmetrisch nach
innen verzogen. Der Linksabbiegerstreifen erhalt eine Fahrstreifenbreite von 3,25 m. Die gewahl-
te Verziehungslange betragt 80,00 m fir den Bereich des Linksabbiegestreifens. Um einen steti-
gen Verlauf des Fahrbahnrands zu gewahrleisten wurde fiir den Bereich der Abmarkierung eine
Verziehungslange von 100,00 m gewahlt. Fir die sichere Querungsmdglichkeit von FuBgangern
und Radfahrern wird ein kleiner Tropfen im Einmiindungsbereich angeordnet.

Nach Tab. 30 der RAL ist fur die Kombination EKL 3 / EKL 4 ohne LSA eine gesonderte Fihrung
von FuBgangern und Radfahrern parallel zur tbergeordneten StraBe zu berticksichtigen. Der
Rechtsabbiegetyp RA5 ist dabei mit dem Zufahrttyp KES zu kombinieren. Dabei ist ein kleiner
Tropfen, aber kein Rechtsabbiegestreifen oder eine Dreiecksinsel mit in die Planung aufzuneh-
men. Der Hauptbogenradius betragt fir den Rechtsabbieger 15,00 m und fir Zufahrten (Rechts-
einbieger) 12,00 m.

Aufgrund des sehr geringen Ein- und Abbiegeverkehrs wird im Knotenpunktsbereich der St 2144
mit der GVS Niederulrain / OFW kein Linksabbiegestreifen in der Planung mit beriicksichtigt. Zur
besseren Erkennbarkeit des Knotenpunkts wird ein kleiner Tropfen im EinmUndungsbereich der
GVS Niederulrain angeordnet. Der Einmiindungsbereich des OFW wird ohne Tropfen ausge-
fahrt.

Die Lage und Abmessungen der Ein- und Ausfahrradien wurden fir beide Knotenpunkte fur den
Begegnungsfall LKW / LKW mittels Schleppkurven Uberprift. Als Bemessungsfahrzeug fir die
Schleppkurvenberechnung wurde eine Sattelzugmaschine nach StVZO (EU-Sattelzug) mit EU-
Sattelzugauflieger (Gesamtlange 19,70 m) verwendet.

Das nach RAL geforderte Sichtfeld flr die Anfahrsicht mit einer Schenkellange | = 200 m (ohne
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit < 70 km/h) ist im Bereich der Knotenpunkte St 2144 — GVS
Heiligenstadt und St 2144 — GVS Niederulrain / OFW gewabhrleistet.
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Folgende Ubersicht zeigt die gewéhlten Parameter zur Konstruktion der Knotenpunkte:

Knotenpunkt St 2144 - GVS Heiligenstadt St 2144 - GVS Niederulrain
Fahrstreifenbreite St 2144 | 3,00 3,00
Linksabbiegerstreifen 3,25m entfallt
Verziehungslange |, 80,0 m/ 100,00 m entfallt
Einleitung geschlossen mit 1,5 m entfallt
Verzdgerungslange |, nein entfallt
Aufstelllange |a 20m entfallt
Querung G+R ja nein
Tropfen Kleiner Tropfen entfallt
Ausfahrkeil nein entfallt
Rechtsabbiegestreifen nein entfallt
Dreiecksinsel nein entfallt
Rechtsabbieger R, Dreitlg. Korbbogen Ry = 15 m | Kreisbogen Ry = 14 m
Fahrbahnbreite R, 55m entfallt
Rechtseinbieger Re Dreitlg. Korbbogen Ry = 12 m | Dreitlg. Korbbogen Ry =12 m
Fahrbahnbreite R. 4.5m entfallt
St 2144 - OFW
Rechtsabbieger Kreisbogen R =8 m
Rechtseinbieger Kreisbogen R =8 m

Die Geometrie der Einmiindungen von éffentlichen Feld- und Waldwegen (OFW) wurden mittels
einer Schleppkurvenberechnung fir ein dreiachsiges Mullfahrzeug Gberpriift.

Mit den gewahlten Parametern sind die Knotenpunkt erkennbar, begreifbar und somit auch be-
fahrbar.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Im Bereich der Einmiindung der GVS Heiligenstadt in die St 2144 quert der straBenbegleitende
Geh- und Radweg die GVS. Als Querungshilfe fur FuBgéanger und Radfahrer dient ein kleiner
Tropfen. Mit einer minimalen Breite des Tropfens von 2,50 m und einer Geh- und Radwegbreite
von 2,50 m ist die vorhandene Warteflache auch fur kleinere Radfahrergruppen ausreichend di-
mensioniert.

Bei Bau-km 0+340 entsteht eine Zufahrt zur Restflache zwischen dem neuen StraBendamm und
der Béschung des Bahndammes.
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Die bestehenden Zufahrten bei Bau-km 0+237 und 1+465 der St 2144 bleiben erhalten und wer-
den den neuen Gegebenheiten angepasst.

Die Zufahrten von der GVS Heiligenstadt bei Bau-km 0+080 (OFW Richtung Sportgeldnde), Bau-
km 0+120 (Zufahrt zum Anwesen Heiligenstadt 20, Flurstick Nr. 953), Bau-km 0+145 (Flurstiick
Nr. 953/1) und Bau-km 0+165 (Ackerflache Flurstlick Nr. 954) bleiben erhalten und werden ent-
sprechend angepasst.

Alle (ibrigen vorhandenen Zufahrten von OFW's werden riickgebaut. Die ErschlieBung der Flur-
stlicke erfolgt Gber die untergeordneten Zufahrten im Knotenpunkt St 2144 — GVS Niederulrain.

4.6 Besondere Anlagen
Besondere Anlage wie Rast- und Nebenanlagen sind nicht geplant.

4.7 Ingenieurbauwerke

» Bauwerk Uber den Flutgraben
Das bestehende Bauwerk 0.1 (Nr. 7136 507) bei Bau-km 0+257 (Abschnitt 80, Station 2,023)
Uber den nicht dauerhaft wasserfuhrenden Flutgraben (zum Polder Neustadt a.d. Donau gehorig,
Unterhaltstrager Freistaat Bayern, WWA Landshut) muss durch einen Neubau ersetzt werden.
Trotz eines guten Zustands der Briicke ist ein Neubau erforderlich, da bei einer Sanierung der
Kappen inkl. der Errichtung neuer passiver Schutzeinrichtungen die Vorgaben der Zusétzliche
Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Ingenieurbauten (ZTV-Ing) Teil 8, Abschnitt
4, Nr. 4 ,Fahrzeugrickhaltesysteme* nicht eingehalten werden kénnen. Gemani ZTV-Ing missen
die bei einem Aufprall auf die Schutzplanken auftretenden Kréfte Uber die Kappen in das Bau-
werk abgeleitet werden kénnen, um eine weitere Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer bei einem
Unfall auszuschlieBen. Die vorhandenen Kappen kénnen weder konstruktiv, noch baulich so ver-
starkt werden, dass die bei einem Aufprall auftretenden Kréfte in das Bauwerk abgeleitet werden
kénnen. Somit ist das Bauwerk Uber den Flutgraben durch einen Neubau zu ersetzen.
Die lichte Weite und lichte Héhe des bestehenden Bauwerks sind beim Neubau mindestens ein-
zuhalten, da die hydraulische Leistungsféahigkeit des Flutgrabens in diesem Bereich nicht weiter
eingeschrankt werden darf. Mit den geplanten Werten wird die hydraulische Leistungsfahigkeit
des Flutgrabens in diesem Bereich sogar erhdht. Mit dem Neubau des Bauwerks ist ein Gewas-
serausbau nicht mit verbunden, da es sich lediglich um eine Erneuerung einer Anlage an einem
Gewadsser handelt.

» Bauwerk Uber die Bahnlinie ,Regensburg - Ingolstadt®
Zur héhenfreien Querung der Bahnlinie ,Regensburg - Ingolstadt® (1-gleisig, elektrifiziert, nicht im
Bundesverkehrswegeplan BVWP 2030 des Bedarfsplans enthalten) ist es erforderlich, das Bru-
ckenbauwerk BW 0.2 mit Beriihrungsschutz zur Uberfilhrung der Gleisanlagen bei Bau-km
0+678 (ca. Bahn-km 44,157) als Einfeldbauwerk zu erstellen.
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Nach Rucksprache mit der DB Netz AG sind fur die Gestaltung des Brickenbauwerks Uber die
Bahnstrecke folgende Parameter zu beriicksichtigen:

o Streckengeschwindigkeit Bahn v < 160 km/h

o Lichte Héhe fir freie Strecke im Normalbereich der Kettenwerke = 5,70 miSO

o Abstand Gleismitte — Pfeiler / Widerlager = 3,50 m
Aus konstruktiven Griinden ist im Brlickenbereich durchgehend eine StraBenquerneigung von
6,00 % vorgesehen.
Mit der gewahlten Linienflhrung der Achse ist es erforderlich die Bschung von der Stral3e hin
zu der Bahnanlage mit verlangerten Widerlagerwanden abzufangen.

» Bauwerk unter der Bahnlinie ,Regensburg - Ingolstadt”

Anstelle einer Bricke Uber die Bahnlinie wurde auch die Mdglichkeit eines Trogbauwerks unter
der Bahnlinie untersucht.
Argumente gegen eine Unterfihrung sind der schwierige Baugrund, das bei ca. 1,5 m u. GOK
anstehende Grundwasser, Zerstérung des Bodendenkmals im Aushubbereich, die notwendige
Verlegung von zwei Wasserleitungen und einer Abwasserdruckleitung, sowie die sehr hohen
Erstellungs- und Betriebskosten der wasserdichten Wanne bzw. des Briickenbauwerks Uber die
StraBe. Griinde die fur den Bau einer Unterfihrung sprechen sind die positive Auswirkung auf
das Ortsbild gegentiber der Lésung mit einer bis zu 10 m hohen Dammschittung und die l1arm-
mindernde Wirkung des StraBenabschnittes im Bereich der Wanne.
Folgende geschatzte Baukosten flr die verschiedenen Bauwerksvarianten (nur fir den Bereich
der Querung der Bahnlinie, Stand 2012) wurden ermittelt:

o 3,6 Mio. Euro fir Bauweise mit Damm und Brlcke tber der Bahnlinie.

o 8,0 Mio. Euro fir Bauweise mit wasserdichter Wanne unter der Bahnlinie und Br(-

ckenbauwerk fir Gleisanlage.

Folgend die tabellarische Ubersicht zu den Briickenbauwerken:

Lichte | Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. | Vor-
Bauwerks-
Bauwerk _ Bau-km | Weite | Winkel Hoéhe | Gelandern | gesehene
bezeichnung )
[m] [gon] [m] [m] Griindung
Brlicke im Zuge der Tief
ief-
01 St 2144 U(ber den | 0+257 8,00 |52,90 >2,50 | 10,60 )
griindung
Flutgraben
Bricke im Zuge der
St 2144 Uber die >5,70 Tief-
02 o 0+678 29,37 | 32,88 ) 12,30 )
Bahnlinie  ,Regens- muSO griindung
burg - Ingolstadt”
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4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind nicht geplant.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Haltestellen fiir den OPNV sind nicht zu beriicksichtigen.

4.10 Leitungen

Folgende Ubersicht zeigt die von der MaBnahme betroffenen Leitungen der dffentlichen Versor-

gung:
Bau-km Leitungsart Versorgungsun- | MaBnahmen
oder ternehmen
von - bis
0-145 St 2144 bis | Wasserleitung Stadtwerke Uberbauung der Leitung
0+150 GVS DN 200 Neustadt In Teilen Verlegung der Leitung
Heiligenstaadt a.d. Donau
0+070 kreuzend
0+054 kreuzend
GVS Heiligenstadt
0+050 bis 0+285 | Gasleitung Energienetze Uberbauung der Leitung
0+285 kreuzend | DN 100 Bayern GmbH In Teilen Verlegung der Leitung
0+291 kreuzend Gasleitung Energienetze Uberbauung der Leitung
DN 150 Bayern GmbH In Teilen Verlegung der Leitung
0+334 kreuzend Fernmeldekabel Deutsche Telekom | Uberbauung der Leitung

In Teilen Verlegung der Leitung

0+342 bis 0+680

Fernmelde- und
Signalkabel

DB Netz AG

Uberbauung der Leitung
In Teilen Verlegung der Leitung

0+348 kreuzend
0+124 bis 0+680

Fernmeldekabel

Deutsche Telekom

Uberbauung der Leitung
In Teilen Verlegung der Leitung

0+400 und 0+660 | Drainageleitung Jagdgenossen- Uberbauung der Leitung
schaften In Teilen Verlegung der Leitung
0+501 20 kV Freileitung Bayernwerk AG Anderung Masthdhen
0+657 Fernmeldekabel Deutsche Telekom | Uberbauung der Leitung
In Teilen Verlegung der Leitung
0+666 Fernmelde- und DB Netz AG Uberbauung der Leitung
Signalkabel In Teilen Verlegung der Leitung
0+684 Oberleitung Bahn DB Energie GmbH
0+748 Fernmeldekabel Deutsche Telekom | Uberbauung der Leitung
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Bau-km Leitungsart Versorgungsun- | MaBnahmen
oder ternehmen

von - bis
0+830 20 KV Freileitung Bayernwerk AG Anderung Masthdhen
0+840 Trinkwasserleitung | Zweckverband Uberbauung der Leitung

DN 400 stillgelegt Biburger Gruppe

0+843 St 21440 | Kabel Deutsche Telekom | Uberbauung der Leitung
kreuzend und Bayern DSL

0+245 bis 0+300
GVS Niederulrain

0+845 St 2144 | Abwasserdruck- Stadt Uberbauung der Leitung

kreuzend leitung DN 100 Neustadt

0+245 bis 0+300 a.d. Donau

GVS Niederulrain

0+853 St 2144 | Trinkwasserleitung | Zweckverband Uberbauung der Leitung

kreuzend DN 200 Biburger Gruppe

0+220 bis 0+300

GVS Niederulrain

0+861 Drainageleitung Jagdgenossen- Uberbauung der Leitung
schaften In Teilen Verlegung der Leitung

1+226 kreuzend Fernmeldekabel Deutsche Telekom | Uberbauung der Leitung

1+250 bis 1+660

0+115 Wasserleitung Stadtwerke Uberbauung der Leitung

GVS Heiligenstadt

Hausanschluss

Neustadt a.d.D.

Im Planungsbereich kreuzt die St 2144 eine Vielzahl von bestehenden unter-, wie oberirdischen

Ver- und Entsorgungsleitungen. Diese mussen, soweit erforderlich, im Benehmen mit dem be-

treffenden Versorgungsunternehmen entsprechend den einschlagigen Vorschriften, Vereinba-

rungen und gesetzlichen Rahmenbedingungen gesichert, umgebaut oder den neuen Verhaltnis-

sen angepasst werden.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Zur Erkundung der Untergrundverhaltnisse wurden im Februar 2012 acht Bohrungen zur Festle-

gung der Schichtfolge und zur Probenentnahme niedergebracht und vom Ingenieurbliro geobay

im Rahmen eines geotechnischen Berichts (Stand: 24.02.2012) beschrieben.
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Die erbohrten Grundwasseroberflachen geben ein uneinheitliches Bild. Es lasst darauf schlieBBen,
dass kein einheitlicher Grundwasserkdrper vorhanden ist.

Im Westteil des Projektgebietes wurden unter einer bindigen Deckschicht, die hier in Tiefen zwi-
schen 1,50 m - 5,00 m unter GOK vorliegt, Gberwiegend leicht gespannte Grundwasserverhalt-
nisse erkundet. Dartber liegt in den schwach - nicht bindigen Sanden und Kiesen ein schwach
bzw. nicht gespannter Grundwasserhorizont vor, der zum Zeitpunkt der Untersuchungen im ge-
samten Projektgebiet in Tiefen zwischen 0,90 m - 1,70 m unter GOK festgestellt wurde.

Nach dem Ergebnis der Analyse gem. DIN 4030 ist das entnommene Grundwasser als "nicht
betonangreifend" einzustufen.

Der Baugrund im Projektgebiet I&sst sich vereinfachend als 4 - Schichtenmodell darstellen.

Der angetroffene Oberboden weist Schichtmachtigkeiten zwischen 0,10 m und 0,40 m auf.
Darunter schlieBt sich eine Uberwiegend schwach schluffige, teils schwach kiesige — kiesige
Sandschicht (Schicht 1) an (0,30 m - 2,40 m).

Darunter folgen bis in Tiefen von 2,80 m bis 5,00 m bindige Ablagerungen (Uberwiegend Tone
und Schluffe mit wechselnden (Fein-)Sand und Feinkiesgehalten (Schicht 2). Sie liegen generell
in lediglich weicher, vereinzelt weichsteifer Konsistenz vor, weisen Schichtmé&chtigkeiten zwi-
schen 1,10 m und 2,90 m auf und sind vereinzelt mit diinnen Sandlinsen mit wechselnden Fein-
korngehalten durchzogen.

Wahrend im Westteil des Projektgebietes unter den bindigen Bdden der Schicht 2 bis in Tiefen
von 5,00 m bis 10,00 m Uberwiegend nicht - schwach bindige Sedimente (Schicht 3) erbohrt
wurden, finden sich im Bereich der geplanten Eisenbahnquerung die kiesig - sandigen Béden der
Schicht 3 lediglich in Tiefen zwischen 4,30 m und 7,70 m unter GOK. Sie werden von graublauen
- braungrauen Tonen (Tertiartone) unterlagert, die tGberwiegend in halbfester, untergeordnet in
steif-halbfester Konsistenz angetroffen wurden (Schicht 4).

Im 6stlichen Projektgebiet schlieBen sich unter der Schicht 2 unmittelbar die halbfesten, blau-
grauen Tertiartone der Schicht 4 an und halten bis zur Bohrendtiefe von 10,00 m bzw. 5,00 m
aus.

Die jeweils ermittelten, sehr unterschiedlichen Schichtstarken lassen auf sehr uneinheitliche La-
gerungsverhaltnisse und Schichtverlaufe schlieBen.

Die Bbéden der Schichten 1 und 3 sind nach DIN 18300 der Bodenklasse 3, die Bdden der
Schicht 2 und 4 der Bodenklasse 4 zuzuordnen.

Die Schicht 2 entspricht nach ZTVE-StB 94 der Frostsicherheitsklasse F3. Die Ubrigen Schichten
entsprechen der Frostsicherheitsklasse F2.

Die im Zuge des Ausbaus neu herzustellenden Damme kénnen mit der Regelneigung von 1:1,5
standsicher ausgefihrt werden.
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Im Untergrund stehen kompressible Bodenschichten an, weshalb es beim Schitten der Damme
zu Setzungen in nennenswerter GréBenordnung kommen wird. Eine Untergrundverbesserung im
gesamten Auflagerbereich der DAmme mittels Bodenstabilisierungssaulen oder Riittelstopfsau-
len ware mit einem sehr hohen Kostenaufwand verbunden. Daher ist als alternative Lésung eine
Schittung der Damme mit Liegezeit bis zum Abklingen der gréBten Setzungen fir den Bau des
StraBendamms vorgesehen. Im Bereich des Widerlagers der Briicke Uber die Bahnlinie ist der
Einbau von Bodenstabilisierungssaulen oder Ruttelstopfsdulen aus Grinden der Bautechnik
grundsatzlich sinnvoll. Damit kénnten verschiedenartige Setzungsverhalten im Ubergangsbereich
zwischen dem Widerlager und dem Erddamm minimiert werden.

Wenn Bindemittel auf Zementbasis eingesetzt werden, ist die Chromat-VI-Problematik bekannt
und wird bei der Bauausfihrungsplanung beachtet.

Ein Antrag auf wasserrechtliche Gestattung fir die Stabilisierungssaulen, falls bautechnisch so
vorgesehen, wird mit den erforderlichen Unterlagen beim LRA Kelheim frihzeitig vor Baubeginn
eingereicht. Gleiches gilt fir das Einbringen von Bohrpfahlen fur die Erstellung der Brickenbau-
werke.

Weil im Planungsgebiet geogen erhéhte Arsengehalte auftreten kénnen und Arsenfreisetzungen
bei Anderungen der Wasserverhaltnisse, des pH-Wertes oder des Bodengefliges nicht ausge-
schlossen werden kénnen, ist zu berilcksichtigen, dass die Verwertbarkeit des anfallenden Bo-
denmaterials eingeschrankt sein kann.

Dazu wird der Vorhabentrager die notwendigen Untersuchungen und Beprobungen zur Feststel-
lung von Arsenbelastungen durchfiihren und unter Berlcksichtigung der Untersuchungsergeb-
nisse unter Einbindung des Wasserwirtschaftsamtes Landshut und des Landratsamtes Kelheim
ein Grindungs- und Entsorgungskonzept festlegen. Flachen fir eine eventuelle Zwischenlage-
rung stehen nérdlich (Flursticknummer 950) und stdlich (Flursticknummer 1117) der Bahnlinie
zur Verflgung.

Mit Ausnahme der Verkehrswege ist das gesamte Projekigebiet landwirtschaftlich genutzt und
wird durch Drainagen (Vollsickerrohre) und tiefe Graben bis in Tiefen von ca. 1 m unter GOK
flachig entwassert.

Die Massenbilanz ergab ein Massendefizit von ca. 120.000 m®.

Die fehlenden Schittmassen missen aus dem Umkreis angeliefert werden. Eine Seitenentnah-
me ist bisher nicht geplant.

Deponien oder Bereiche mit Altlasten sind im Projektgebiet nicht bekannt.
Baustelleneinrichtungsflachen sind sowohl nérdlich wie stdlich der Bahnlinie auf landwirtschaft-
lich genutzten Flachen mdglich. Einzig die Bodendenkmalflache stdlich der Bahnlinie ist als
Baustelleneinrichtungsflache nicht geeignet.
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4.12 Entwasserung

Der breitflachigen Versickerung wird der Vorzug vor einer Ableitung des Niederschlagswassers
gegeben.

Grundsatzlich soll das Uberschiissige Niederschlagswasser Uber eine dezentrale Flachen- und
Muldenversickerung gereinigt Uber die belebte Oberbodenzone wieder dem Grundwasser zuge-
fihrt werden.

Das Entwasserungskonzept sieht fir die sich in Dammlage befindlichen Ausbauabschnitte der
St 2144, sowie die verlegte GVS nach Heiligenstadt und Niederulrain eine Muldenversickerung
Uber die belebte Oberbodenzone vor.

Grundsatzlich soll das von befestigten Oberflachen abflieBende Regenwasser auf den Bo6-
schungsflachen breitflachig versickern.

Dies ist in Bereichen ohne angrenzenden Geh- und Radweg leicht méglich. In Bereichen mit ei-
ner Querneigung der St 2144 Richtung Geh- und Radweg soll das anfallende Niederschlagswas-
ser im Seitentrennstreifen in einer Mulde versickern. Uberschiissiges Niederschlagswasser kann
Uber die Transportmulde abgeleitet und einer Versickerungsanlage in Form einer Mulde (Tiefe
0,30 m, Béschungsneigung 1:3) zugefiihrt werden. Die Mulde im Seitentrennsteifen soll mit einer
20 cm dicken Oberbodenschicht als Rasenmulde ausgefihrt werden, damit Salze und Schweb-
stoffe aus dem Niederschlagswasser riickgehalten werden kénnen.

Zentrale Absetzanlagen sind nicht vorgesehen.

Weitere Versickerbereiche sollen geman der qualitativen Bewertung nach dem Merkblatt ATV-
DVWK-M 153 mit einer 30 cm belebten Oberbodenschicht ausgefiihrt werden.

Zentrale Einleitungen in Vorfluter sind nicht vorgesehen.

4.12.1 Uberschwemmungsgebiete
Im Planungsbereich sind keine Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen. Retentionsrdume sind

somit nicht auszugleichen.

4.13 StraBenausstattung

Die Beschilderung und Markierung wird im Benehmen mit der zustandigen StraBenverkehrsbe-
hérde festgelegt und ausgeflhrt.

Leiteinrichtungen werden entsprechend den einschlagigen Vorschriften angebracht.

Lichtsignal- oder Verkehrssteuerungsanlagen sind nicht erforderlich.

Wildschutzz&dune sind nicht anzubringen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
 Bestand
Die zur neuen Trasse nachstgelegene bewohnte Bebauung ist das Anwesen Heiligenstadt 20
(am Stadtweg). Die Wohnbebauung am &stlichen Ortsrand von Neustadt a.d. Donau an der
Ludwig-Thoma-StraBe und Wilhelm-Busch-StraBe am Ortsausgang ist unmittelbar am Beginn
des Bauabschnittes gelegen (Station 1,630).
Der Osten des Planungsgebietes wird landwirtschaftlich genutzt und stellt somit eine Erwerbs-
grundlage der 6rtlichen Landwirte dar.
* Umweltauswirkungen
Detaillierte Aussagen zu den Umweltauswirkungen Larm und Luftschadstoffe finden sich in den
Kapiteln 6.1 LarmschutzmaBnahmen und 6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen. Fir das
Anwesen Heiligenstadt 20 wurden Immissionspunkte (Larm) bestimmt und Beurteilungspegel
berechnet. Dabei zeigte sich, dass die Immissionsgrenzwerte flir den Nacht- und Tagwert nicht
Uberschritten werden. Starke Beeintrachtigungen durch eine Zunahme des Larms am Anwesen
Heiligenstadt sind demnach nicht zu erwarten. Fur die Anwohner der Wohnsiedlung am Ortsaus-
gang von Neustadt a.d. Donau ist keine Verdanderung der Belastung durch Larm zu erwarten, da
sich die StraBenflhrung hier nur um wenige Meter andert. Eine Zunahme der Belastung durch
Luftschadstoffe durch den Neubau der Bahnuberfihrung und die Verlegung der StraBentrasse
tritt nicht ein.
Durch die StraBenbaumaBnahme geht landwirtschaftlich genutzte Flache verloren. Zum Teil wird
dieser Flachenverlust jedoch durch die Entsiegelung der bestehenden StraBe und die Umwand-
lung in Ackerland wieder ausgeglichen.

5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt
* Bestand

Das Planungsgebiet ist im Wesentlichen durch groBflachige intensive landwirtschaftliche Nut-
zung gepragt. Der gesamte Bereich 6stlich des bestehenden Bahniibergangs wird von Ackerbau
und Hopfengéarten eingenommen. Naturschutzfachlich bedeutsamere Bereiche sind hier nur die
Bahnbdschungen, die der Zauneidechse als Habitatstrukturen dienen. An besonderen Artvor-
kommen in der Agrarlandschaft ist nur die Feldlerche zu nennen, die hier mit mehreren Brutpaa-
ren auftritt. Nahere Ausfihrungen zu Zauneidechse und Feldlerche finden sich nachfolgend unter
Abschn. 5.9 Artenschutz.

Im Gegensatz zu der strukturarmen Agrarlandschaft, stellt der Westen des Planungsgebietes
einen wertvollen Bereich fur Tiere und Pflanzen dar. Hier findet sich nérdlich der St 2144 das
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Landschaftsschutzgebiet Heiligenstadter Moos, einer der letzten Reste der Donautal-
Niedermoorkomplexe im Landkreis Kelheim. Das Moorgebiet ist gepragt von Streuwiesen, die
von Graben durchzogen sind, Feuchtgeblschen und mehreren Stillgewassern. Obwohl das Nie-
dermoor stark degradiert ist, wird es groB3flachig von amtlich kartierten Biotopen eingenommen
und vom Arten- und Biotopschutzprogramm Bayern (ABSP Bayern) als tberregional bedeutsam
bewertet. Die Flachen unterliegen teilweise dem Schutz nach § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG und
Art. 23 BayNatSchG.
Zwischen St2144 und der Bahnlinie existiert stdlich des Heiligenstadter Moos ein Laubwald, der
v. a. aus alteren Silberweiden besteht, die zum Teil Baumhdhlen aufweisen (siehe auch Abschn.
5.9 Artenschutz). Hier flieBt auch ein Flutgraben, der jedoch relativ naturfern ist.

* Umweltauswirkungen
Baubedingte Auswirkungen:
Waéhrend der BaumaBnahme kann es zur Zerstdérung oder Beeintrachtigung von Lebensraumen
und Habitaten bei der Anlage von Lager- und Stellflachen, Arbeitsstreifen etc. kommen. Daneben
wdre auch eine Tétung einzelner umherstreifender Tiere und Zerstérung von Eiern/Gelegen im
Zuge der Bauarbeiten denkbar (siehe auch Abschn. 5.9 Artenschutz). Zudem kommt es zu einer
zeitweisen Beeintrachtigung von Lebensrdumen und Habitaten durch Emissionen (L&rm, Staub
etc.) wahrend der Bauarbeiten. Um baubedingte Auswirkungen so weit wie méglich zu vermei-
den, wird eine Reihe von VermeidungsmaBnahmen durchgefiihrt, z. B. Schutzziune und Bau-
zeitenbeschrankungen (siehe Abschn. 6.4.1).
Anlagebedingte Auswirkungen:
Durch die geplante StraBenbaumaBnahme kommt es auf insgesamt 1,92 ha zu einer Neuversie-
gelung. Durch den Riickbau eines Teils der bestehenden St 2144 werden 0,47 ha entsiegelt. Ins-
gesamt ergibt sich damit eine Netto-Neuversiegelung von 1,45 ha. Dazu kommt eine Uberschiit-
tung (ohne Versiegelung) von Lebensraumen durch die Anlage von Bdschungsflachen und Ver-
sickerungsmulden auf 2,59 ha. Von der Versieglung und Uberschiittung sind in erster Linie
Ackerflachen betroffen (2,74 ha), daneben aber auch StraBenbegleitgriin (ca. 0,58 ha), Intensiv-
griinland (ca. 0,27 ha), unbefestigte Wege (0,25 ha) Sdume und Staudenfluren (ca. 0,29 ha),
Gebusche und Feldgehélze (ca. 0,12 ha) und kleinflachig auch weitere Nutzungstypen wie
Laubwald (0,08) oder Extensivgrinland (0,18 ha).
Betriebsbedingte Projektwirkungen:
Durch die Neuanlage der StraBenlberfihrung und die Verschiebung der Trasse verschiebt sich
auch die Zone der betriebsbedingten Beeintrachtigungen (50 m ab Fahrbahnrand), z. B. durch
Emissionen. Dies fuhrt insgesamt zu einer Neubeeintréachtigung auf 4,6 ha und einer Entlastung
auf 4,9 ha, wobei die von den bisher straBenverkehrsbedingten Beeintrachtigungen betroffenen
und nun entlasteten Flachen zu groBen Teilen in der Belastungszone der Bahnlinie liegen. Eine
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Entlastung bedeutet hier also nicht zwangslaufig eine Aufwertung als Lebensraum. 17,6 ha sind
aktuell in der Zone der betriebsbedingten Beeintrachtigungen und bleiben dort auch zukdnftig.
Die Verlegung der Trasse fihrt zu einer Zunahme der Stérung empfindlicher Tierarten in bislang
ungestdrten Bereichen, z. B. Stérung und damit Habitatverlust der Feldlerche nérdlich der Bahn-
linie (siehe auch Abschn. 5.9 Artenschutz).

5.3 Schutzgut Boden

* Bestand
Geologisch ist der Bereich der StraBenbaumaBnahme durch Uberwiegend feinkdrnige quartare
Schotterablagerungen gekennzeichnet. Das Heiligenstadter Moos war ursprunglich Teil der
ehemals grof3flachigen Donautal-Niedermoore. Vorherrschende Bdden hier sind Anmoorgley und
Moorgley. Die Béden hier sind aufgrund der extensiven Nutzung ohne tiefgehende anthropogene
Bodenveranderungen. Sie weisen aufgrund ihres Karbonatreichtums eine hohe Pufferfunktion
auf und dienen als Wasserspeicher. In der Agrarlandschaft im Osten der Trasse herrschen
Uberwiegend Braunerden, teils Podsol-Braunerden vor. Aufgrund der intensiven landwirtschaftli-
chen Nutzung sind die Béden im Bezugsraum anthropogen stark Uberpréagt.
Weil im Planungsgebiet geogen erhéhte Arsengehalte auftreten kdnnen und Arsenfreisetzungen
bei Anderungen der Wasserverhaltnisse, des pH-Wertes oder des Bodengefliges nicht ausge-
schlossen werden kénnen, ist zu bericksichtigen, dass die Verwertbarkeit des anfallenden Bo-
denmaterials eingeschrankt sein kann.
Dazu wird der Vorhabentrager die notwendigen Untersuchungen und Beprobungen zur Feststel-
lung von Arsenbelastungen durchfiihren und unter Berlcksichtigung der Untersuchungsergeb-
nisse unter Einbindung des Wasserwirtschaftsamtes Landshut und des Landratsamtes Kelheim
ein Grindungs- und Entsorgungskonzept festlegen.
Eine bodenkundliche Baubegleitung ist vorgesehen.

* Umweltauswirkungen
Wie bereits unter Abschn. 5.2 ausgefiihrt, kommt es durch den StraBenneubau zu einer Neuver-
siegelung von 1,92 ha, wobei es sich hier fast ausschlieBlich um die stark anthropogen Uberprag-
ten Bdden im Osten handelt. Im Bereich des Heiligenstadter Moos verlauft die neue Trasse na-
hezu vollstéandig auf der bestehenden Stral3e, so dass hier nur wenige gm im Laubwald stdlich
der StraBBe neu versiegelt werden.

5.4 Schutzgut Wasser

* Bestand
Das einzige Gewasser im Planungsgebiet sind zwei Graben im Stdwesten des Planungsgebie-
tes. Ein Graben verlauft an die Bebauung angrenzend in siid-nérdlicher Richtung durch mehrere

44 /62



Feststellungsentwurf Unterlage A1
St 2144 — Bahniibergangsbeseitigung Neustadt a.d. Donau Erlauterungsbericht

Durchlasse (St 2144, Radweg) ins Heiligenstadter Moos. Der zweite Graben (sog. Flutkanal)
verlauft parallel zur Bahnlinie und endet in einer Verrohrung hinter einem Durchlass unter der
St 2144. Beide Gréaben sind relativ naturfern und weisen deutliche Anzeichen einer Nahrstoffbe-
lastung auf. Das Heiligenstadter Moos ist aufgrund des hoch anstehenden Grundwassers vom
Bayerischen Landesamt fir Umwelt als wassersensibler Bereich ausgewiesen. Er kann damit als
empfindlich gegeniber dem Stoffeintrag ins Grundwasser eingestuft werden. Das Heilgenstadter
Moos bildet wie alle Moore einen wichtigen Retentionsraum.
* Umweltauswirkungen

Von der StraBenbaumaBnahme gehen keine Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser aus. Der
Graben und die wassersensiblen Bereiche des Heiligenstadter Moos sind nicht von Uberbauun-
gen betroffen. Die Versickerung erfolgt entlang der StraBe als Muldenversickerung, so dass kei-
ne Einleitung in den Graben oder in das sensible Moor erfolgt. Die betriebsbedingten Auswirkun-
gen des StraBenverkehrs (Spritzwasser, Schadstoffemissionen etc.) verandern sich durch die
BaumaBnahme nicht.

5.5 Schutzgut Luft und Klima

* Bestand
Im Waldfunktionsplan sind die Walder im Heiligenstadter Moos als Walder mit lokaler Bedeutung
fir den Klimaschutz und Immissionsschutz ausgewiesen. Die Agrarlandschaft im Osten des
Moores hat dagegen keine besondere Funktion als Kalt- und Frischluftentstehungsgebiet.

* Umweltauswirkungen
Durch die StraBenbaumaBnahme sind keine Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft zu
erwarten, da es sich nur um die Umgestaltung einer bestehenden StraBB3e handelt.

5.6 Schutzgut Landschaft
* Bestand

Im Regionalplan ist das Heiligenstadter Moos als Landschaftliches Vorbehaltsgebiet (Nr. 17)
festgesetzt. Das Landschaftsbild ist von Streuwiesen im Wechsel mit Gehdélzen, einzelnen mar-
kanten Baumen gepragt. Von hoher Bedeutung fur das Landschaftsbild sind (vor allem von der
Blickrichtung Neustadt Richtung Osten) die alten markanten Silberweiden im Bereich des Laub-
waldes zwischen der Bahnlinie und der St 2144. Der Osten zeichnet sich durch eine intensive
groBflachige landwirtschaftliche Nutzung aus. Die einzigen das Landschaftsbild pragenden Struk-
turelemente sind hier ein einzelner Apfelbaum an der Bahnlinie, die Gehdlze am Knotenpunkt
St 2144 — GVS Heiligenstadt und die Gehélze westlich der Ulrainer Straf3e.
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* Umweltauswirkungen
Durch die BaumaBnahme kommt es zu deutlichen Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes.
Zum einen stellt das hoch aufragende Brickenbauwerk eine Stérung der Sichtbeziehungen dar,
zum anderen wird ein Teil der landschaftsbildprdgenden alten Silberweiden geféllt. In Abschn.
6.4.2 wird erlautert, welche GestaltungsmaBnahmen durchgefiihrt werden, um die Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes soweit wie méglich zu reduzieren.

5.7 Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachgliter

* Bestand
Sudlich der Bahnlinie auf H6he des Baukilometers 0+500 bis 0+775 existiert das Bodendenkmal
Nr. D-2-7136-0109.

*  Umweltauswirkungen
Mit dem Bau der Briicke Uber die Bahnlinie wird das Bodendenkmal Nr. D-2-7136-0109 am 0stli-
chen Rand uberbaut. Vor Beginn der Bauarbeiten ist mit dem Landesamt fir Denkmalpflege eine
Vereinbarung hinsichtlich der Sicherungs- bzw. Ausgrabungsarbeiten zu schlieBen. Das Kultur-
gut Kath. Kirche St. Johann Baptist und Evangelist wird von der BaumaBnahme nicht berthrt.
Leitungen der 6ffentlichen Versorgung als sonstige Sachgiter sind in Kapitel 4.10 dargestellt.

5.8 Wechselwirkungen

* Bestand
Folgende Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgitern sind im Planungsgebiet fest-
zustellen: Im Heiligenstadter Moos sind die Béden und die Grundwasserverhaltnisse Vorausset-
zung far die wertvollen Lebensraume fir Tiere und Pflanzen sowie das attraktive Landschafts-
bild. Der Boden stellt mit der Ackernutzung im &stlichen Teil eine Grundlage fir die Landwirt-
schaft und damit flr das Schutzgut Mensch dar. Der Boden bietet zahlreichen Kleinlebewesen
einen Lebensraum, wirkt als Filter und schiitzt das Grundwasser vor Verunreinigungen durch
Schadstoffe.

* Umweltauswirkungen
Beeintrachtigungen der Béden und des Wasserhaushalts finden im Heiligenstadter Moos nicht
statt. Dementsprechend sind auch keine Folgewirkungen auf andere Schutzgiter zu beflirchten.
Auch ansonsten sind negative Auswirkungen aufgrund von Wechselwirkungen, die Uber die bei

den einzelnen Schutzgltern bewerteten Eingriffe hinausgehen wirden, nicht zu erwarten.
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5.9 Artenschutz

* Bestand
Im Vorhabensgebiet selbst sind folgende nach der FFH- oder Vogelschutz-Richtlinie geschitzten
Arten nachgewiesen: Feldlerche, Goldammer, Wiesenschafstelze und Zauneidechse.
Des Weiteren sind Vorkommen von Flederm&usen und héhlenbritenden Végel in Baumhdhlen
und -spalten nicht vollkommen auszuschlieBen. Im Laubwald (zwischen der St 2144 und der
Bahnlinie) am Beginn des Ausbauabschnittes missen im Zuge der Bauarbeiten einige éltere
Baume gefallt werden. Daher wurden die Baume in diesem Bereich im Juni 2015 und Februar
2016 auf das Vorkommen von Baumhdhlen, -spalten und Horste untersucht. Dabei wurden ins-
gesamt drei H6hlenbdume gefunden, wobei diese drei nicht von den Baumféallungen betroffen
sind. Horste wurden nicht gefunden.

* Umweltauswirkungen
Folgende negativen Projektwirkungen sind zu erwarten:
Zauneidechse:
Durch die BaumaBnahme kommt es im Bereich des Briickenbauwerkes zu einer Uberbauung
von Zauneidechsenlebensraumen an den Bahnbdschungen. Auch eine Tétung einzelner Indivi-
duen oder eine Zerstérung von Eiern kann ohne gezielte SchutzmaBnahmen nicht ausgeschlos-
sen werden.
Feldlerche:
Durch die Verlegung der StraBBe geraten bislang ungestérte Lebensrdume der Feldlerche in den
Wirkungsbereich der StraBe. Insgesamt ist mit einem Verlust von rund 4 geeigneten Bruthabita-
ten zu rechnen.
Hohlenbewohnende Vogel- und Fledermausarten:
Laut aktueller Héhlenbaumkartierung ist ein Héhlenbaum von den Baumféllungen betroffen. Da-
her sind Beeintréachtigungen an Baumhéhlen bewohnender Arten durch Habitatverlust bzw. durch
Tétungen bei den Baumfallungen nicht auszuschlieBen.

Auswirkungen auf die Vorkommen von Goldammer und Wiesenschafstelze durch das Bauvorha-
ben sind nicht erkennbar.

Um erhebliche Auswirkungen auf die 0.g. Arten auszuschlieBen werden Vermeidungsmafnah-
men und CEF-MaBnahmen durchgeflhrt, die in Abschnitt. 6.4.2 naher ausgeflhrt sind.
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5.10 Natura 2000-Gebiete

 Bestand
Das nachstgelegene Natura 2000-Gebiet ist das FFH-Gebiet 7136-304.01 ,Donauauen zwischen
Ingolstadt und Weltenburg®“. Das FFH-Gebiet ist 1,6 km von der StraBentrasse entfernt.

*  Umweltauswirkungen
Eine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ist aufgrund der Entfernung nicht zu erwarten. Da der
héhengleiche Bahniibergang durch ein Brickenbauwerk und nicht durch eine Unterflihrung er-
setzt wird, treten keine Beeintrachtigungen der Grundwasserverhaltnisse ein. Dadurch kénnen
negative Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ausgeschlossen werden.
Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung ist nicht erforderlich.

5.11 Weitere Schutzgebiete

* Bestand
Im Planungsgebiet liegt das Landschaftsschutzgebiet ,Heiligenstéadter Moos®, das sich durch
bedeutende Vorkommen von Niedermooren und Streuwiesen auszeichnet (siehe Abschn. 5.2).

* Umweltauswirkungen
Die Bahnlibergangsbeseitigung wurde so geplant, dass keine erheblichen Eingriffe in das LSG
.Heiligenstadter Moos*“ erfolgen. Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Heiligenstadter
Mooses wird wahrend der Bauarbeiten ein Schutzzaun errichtet.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-
licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Nach § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung Offentlicher StraBen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind.

Die Ermittlung der Larmimmissionen des StraBenverkehrs erfolgte auf der Grundlage der ,Richt-
linie fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90%, Ausgabe 1990 (gemaf Ministerialschreiben vom
09.07.90, 11D9-43812-001/90). Diese Richtlinie wurde mit der sechzehnten Bundesimmissions-
schutzverordnung (16. BImSchV) als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissi-
onen aus StraBenverkehr eingefihrt.

Ihr zur Folge wird zur Beurteilung der Larmbelastung durch StraBenverkehrslarm der sog. Beur-
teilungspegel Lr ermittelt, der rechnerisch getrennt flr die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis 22.00
Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) berechnet wird.

Geman § 1 der 16. BImSchV gilt die Verkehrslarmschutzverordnung fir den Bau oder die we-

sentliche Anderung von éffentlichen StraBen.

Ein Neubau liegt im Sinne der 16. BISchV nicht vor.

GemaR § 1 Absatz 2, Satz1, Punkt 1 der 16. BImSchV handelt es sich um eine wesentliche An-
derung von o&ffentlichen StraBen, wenn eine Strae um einen oder mehrere Fahrstreifen erweitert
wird.

Eine wesentliche Anderung in Form der Erweiterung um einen durchgehenden Fahrstreifen liegt
baulich bedingt fir die StraBenuberfiihrung Neustadt nicht vor.

Mit der deutlichen Fahrbahnverlegung durch die bauliche MaBnahme zur Bahnlbergangsbeseiti-
gung Neustadt a.d. Donau ist zu priifen, ob ein erheblicher baulicher Eingriff und eine wesentli-
che Anderung gemaB § 1 Absatz 2, Satz 1, Punkt 2 der 16. BImSchV vorliegt.

Eine wesentliche Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2, Satz 1, Punkt 2 der 16. BImSchV liegt
vor, wenn sich durch die Anderungen, die Beurteilungspegel von dem Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslarms im Untersuchungsbereich um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70
dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zur bestehenden StraB3e im
Prognosejahr erhdhen.
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Nach der 16. BImSchV besteht beim Neubau von StraBen oder bei einer wesentlichen Anderung
bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen. Zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadigenden Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche durfen die

Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreiten:

Gebietstyp Tag Nacht

1. Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 Dezibel (A) |47 Dezibel (A)

2. reine und allgemeinen Wohn-, sowie Kleinsiedlungsgebiete |59 Dezibel (A) |49 Dezibel (A)

3. Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 Dezibel (A) |54 Dezibel (A)

4. Gewerbegebiete 69 Dezibel (A) |59 Dezibel (A)

Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in
Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir
die keine Festsetzungen bestehen, werden — auBer bei Wohngebieten und Kleinsiedlungs-
gebieten — entsprechend ihrer Schutzbedrftigkeit beurteilt. Wohngebaude im AuBBenbereich sind
demnach der 3. Schutzkategorie (Kern-, Dorf- und Mischgebiete) zuzuordnen. Wird eine Nutzung
nur am Tage oder in der Nacht ausgedibt, erfolgt die Beurteilung nur flr diesen Zeitraum. Klein-
gartengebiete im Sinne des Kleingartenrechts sind gem. VLarmSchR 97 wie Mischgebiete zu
beurteilen.
Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgt nach den RLS-90 auf der
Grundlage der Verkehrsmengen fir den Prognosehorizont (= Planfall) 2030.
Die MaBnahme dient der Beseitigung des Bahnlibergangs der St 2144 und damit zu einer Erhé-
hung der Verkehrssicherheit. Zu einer Verkehrsmengensteigerung als Folge der Verlegung flhrt
es jedoch nicht.
Die Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2030 (= Planfall) entsprechen somit den Verkehrs-
mengen im Prognose-Nullfall 2030 (= 0-Fall).

* Emissionsermittlung St 2144
Ausgangsdaten

o Fahrbahnbelag: larmmindernder Belag mit Abminderung -2,0 dB(A) gem&B MS vom

19.06.91, 11D9-43812-001/90.

o Steigung <5 %, zweistreifige StraBe, keine signalgesteuerten Knotenpunkte

o zulassige Hoéchstgeschwindigkeit PKW auBBerorts: v = 100 km/h,

o zulassige Hochstgeschwindigkeit LKW auBBerorts: v = 80 km/h

o zulassige Hochstgeschwindigkeit PKW innerorts v = 50 km/h,

o zuldssige Hochstgeschwindigkeit LKW innerorts: v =50 km/h
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Unterlage A1
Erlauterungsbericht

Eingabewerte und KenngréBen fir die Larmberechnung (Prognose 2030)
MaBgebende Zahlstelle (Nummer): 713 69 535

o mq (MaBgebende Verkehrsstarke M nach RLS-90, Tagesbereich 6 - 22 Uhr)

o Pd

O Pn

» Berechnungsergebnisse

(MaBgebender SV-Anteil p im Tagesbereich am Gesamtverkehr M in %)
o m, (MaBgebende Verkehrsstarke M nach RLS-90, Nachtbereich 22 - 6 Uhr)
(MaBgebender SV-Anteil p im Nachtbereich am Gesamtverkehr M in % )

380 Kifz
2,54 %
59 Kfz

3,30 %

Die Berechnung wurde mit dem Verfahren flr ,lange gerade Fahrstreifen” gem. RLS 90, Kapitel
4.4.1 durchgefihrt.

Bebauung im Bereich von Bau-km 0-160 bis Bau-km 0+050 (straBenrechtlich innerorts)

Die nachstgelegene bewohnte Bebauung sind die Anwesen Ludwig-Thoma-StraBe 25, 26, 27,
28, 29, 30, 31, 32, 33, und 35. Diese befinden sich innerhalb des festgesetzten Wohngebiets
,Am Ulrichspark® stdlich der bestehenden St 2144. Fir die Hauser wurde ein Immissionspunkt

auf 2,50 m Uber Grund bestimmt und Beurteilungspegel berechnet.

Folgende Ubersicht zeigt die berechneten Beurteilungspegel:

Differenz

O-Fall Planfall Planfall — o-Fail | Pegel Planfall

Objekt- Qrt Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht dga(‘%) ZIS(C:;[
NI Flurstiick-Nr. dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | aB(A) | 2BUY) | 4B

1 ';gg‘é"/ifghoma's”' 2| 62 | 52 | 62 | 52 0 0 | nein | nein
2 Sugwg-Thoma-Sin 26 | 55 | 45 | 55 | 45 | 0 0 | nein | nein
3 -udwig Thoma-Str27 | 63 | 52 | 63 | 53 | 0 | +1 | nein | nein
4 Lugwig-Thoma-Sir 28 | 56 | 46 | 56 | 46 | O 0 | nein | nein
5 -ugwig Thoma-Sir 29 | 64 | 54 | 64 | 54 | 0 0 | nein | nein
6 ugwig Thoma-Stn 30 | 5s | 45 | 57 | 46 | 1 0 | nein | nein
7 FugWig Thoma-Str- 3T | 64 | 53 | 64 | 54 | 0 | +1 | nein | nein
8 cugwig Thoma-Stn 32 | 57 | 46 | 57 | 47 | 0 | +1 | nein | nein
9 Fugwig-Thoma-Sirn 33 | g9 | 50 | 60 | 50 | 0 0 | nein | nein
10 %gg‘é"/igghoma's”' B\ 57 | a7 | 57 | 47 0 0 | nein | nein
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Die Immissionswerte an den zu untersuchenden Wohngebauden im Untersuchungsbereich er-
héhen sich weder um mindestens 3 dB(A), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindes-
tens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zur bestehenden StraBe im Prognosejahr.

Bebauung im Bereich von Bau-km 0+400 bis Bau-km 0+500 (straBenrechtlich auBerorts)

Die nachstgelegene bewohnte Bebauung ist das Anwesen Heiligenstadt 20 (am Stadtweg, Flur-
stlick Nr. 953). Dieses befindet sich auBerhalb festgesetzter Gebietsformen im AuBenbereich ca.
100 m nordéstlich des neuen Knotenpunktes St 2144 — GVS Heiligenstadt an der GVS Heiligen-
stadt. Fir das Haus wurde ein Immissionspunkt auf 2,50 m Uber Grund bestimmt und Beurtei-
lungspegel berechnet.

Folgende Ubersicht zeigt die berechneten Beurteilungspegel:

Differenz
O-Fall Planfall Planfall — o-Fanl | Fegel Planfall
Objekt- Ort Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht d-ll:%?%\) g;?:;
Nr. Flurstiick-Nr. dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | 70 | g0
11 ggglgenstadt 20 58 | 47 | 59 | 49 | +1 +2 | nein | nein

Die Immissionswerte an dem zu untersuchendem Wohngebdude im Untersuchungsbereich er-
héht sich weder um mindestens 3 dB(A), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindes-

tens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zur bestehenden StraBe im Prognosejahr.

Bebauung im Bereich von Bau-km 0+800 bis Bau-km 1+150 (straBenrechtlich au3erorts)

Die nachstgelegene bewohnte Bebauung sind die Anwesen am Ortsrand von Heiligenstadt. Die-
se befinden sich innerhalb der festgesetzten Gebietsform ,Misch- und Dorfgebiet®. Fir das Haus

wurde ein Immissionspunkt auf 2,50 m Gber Grund bestimmt und Beurteilungspegel berechnet.

Folgende Ubersicht zeigt die berechneten Beurteilungspegel:

Differenz

O-Fall Planfall Planfall — o-Fail | Pegel Planfall

Objekt- Ort Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht d'léa(l'%) ZIS(C:;

Nr. Flurstlck-Nr. dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) > 70 ~60
Heiligenstadt 14a . .

12 976/4 52 42 49 39 -3 -3 nein nein
Heiligenstadt 13b : .

13 815/4 53 43 50 40 -3 -3 nein nein
Heiligenstadt 13c . .

14 814/4 54 44 51 41 -3 -3 nein nein
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Die Immissionswerte an dem zu untersuchendem Wohngebaude im Untersuchungsbereich er-
héht sich weder um mindestens 3 dB(A), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindes-
tens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zur bestehenden StraBe im Prognosejahr.

» Wabhl der SchutzmafBnahmen
Aufgrund der nicht erfiillten Bedingungen fiir eine wesentliche Anderung an den Immissionsorten
der Anwesen Ludwig-Thoma-StraBe 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, und 35 im Ostlichen Be-
reich des Wohngebietes ,Am Ulrichspark® und am Immissionsort Heiligenstadt 20, 14a, 13b, 13c
im AuBenbereich nérdlich des bestehenden Knotenpunkts St 2144 / GVS Heiligenstadt sind we-
der fir dieses Anwesen, noch fur weiter abseits gelegene Wohnbebauungen passive oder aktive

LarmschutzmalBnahmen erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen
ImmissionsschutzmaBnahmen aufgrund einer Uberschreitung der Grenzwerte fir Immissionen

verkehrsbedingter Luftschadstoffe sind aufgrund der geringen Verkehrsmenge nicht erforderlich.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz
Wassergewinnungsgebiete werden durch das geplante Vorhaben nicht berGhrt.
Das Planungsgebiet befindet sich auBerhalb von Wasserschutz- bzw. Heilquellengebieten.

Im Planungsbereich sind keine Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen. Retentionsrdume sind
somit nicht auszugleichen.

Folgende Grafik zeigt in blauer Schraffur das Uberschwemmungsgebiet der Abens und in griiner
Farbe die wassersensiblen Bereiche im Planungsbereich der St 2144 (Quelle: Informationsdienst
Uberschwemmungsgefahrdete Gebiete in Bayern, LfU, Stand 21.05.2012).
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Die GVS von der St 2144 Richtung Stden nach Niederulrain befindet sich im Bestand im was-
sersensiblen Raum. Die verlegte GVS nach Niederulrain mit dem neuen Anschluss an die
St 2144 liegt nach wie vor im wassersensiblen Bereich. Wie im Bestand wird auch die verlegte
GVS in Dammlage ausgefuhrt. Somit ergibt sich keine Verschlechterung gegentiber der aktuellen
Situation.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Naturschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen (V-MaBnahmen)
Folgende Vorkehrungen zur Vermeidung werden durchgefiihrt, um Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft zu vermeiden oder zu mindern. Die genannten MaBnahmen dienen auch der
Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande:
* 1 V: Schutz des Feuchtgebietes vor Bautétigkeit mittels Schutzzaun: Das Feuchtgebiet wird
mittels eines Schutzzaunes vor Bautatigkeit (Befahren, Lagern etc.) geschitzt.
» 2 V:Bauzeitenbeschrankungen:
» Baufeldfreimachung September bis Marz (auBerhalb der Vogelbrutzeiten und an das
Abfangen der Zauneidechse anschlie3end)
+ Baumfallungen auBBerhalb der Vogelbrutzeiten
« Baubeginn vor Beginn der Vogelbrutzeiten oder alternativ nach Abschluss der Brutzeit
» 3 V: Abfangen Zauneidechse:
o 5 bis 8 Begehungen im Zeitraum April bis September
o Abzaunung der Flache, um Rickwanderungen zu verhindern
* 4 V: Anlage Habitatstrukturen Zauneidechse
e 5 V: Schutz von Alt- und Héhlenbdumen mittels Schutzzaun (a. im Bereich des Laubwaldes
zwischen St 2144 und Bahnlinie, b. entlang des Radwegs 0stlich des Heiligenstadter Moos).
« 6 V: VerschlieBen der Offnung der Baumhdhle mit einer Folie, die Fledermausen das Ausflie-
gen ermdglicht nicht aber das erneute einfliegen (Reusenprinzip)

« 7 V: Okologische Baubegleitung der Baumfallungen

6.4.2 MaBnahmenkonzept

Neben den VermeidungsmaBnahmen sind AusgleichsmaBnahmen und GestaltungsmaBnahmen
notwendig, um Beeintréachtigungen von Natur und Landschaft zu kompensieren und artenschutz-
rechtliche Verbotstatbestande zu vermeiden.

Kompensation flachenbezogen bewertbarer Beeintrachtigungen

Die nach BayKompV zu beurteilenden flachenbezogenen Beeintrachtigungen von Biotop- und
Nutzungstypen werden auf zwei in der naheren Umgebung gelegenen Ausgleichsflachen ausge-
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glichen. Ubergeordnetes Ziel ist die Férderung landschaftsraumtypischer Feuchtlebensraume
und Arten in dem ehemals durch ausgedehnte Niedermoor- und Auenbereiche gepragten Gebiet.
Entwicklungsziel bei beiden Flachen ist die Herstellung von artenreichem Extensivgrinland mit,
sofern dies die Standorteigenschaften zulassen, feuchter Auspragung.

Ausgleichsflache 1 A befindet sich im Ausgleichsflachenpool Saxirl, einer flachen Landschaft am
Rande des Donaumooses sldlich von Niederulrain. Der Ausgleichspool wurde im Jahr 2004 an-
gelegt und hat eine Gesamtflache von 4,23 ha. Fir die Bahnubergangsbeseitigung werden ins-
gesamt 4.700 m? des Ausgleichsflachenpools in Anspruch genommen. Bei der Flache handelt es
sich um einen ehemaligen Acker, der in Richtung artenreiches Extensivgrinland (LRT 6510)
entwickelt werden soll. Inzwischen hat sich auf der Ausgleichsflache aus dem Acker ein artenar-
mes Extensivgriinland entwickelt, das durch geeignete MaBnahmen (z. B. Mahdguttbertragung)
noch weiter optimiert werden soll. Optional ist hier auch eine weitere Optimierung der Flache
durch eine Grabenaufweitung des sidlich anschlieBenden Grabens oder eine Anlage von Seigen
denkbar.

Ausgleichsflache 2 befindet sich sidlich Saxirl auf dem Flurstiick der Nummer (FI. Nr.) 1017
Gemarkung Oberulrain. Die Flache wird momentan von Acker und einem Holzlagerplatz einge-
nommen und besteht aus einem feucht bis nassen Bereich im nérdlichen Drittel und einem etwas
trockeneren Bereich im Suden.

Im nérdlichen etwas feuchteren Bereich der Ausgleichsflache werden durch Mahdgutlbertragung
artenreiche seggen- oder binsenreiche Feucht- und Nasswiesen entwickelt. An zwei Stellen wird
auf mind. 100 m2 der Oberboden abgeschoben und zwei feuchte Mulden (Seigen) angelegt.
Entwicklungsziel fir den sidlicheren trockeneren Teil der Flache ist der Biotop- und Nutzungstyp
artenreiches Extensivgrinland (LRT 6510).

Kompensation nicht flaichenbezogen bewertbarer Beeintrachtigungen (CEF-MaBnahmen)

Folgende vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen (CEF) werden durchgefihrt, um Beeintrachti-

gungen europarechtlich geschitzter Arten (alle europaischen Vogelarten, Arten des Anhangs IV

FFH-Richtlinie) zu vermeiden.

* Anlage von Habitatstrukturen fir die Zauneidechse vor Beginn der BaumafBnahme; Lage: 300
m? auf Fl. Nr. 851 Gemarkung Bad Gdgging (MaBnahme 4 Acgr), Die MaBnahme dient zur
Uberbriickung der Zeit bis zur Herstellung der neuen siidseitigen StraBenbdschungen, die
entsprechend den Habitatanspriichen der Zauneidechse gestaltet werden (3 G, 4 V).

* Anlage von 40 Lerchenfenstern und 0,8 ha Bluhstreifen (MaBnahme 3 Acgr) mittels einer in-
stitutionellen Sicherung Gber Stiftungen, Landgesellschaften, Landschaftspflegeverbande,
anerkannte Naturschutzverbande oder Flachenagenturen.

55/62



Feststellungsentwurf Unterlage A1
St 2144 — Bahniibergangsbeseitigung Neustadt a.d. Donau Erlauterungsbericht

» Aufhd@ngen von 5 Fledermauskasten als Sommer bzw. Winterquartier und 5 Vogelnistkasten
fir Hoéhlenbriter (MaBnahme 5 Acgr) und Ausweisung von 3 HabitatbAumen (MaBnahme
5 Acer)

GestaltungsmaBnahmen

Um Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch das hoch aufragende Brickenbauwerk und
die Baumféllungen zu minimieren, werden GestaltungsmaBnahmen durchgefiihrt. Auf den Bo-
schungen der neuen StraBBe wird artenreiches mageres Extensivgriinland entwickelt und Gehélz-
gruppen angepflanzt. Die bestehende St 2144 wird in Teilbereichen rickgebaut und mit einer
Baumreihe bepflanzt. In Abstimmung mit dem Flacheneigentiimer Deutsche Bahn AG werden im
Laubwald zwischen St 2144 und der Bahnlinie wieder Silberweiden angepflanzt.

6.4.3 MaBnahmenibersicht
Eine Ubersicht der geplanten landschaftspflegerischen MaBnahmen gibt die nachfolgende Tabel-
le:

MaBnahmennummer | Kurzbeschreibung der MaBnahme

VermeidungsmaBnahmen (V)

1V Schutz des Feuchtgebietes vor Bautatigkeit mittels Bauzaun

2V Bauzeitenbeschrankungen

Baufeldfreimachung September bis Mérz (auBerhalb der Vogelbrutzeiten und an das Abfan-
gen der Zauneidechse anschlieBend)

Baumfallungen auBBerhalb der Vogelbrutzeiten

Baubeginn vor Beginn der Vogelbrutzeiten oder alternativ nach Abschluss der Brutzeit

3V Abfangen Zauneidechse:
5 bis 8 Begehungen im Zeitraum April bis September
Abzaunung der Flache, um Rickwanderungen zu verhindern

4V Anlage Habitatstrukturen Zauneidechse auf den sidseitigen Béschungen der neuen StraBBe
5V Schutz von Alt- und Héhlenbdumen durch Schutzzaune.

6V VerschlieBen der Baumhohle

7V Okologische Baubegleitung der Baumfallungen

AusgleichsmaBnahmen

1A Ausgleichsflachenpool Saxirl:
Entwicklung artenreiches Extensivgrinland (LRT 6510)

2A Ausgleichsflache Oberulrain:
Umwandlung von Acker in artenreiche Feucht- und Nasswiesen, Anlage von Seigen, Ent-
wicklung artenreiches Extensivgriinland (LRT 6510)

3 Acer Anlage von 40 Lerchenfenstern und 0,8 ha Blihstreifen
mittels einer Institutionellen Sicherung Uber Stiftungen, Landgesellschaften, Landschafts-
pflegeverbande, anerkannte Naturschutzverb&nde oder Flachenagenturen.

4 Acer Anlage von Habitatstrukturen flr die Zauneidechse vor Beginn der BaumaBnahme;
Lage: 300 m? auf FI. Nr. 851 Gmkg. Bad Gogging.
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MaBnahmennummer | Kurzbeschreibung der MaBnahme

5 Acker Aufhéngen von Nistkédsten an zu erhaltenden Altbdumen
5 Fledermauskasten als Sommer bzw. Winterquartier

5 Vogelnistkasten

Ausweisung von 3 Habitatbdumen

GestaltungsmaBnahmen

1G Pflanzung von Einzelbdumen im Laubwald: Ersatzpflanzung fiir zu fallende Silberweiden;
Wiederherstellung Landschaftsbild, Abschirmung Briickenbauwerk.
Die MaBnahme erfolgt in Abstimmung mit dem Flacheneigentiimer DB.

2G Entwicklung von Gehdlzbestédnden und Extensivgriinland auf den nordexponierten
StraBenbdschungen

3G Entwicklung von Extensivgriinland mit einzelnen Strauchgruppen auf den slidexponierten
StraBenbdschungen

4G Pflanzung Baumreihe und Entwicklung Extensivgriinland entlang der riickgebauten Staats-
straBBe

5G Pflanzung Baumgruppen und Entwicklung von Extensivgriinland entlang des Geh- und Rad-

weges der Stadt Neustadt

6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Durch die landschaftsplanerischen MaBnahmen werden die Beeintrachtigungen des Naturhaus-
halts Uberwiegend gleichartig ausgeglichen (AusgleichsmaBnahmen auf ca. 0,805 ha). Einem
Ausgleichsbedarf von 75.286 Wertpunkten (WP) nach BayKompV steht ein Kompensationsum-
fang von 47.000 WP auf Ausgleichsflache A 1 und 28.571 WP auf Ausgleichsflache A 2 entge-
gen (Summe Kompensationsumfang: 75.571 WP). Damit verbleibt ein Plus von 1.329 WP. Das
Landschaftsbild wird landschaftsgerecht neu gestaltet. Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von § 15
BNatSchG verbleibt damit nicht.

Bei Einhaltung der genannten Schutz- und VermeidungsmafBnahmen sind insgesamt keine er-
heblichen Beeintrachtigungen von gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle europaischen
Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie) zu erwarten. Durch das Abfangen der Zau-
neidechsen (VermeidungsmafBnahme 3 V) wird allerdings der Verbotstatbestand der § 44 Abs. 1
Nr. 1 BNatschG erfiillt. Da es zum Abfangen der Zauneidechse keine Alternativen aus arten-
schutzrechtlicher Sicht gibt und der Erhaltungszustand der Art (lokal und in der biogeographi-
schen Region) gewahrt wird, sind die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fur eine aus-
nahmsweise Zulassung des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erflllt. Abstimmungsergeb-
nisse mit Behérden

Zur Abstimmung des landschaftspflegerischen MaBnahmenkonzeptes fand am 17.06.2015 im
StBA Landshut ein Abstimmungstermin mit der unteren Naturschutzbehérde am Landratsamt
Kelheim und der héheren Naturschutzbehérde an der Regierung von Niederbayern statt. Die
Ergebnisse des Abstimmungstermins wurden vollstandig in das MaBnahmenkonzept Gbernom-
men (z. B. Lage und Art der CEF-MaBnahme zum Schutz von Feldlerche und Zauneidechse,
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bauzeitliche VermeidungsmaBnahmen, Bauzeiteneinschrdnkung, Entwicklungsziele fir die Aus-
gleichsflachen).

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht vorgesehen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht
Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht sind nicht vorgesehen.
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7 Kosten

7.1 Gesamtkosten
Die im Vorentwurf festgestellten Gesamtkosten (Grunderwerb + Baukosten Brutto) betragen
4,62 Mio. Euro.

7.2 Baulasttrager
Baulasttrager fir die MaBnahme ist der Freistaat Bayern.

7.3 Beteiligung Dritter

Eine Beteiligung Dritter ist gegeben.

Da es sich um die Anderung einer Kreuzung von Eisenbahn und StraBe nach § 3 Nr. 3 Eisen-
bahnkreuzungsgesetz (EKrG) handelt, ist nach § 13 Abs. 1 EKrG eine Kostenteilung zwischen
dem Freistaat Bayern, der Deutschen Bahn AG und der Bundesrepublik Deutschland vorzuse-
hen.

Dem Sachstand der Kostenbeteiligung nach § 13 Abs. 1 EKrG wurde von Seite der Deutschen
Bahn Netz AG, Niederlassung Augsburg anlésslich eines Besprechungstermins am 27.05.2009
und am 18.10.2011 in Neustadt a.d. Donau zugestimmt. Die Regierung von Niederbayern wurde
Uber das Ergebnis der Besprechungen informiert.
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8 Verfahren

Zur Erlangung der Baugenehmigung wird aufgrund der kreuzungsbedingt notwendigen Verle-
gung der StaatsstraBe (Schwerpunkt des Vorhabens) und des damit notwendigen Grunderwerbs
die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach Artikel 36 Bayerisches StraBen- und
Wegegesetz (BayStrWG) erforderlich.

Eine Eisenbahnkreuzungsvereinbarung wird unter Absprache zwischen dem Freistaat Bayern
der Deutschen Bahn AG und der Bundesrepublik Deutschland geschlossen.

Flr das Vorhaben besteht keine Verpflichtung zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitspri-
fung (UVP).

Eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung wurde durch das Ing. Biro PAN erstellt (siehe Un-
terlage 19.1.3).
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9 Durchfihrung der BaumaBnahme

Vor Beginn der BaumaBnahme wird das Baufeld auf Kampfmittel aus der Zeit des 2. Weltkriegs
Uberprift und, wenn erforderlich, eine R&umung durchgefuhrt.

Zudem sind sudlich der Bahnlinie auf Flachen des Bodendenkmals D-2-7136-0109 Erkundungs-
grabungen durch das Landesamt flir Denkmalschutz mdéglich.

Die BaumaBnahme kann in vier Teilabschnitten durchgeflhrt werden.

o Neubau Briickenbauwerk BW 0.2 (Bauzeit ca. 6 Monate)

o Schuttung der Da&mme inkl. Liegezeit bis zum Abklingen der gréBten Setzungen (Bauzeit
ca. 1 Jahr). Alternativ kbnnen Bodenstabilisierungssédulen oder Ruttelstopfsaulen zum
Einsatz kommen, welche die Bauzeit verringern, die Baukosten jedoch erhéhen wirden.

o Bau der verlegten St 2144 nérdlich der Bahnlinie (Bauzeit ca. 6 Monate)

o Riickbau des BU St 2144, Angleichung der St 2144, Neubau des Briickenbauwerks 0.1
Uber den Flutgraben, Neubau des Knotenpunkts St 2144 — GVS Heiligenstadt und Neu-
bau der verlegten St2144 und GVS Niederulrain inkl. OFW-Anbindungen siidlich der
Bahnlinie (Bauzeit ca. 1 Jahr)

Die voraussichtliche Bauzeit betragt insgesamt ca. 3 Jahre.

Dabei sind folgende bauzeitliche Beschrankungen hinsichtlich des Naturschutzes zu berlcksich-
tigen:

Baufeldfreimachung: September bis Marz (auBerhalb der Vogelbrutzeiten und an das Abfangen
der Zauneidechse anschlie3end)

Baumfallungen: auBerhalb der Vogelbrutzeiten

Baubeginn vor Beginn der Vogelbrutzeiten oder alternativ nach Abschluss der Brutzeit

Anlage von Habitatstrukturen fir die Zauneidechse vor Beginn der BaumaBnahme auf 300 m2
der Fl. Nr. 851 Gmkg. Bad Goégging, Abfangen von Zauneidechsen: mittels 5 bis 8 Begehungen
im Zeitraum April bis September und verbringen auf die Teilflache der Fl. Nr. 851 Gmkg. Bad
Godgging.”

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt liber das vorhandene StraBen- und Wegenetz.
Beim Neubau des Teilabschnitts abseits der bestehenden Trasse ist nicht mit gréBeren Ver-
kehrsbehinderungen zu rechnen.

Der Bau auf der bestehenden Trasse kann nur durch eine Vollsperrung durchgefihrt werden.
Hierzu sind provisorische Umleitungen Uber das klassifizierte StraBennetz vorgesehen.
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Teilweise sind Flachen in unmittelbarer Nahe zur BaumaBnahme fir die Zwischenlagerung von

Uberschussmassen bzw. der Baustelleneinrichtung vorgesehen.

Grunderwerb ist erforderlich.

Der Grunderwerb ist durch freihdndigen Ankauf vorgesehen.

Die vorubergehende Inanspruchnahme von Fléachen fir Behelfsumfahrungen, Baustrecken etc.

bzw. fiir die Deponie von Uberschussmassen ist vorgesehen.

Bei der Erstellung des Bepflanzungsplanes wird die Untere Naturschutzbehdrde beteiligt.
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