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Aktenzeichen: 32-4354.21-16/B 388

Vollzug des FStrG;

B 388 Vilsbiburg - Pfarrkirchen;

Teilplanfeststellung fiir den Ausbau der B 388 zwischen Eggenfelden und Auhof von
Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+900, Abschnitt 820, Station 0,072 bis Station 1,962 im Ge-
biet der Stadt Eggenfelden und der Gemeinde Hebertsfelden, Landkreis Rottal-Inn

Die Regierung von Niederbayern erlasst folgenden

Teilplanfeststellungsbeschluss

A Tenor

1. Feststellung des Plans

Der Plan fur den Ausbau der B 388 zwischen Eggenfelden und Auhof wird mit
den aus Ziffern A 3 und A 6 dieses Beschlusses sowie aus den Deckblattern und
Roteintragungen in den Planunterlagen sich ergebenden Anderungen und Er-
ganzungen festgestellt.

Der librige Planfeststellungsantrag von Bau-km 1+900 bis Bau-km 3+070 fiir
die B 388 weiterfiihrend Richtung Edhof mit Umbau des Knotens B 388/PAN
20 wird nach Antrag des Vorhabentragers derzeit nicht entschieden, son-
dern gesondert weiterbehandelt.

2. Festgestellte Planunterlagen

Der festgestellte Plan, die wasserrechtlichen Erlaubnisse und die strallenrechtli-
chen Verfligungen umfassen folgende Unterlagen:

Unterlage

Nr Bezeichnung (Inhalt) MaRstab

Erlauterungsbericht vom 20.12.2007, mit Deckblat-
tern vom 01.03.2018, Tektur vom 01.07.2022 mit
Anlage 1 Verkehrsuntersuchung B 388 — Auszug,
mit Roteintragungen

Ubersichtskarte, Tekturplan vom 01.07.2022, nach-

richtlich 1:25.000

Ubersichtslageplan (Luftbild), Tekturplan vom

01.07.2022 1:5.000

6 Blatt 1 | Regelquerschnitt B 388, Tekturplan vom 01.07.2022 1:50

Lageplan 1 — KV Altenburg-Haus vom 20.12.2007,

Deckblatt vom 01.03.2018 1:1.000

7.1 Blatt 1

Lageplan 2 — Spanberg, Tekturplan vom

01.07.2022, mit Roteintragungen 1:1.000

7.1 Blatt 2

Bauwerksverzeichnis vom 20.12.2007 mit Deckblat-
7.2 tern vom 01.03.2018, Tektur vom 01.07.2022 mit -
Roteintragungen




7.3

Widmungsplan, Tekturplan vom 01.07.2022

1:5.000

8 Blatt 1

Hoéhenplan B 388, Tekturplan vom 01.07.2022, mit
Roteintragungen

1:2.500/
250

10

Verzeichnis der Briicken und anderer Ingenieur-
bauwerke vom 20.12.2007 mit Deckblattern vom
01.03.2018, Tektur vom 01.07.2022

Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen vom
20.12.2007 mit Deckblattern vom 01.03.2018, Tek-
tur vom 01.07.2022, mit Roteintragungen

Lageplan zu den schalltechnischen Berechnungen,
Tekturplan vom 01.07.2022, mit Roteintragungen

1:2.500

121

Landschaftspflegerische Begleitplanung, Textteil
vom 20.12.2007 mit Deckblattern vom 01.03.2018,
Tektur vom 01.07.2022

12.2

Tekturplan vom 01.07.2022, Bestandssituation und
Eingriffe

1:5.000

12.3 Blatt 1

Landschaftspflegerischer Malihahmenplan vom
20.12.2007, Deckblatt vom 01.03.2018

1:1.000

12.3 Blatt 2

Landschaftspflegerischer MalRnahmenplan, Tektur-
plan vom 01.07.2022

1:1.000

12.4

Spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP),
Deckblatter vom 01.03.2018, Tektur vom
01.07.2022

13.1

Unterlagen zu den wasserrechtlichen Erlaubnissen
vom 20.12.2007 mit Deckblattern vom 01.03.2018,
Tektur vom 01.07.2022

13.1 Blatt 2

Lageplan der Entwasserungsmafnahmen, Tektur-
plan vom 01.07.2022

1:2.500

13.1.3

Zusammenstellung der Einleitungen, Tektur vom
01.07.2022

14.1 Blatt 1

Grunderwerbsplan 1 KV Altenburg-Haus vom
20.12.2007, Deckblatt vom 01.03.2018

1:1.000

14.1 Blatt 2

Grunderwerbsplan 2 Spanberg, Tekturplan vom
01.07.2022, mit Roteintragungen

1:1.000

14.2

Grunderwerbsverzeichnis vom 20.12.2007 mit
Deckblattern vom 01.03.2018, Tektur vom
01.07.2022, mit Roteintragungen




3.2

Ausnahmen, Befreiungen, Nebenbestimmungen

Unterrichtungspflichten

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist folgenden Stellen moglichst frihzeitig, soweit
nicht anders bestimmt i. d. R. 2 Wochen zuvor, bekannt zu geben:

Der Deutschen Telekom Technik GmbH mindestens sechs Monate vor Baube-
ginn.

Der Vodafone GmbH / Vodafone Kabeldeutschland GmbH. Falls Anpassungs-
maflnahmen an den Telekommunikationseinrichtungen notwendig werden, ist
TDR-S-Bayern.de@vodafone.com mindestens drei Monate vor Baubeginn zu in-
formieren.

Der Bayernwerk Netz GmbH (Kundencenter Eggenfelden, Landshuter Stralle 22,
84307 Eggenfelden), mindestens 6 Monate vor Beginn der Bauarbeiten.

Dem Markt Eggenfelden und der Gemeinde Hebertsfelden, damit die erforderli-
chen Anpassungsarbeiten an den betroffenen Kanalleitungen mit den Stralen-
bauarbeiten abgestimmt und rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

Dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege mindestens drei Monate vor
Beginn der Erdarbeiten.

Der Regionalbus Ostbayern GmbH mindestens drei Monate vor Beginn der Bau-
arbeiten.

Den Fischereiberechtigten der betroffenen Gewasser, damit diese die noétigen
Vorkehrungen zum Schutz des Fischbestandes ergreifen kénnen; diese sind
auch vom Ende der Bauarbeiten im Bereich des Fischwassers zu unterrichten.

Der Vorhabentrager hat den Beginn der Baumal3nahme, den Beginn der land-
schaftsgestaltenden MalRnahmen und deren jeweilige Beendigung der Planfest-
stellungsbehdrde, der Hoéheren Naturschutzbehdrde, und der Unteren Natur-
schutzbehdrde mit einem Vor- bzw. Nachlauf von zwei Wochen anzuzeigen.

Baubeginn, Bauablauf, Bauausfiihrung

Vor Beginn der Erdarbeiten sind Sand- und Schlammfange zu errichten, die wah-
rend der gesamten Arbeitsdauer bis zur Befestigung aller Béschungen wirksam
zu erhalten sind.

Nach Beendigung der Arbeiten sind Béschungen je nach Baufortschritt unverziig-
lich durch geeignete Malinahmen (z. B. Bepflanzung) gegen Erosion und Ab-
schwemmungen zu sichern.

Telekommunikationsanlagen sind — soweit betroffen — bei der Bauausflihrung zu
schiitzen und zu sichern. Die bauausfilhrenden Firmen sind darauf hinzuweisen,
dass die notwendigen Erkundungen Uber die exakte Lage der Telekommunikati-
onseinrichtungen in der Ortlichkeit bei den zustéandigen Stellen (z. B. Telekom:
Planauskunft.Sued@telekom.de, Vodafone Kabeldeutschland GmbH: TDR-S-
Bayern.de@vodafone.com bzw. DB Kommunikationstechnik GmbH) einzuholen
sind und deren Kabelschutzanweisung bei Durchfiihrung der Bauarbeiten im Be-
reich der Telekommunikationseinrichtungen zu beachten ist, um Kabelschaden
zu vermeiden.

Bestand, Sicherheit und Betrieb von Anlagen der Bayernwerk Netz GmbH dirfen
nicht beeintrachtigt werden. Die bauausfihrenden Firmen sind darauf hinzuwei-
sen, dass die Unfallverhitungsvorschriften der Bau-Berufsgenossenschaft zu
beachten sind. Vor allem beim Einsatz groReren Baugerates im Bereich der
Energieversorgungsfreileitungen ist besondere Vorsicht geboten.
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Die bauausfiihrenden Firmen sind darauf hinzuweisen, dass gemaf Art. 8 Abs. 1
Denkmalschutzgesetz vor- und friihgeschichtliche Bodenfunde (z. B. Tonscher-
ben, Knochen- und Metallfunde) der Unteren Denkmalschutzbehdrde zu melden
sind.

Falls im Zuge der Herstellung der Bahnbriicke bei Spanberg in das 2. Grundwas-
serstockwerk eingegriffen wird, ist unverziglich eine Abstimmung mit dem Was-
serwirtschaftsamt Deggendorf und der Wasserrechtsbehérde im Landratsamt
Rottal-Inn zu suchen.

Im Rahmen von Bodenaustausch und Bauwasserhaltung kann eine wasserrecht-
liche Erlaubnis erforderlich sein. Die Bauablaufplanung hat diese Mdglichkeit ein-
zuplanen.

Der Vorhabentrager muss sich mit der Regionalbus Ostbayern GmbH mindes-
tens 3 Monate vor Beginn der Baumalinahme in Verbindung setzen, um zur Auf-
rechterhaltung des Linien- und Schulbusverkehrs die gleichzeitige Sperrung von
Anschlussstellen zeitlich eng zu halten oder Ersatzfihrungen der betroffenen
Buslinien planen zu helfen.

Wasserwirtschaft (ohne Nebenbestimmungen zu Erlaubnissen)

Bei MaRnahmen an Gewassern ist auf die biologische Durchgangigkeit zu ach-
ten. Die Sohle von Durchlassen sind ausreichend in die Gewassersohle einzu-
binden und mit Substrat zu bedecken. Sofern erforderlich, ist am Auslauf eine
Gegenschwelle vorzusehen.

Die Lagerung wassergefahrdender Stoffe im Uberschwemmungsgebiet der Rott
und den Uberschwemmungsgefahrdeten Bereichen der Seitenbache wahrend der
Bauzeit ist nicht zulassig. Baumaterialien und Baugerate sind so zu lagern, dass
sie im Hochwasserfall nicht abgeschwemmt werden. Der Hochwasserabfluss ist
wahrend aller Baustadien zu gewahrleisten; dabei ist der Abflussquerschnitt so-
weit wie moglich zu erhalten.

Das Einbringen von Betonrlickstdnden oder Restbeton sowie sonstigem Bau-
schutt in Gewasser ist nicht zulassig. Baumaterialreste dirfen nicht im Gewasser
abgelagert werden.

Bei Betonarbeiten ist darauf zu achten, dass keine Betonschlempe oder Wasser
mit pH-Werten Uber 8,5 in Gewasser gelangen. Auch Hilfsstoffe, wie z.B. Schal-
Ole, durfen nicht in Gewasser gelangen.

Bei Fischnotstanden ist dafir Sorge zu tragen, dass die betroffenen Gewasser-
abschnitte sorgfaltig abgefischt und die Fische in geeignete Gewasserabschnitte
umgesetzt werden. Der Fischereiberechtigte ist unverziiglich zu benachrichtigen.

Natur- und Landschaftsschutz, Bodenschutz

Dieser Planfeststellungsbeschluss enthalt auch die nach Naturschutzrecht erfor-
derlichen Ausnahmen und Befreiungen.

Die Rodungen von Gehdlzen und Eingriffe in Hecken usw. durfen nur auf3erhalb
des Zeitraums 1. Marz bis 30. September bzw. nach den Vorgaben des LBP und
der saP erfolgen. AulRerhalb dieser Zeiten durfen Gehdlze nur entfernt werden,
wenn aufgrund naturschutzfachlicher Prifung sichergestellt ist, dass keine arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestdande entgegenstehen. Die Festlegung erfolgt
durch die Umweltbaubegleitung in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbe-
horde.
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Die Fallung von Hohlenbdumen (Fledermausschutz) ist nur in dem Zeitraum vom
10.9. bis 31.10. oder 15.3 bis 15.04. bei warmer Witterung in Phasen mit warmer
Witterung (Abendtemperaturen ab 10 Grad C) in Verbindung mit einem ab-
schnittsweisen Abtragen der Stamm- oder Astabschnitte zulassig.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlagen 12) aufgefiihrten LBP-
MaRnahmen sind nach MalRgabe der MaRRnahmenblatter und der Beschreibun-
gen im LBP, der saP sowie der erganzenden Vorgaben dieses Beschlusses um-
zusetzen.

Zur Kontrolle der fachgerechten Ausfihrung ist spatestens funf Jahre nach Fer-
tigstellung der Baumalinahme in Abstimmung mit der Unteren oder Héheren Na-
turschutzbehdrde eine gemeinsame Ortsbegehung durchzufiihren, bei der fest-
zustellen ist, in welchem Grad die planfestgesetzten KompensationsmafRnhahmen
durchgeflihrt worden sind und welches Entwicklungsziel erreicht werden kann
bzw. erreicht wurde, und das Ergebnis in einem schriftlichen Protokoll festzuhal-
ten. Das Prifergebnis ist zu dokumentieren (mdglichst mit Lageplan und Fotodo-
kumentation) und der Unteren und Héheren Naturschutzbehdrde sowie der Plan-
feststellungsbehdrde zu tUbermitteln. Gegebenenfalls sind Folgetermine festzule-
gen.

Der Vorhabentrager hat die planfestgestellten Ausgleichsflachen gemafl dem
landschaftspflegerischen Begleitplan an das Okoflachenkataster (OFK) beim
Bayerischen Landesamt fir Umwelt zu melden. Das Anstof3en der Eintragung ins
OFK soll binnen drei Monaten nach Bestandskraft des Planfeststellungsbe-
schlusses erfolgen und der Planfeststellungsbehérde sowie der Héheren Natur-
schutzbehorde an der Regierung von Niederbayern angezeigt werden.

Der Vorhabentrager hat eine 6kologische Baubegleitung zu bestellen und der
Unteren Naturschutzbehdrde beim Landratsamt Rottal-Inn sowie der Wasser-
rechtsbehoérde rechtzeitig zu benennen. Sie hat u. a. darauf zu achten, dass die
landschaftspflegerischen Malknahmen durchgefiihrt werden und auch daftir Sor-
ge zu tragen, dass keine Schaden an bestimmten Arten und natirlichen Lebens-
raumen nach § 19 BNatSchG eintreten. Die konkrete Umsetzung der Kompensa-
tionsmalRnahmen sind mit der Unteren und Hoheren Naturschutzbehérde abzu-
stimmen.

Die Kompensationsflachen sind hinsichtlich ihres Zweckes dauerhaft rechtlich zu
sichern.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegten Kompensationsmal}-
nahmen sind fir die Dauer der Eingriffswirkung zu pflegen und zu unterhalten.

Uberschissiges, beim Stralenbau anfallendes Erdmaterial darf nicht auf ékolo-
gisch wertvollen Flachen (Feuchtbiotope, Hohlwege, Streuwiesen, aufgelassene
Kiesgruben, etc.) abgelagert werden.

Die bauausfliihrenden Firmen sind in geeigneter Weise zur Beachtung der ge-
setzlichen Regelungen Uber Abgrabungen und Auffillungen zu verpflichten.

Die Baudurchflihrung hat unter Schonung und Erhaltung der auf3erhalb der Bau-
flachen liegenden wertvollen Landschaftsbestandteile (Feuchtflachen, Quellhori-
zonte, Magerstandorte, etc.) zu erfolgen.

Die mafnahmenbedingte Ausbreitung und Etablierung invasiver Neophyten
durch Verunreinigung von Baufahrzeugen, offenen Boden, fehlende Mahd usw.
ist insbesondere bei gesundheitsgefahrdenden Arten soweit wie mdglich zu ver-
hindern.

Die Gefahr von Florenverfalschungen in der freien Natur ist grundsatzlich durch
das Verwenden von gebietseigenem Pflanz- und Saatgut zu vermeiden. Das
Ausbringen von Pflanzen in der freien Natur auRerhalb ihrer Vorkommensgebiete
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i.S.v. § 40 Abs. 1 BNatSchG bedarf der Genehmigung der Hoheren Naturschutz-
behorde.

Falls bei Fallungen Héhlenbdume betroffen sein sollten, sind die entsprechenden
Stammabschnitte mit Hohlen zu sichern und mit 5 Ersatzkasten an geeigneten
anderen Baumen zu befestigen. Wenn eine Verwendung im Eingriffsbereich be-
grindbar nicht moglich sein sollte, sind sie dem Landschaftspflegeverband zu
Ubergeben.

Der verbleibende alte Baumbestand entlang des Zellhuber Baches in Richtung
Slden, an den als Ausgleich fir den Verlust von Héhlen und zur Vermeidung des
Schadigungsverbots funf Fledermaus- und flinf Vogelnistkdsten angebracht wer-
den, soll aus der Nutzung genommen werden. Sollte dies nicht mdglich sein, ist
im Einvernehmen mit der Unteren und Hoéheren Naturschutzbehdrde ein geeigne-
ter Standort (Ersatzpflanzungen/Héhlenkasten) im raumlichen Zusammenhang
zum jeweils gefallten Hohlenbaum zu suchen, um die notwendige kontinuierliche
Okologische Funktionalitat sicherzustellen (Unterlage 12.4 Seite 10).

Die Uberbaute Ausgleichsflache der Stadt Eggenfelden bei Priihmihle ist im Ver-
haltnis 1:1 (Faktor 1) gleichwertig auszugleichen. Die Stadt Eggenfelden ist tGber
die Herstellung und Lage der Kompensation mittels eines Ma3nahmenblattes zu
informieren.

Verkehrslarmschutz

Fur die StralRenoberflache ist ein larmmindernder Belag zu verwenden, der den
Anforderungen eines Korrekturwertes Dswo von -2 dB(A) gemal Tabelle 4 zu Zif-
fer 4.4.1.1.3 der RLS-90 entspricht.

Fur die nachfolgend genannten Nummern der in Unterlage 11 behandelten
Wohngebaude besteht, soweit die Immissionsgrenzwerte laut Unterlage 11 Uber-
schritten sind, grundsatzlich Anspruch auf Erstattung der Kosten fir notwendige
passive Larmschutzmaflnahmen. Der Vorhabentrager hat sich vor Baubeginn mit
dem entsprechenden Eigentiimer in Verbindung zu setzen und zu Gberprifen, ob
passive LarmschutzmalBnahmen nach der 24. BImSchV erforderlich sind. Falls
MaRnahmen notwendig sind, sind fir deren Durchfliihrung die VLarmSchR 97
zugrunde zu legen.

Nr. 4 DG: Dachgeschol3, Nachtwertlberschreitung
Nr. 11 OG: Obergeschol3, Nachtwertiiberschreitung
Nr. 27 EG, OG: Erdgeschol, Nachtwertliberschreitung / Obergeschol},

Tag- und Nachtwertlberschreitung

Nr. 29 EG, OG, DG: Erdgeschol3, Obergeschold und Dachgeschol3, Nachtwer-
tiberschreitung

Auch bei Nummer 43 der Unterlage 11 wird sich der Vorhabentrager laut Planun-
terlagen vor Baubeginn mit dem entsprechenden Eigentiimer in Verbindung set-
zen und Uberprifen, ob passive Larmschutzmaflinahmen nach der 24. BImSchV
erforderlich sind.

Nr. 43 EG, OG: Erdgeschol} und Obergeschol3, Tag- und Nachtwerttiber-
schreitung
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Die Larmschutzwande werden entsprechend der Vorgaben der Unterlage 11.1
auf der strallenzugewandten Seite Uberwiegend hochabsorbierend ausgebildet.
Die Rickseite der Larmschutzwande 1 bis 4 (bahnzugewandte Seite) und 7
(Stralkenschallquelle) werden absorbierend ausgefihrt.

Verbleibende Beeintrachtigungen (des AuRenwohnbereiches) sind entsprechend
der Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 zu ermitteln und ggf. zu entschadigen. Die
Betroffenen sind auf ihre Anspruchsberechtigung hinzuweisen.

Fur den Baustellenbetrieb sind die Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm) zu beachten.

Landwirtschaft / Bodenschutz

Die Oberflachenentwasserung hat so zu erfolgen, dass die anliegenden Grund-
stlicke nicht erheblich beeintrachtigt werden. Schaden, die durch ungeregelten
Wasserabfluss von der planfestgestellten Anlage verursacht werden, sind vom
Stralienbaulasttrager zu beseitigen.

Nachtragliche Entscheidungen bleiben vorbehalten.

Es ist sicherzustellen, dass alle vom Stralenbau berihrten und von ihren bishe-
rigen Zufahrten abgeschnittenen Grundstlicke wieder eine ordnungsgemalle An-
bindung an das 6ffentliche Wegenetz erhalten. Dies gilt auch wahrend der Bau-
zeit; notfalls sind vortibergehend provisorische Zufahrten einzurichten.

Soweit die ErschlieBung von Grundstiicken mit verhaltnismaRigem Aufwand nicht
sichergestellt werden kann, sind Losungen in Form von Flachentausch bzw. Fla-
chenzusammenlegungen zu suchen oder Entschadigungen anzubieten. Gege-
benenfalls missen Grundstlicke, die nicht erschlossen werden kdénnen, abgelost
werden (siehe auch A 6.1).

Bei der Bepflanzung der StralRenflachen und Ausgleichsflachen sind mindestens
die Abstandsregelungen des AGBGB einzuhalten. Auf die Nutzung der angren-
zenden Grundstiicke ist darliber hinaus Ricksicht zu nehmen, insbesondere sol-
len bei Baumpflanzungen entlang landwirtschaftlicher Nutzflachen die nachteili-
gen Auswirkungen durch Schatten, Laubfall und Wurzelwerk auf das unbedingt
notwendige Mal beschrankt werden.

Bestehende Drainagen sind funktionsfahig zu erhalten bzw. wiederherzustellen.
Im Zuge der Bauarbeiten verloren gegangene oder beschadigte Grenzsteine sind
wiederherzustellen.

Neben den Teilen Landschaftspflege und Landschaftsgestaltung der Richtlinien
fur die Anlage von Stralien sind hinsichtlich des Schutzgutes Boden u. a. die DIN
18915 sowie die DIN 18919 (Vegetationstechnik im Landschaftsbau), die DIN
19639 (Bodenschutz bei Planung und Ausfiihrung von Bauvorhaben), die VDI
6101 (Maschineneinsatz unter Berlicksichtigung der Befahrbarkeit landwirtschaft-
lich genutzter Boden), die DIN 19731 (Verwertung von Bodenmaterial) und die
LAGA M 20 (Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall, Anforderungen
an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfallen) mal3ge-
bend.

Der Ausbau und die Lagerung von Oberboden mussen getrennt nach Ober- und
Unterboden sowie bei genligend abgetrocknetem Zustand erfolgen. Humus ist
bei geeigneter Witterung abzuschieben und ordnungsgemal zu lagern. Bei Be-
darf ist hieruber ein Protokoll abzufassen. Zwischenlager durfen nicht verdichtet
werden und die maximale Mietenhdhe sollte nicht héher als zwei Meter sein. Ggf.
sind die Mieten zu begriinen und Malinahmen zur Verhinderung von Samenflug
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zu treffen. Die Wiederaufbringung sollte bei trockener Witterung méglichst mit ge-
ringem Bodendruck (z. B. Kettenfahrzeuge) und bei méglichst wenigen Arbeits-
gangen erfolgen.

Bei der Rekultivierung von StralRen ist auf eine vollstandige Entfernung des Auf-
bruchmaterials incl. Bankette zu achten, insbesondere wenn die Flachen wieder
landwirtschaftlich genutzt werden sollen.

Das Befahren der voriibergehend in Anspruch genommenen landwirtschaftlichen
Flachen im wassergesattigten Zustand ist zu vermeiden. Vor einer landwirtschaft-
lichen Wiedernutzung sind diese Flachen nach Abschluss der Baumal3nahme
durch LockerungsmalRnahmen ordnungsgemal herzurichten, zu stabilisieren und
in einen Zustand zu versetzen, der den urspringlichen Verhaltnissen weitgehend
entspricht. Die Durchflihrung der Rekultivierung ist auf Antrag in einem schriftli-
chen Ubergabeprotokoll zwischen Vorhabentrager und den Betroffenen festzu-
halten.

Anfallende Abfélle sind ordnungsgemaf Uber zugelassene Anlagen zu entsor-
gen. Nicht kontaminiertes Bodenmaterial sollte nach Moglichkeit direkt vor Ort fiir
Bauzwecke eingesetzt werden. Wenn bei den Erdarbeiten verunreinigtes Bo-
denmaterial gefunden wird, ist dies zu separieren und ordnungsgemaf zu ent-
sorgen. Das Landratsamt Rottal-Inn, Fachbereich Wasserrecht und das Wasser-
wirtschaftsamt Deggendorf sind Gber den Fund zu informieren. Auf die Mdglich-
keit, eine qualifizierte bodenkundliche Baubegleitung einzusetzen wird hingewie-
sen, soweit beim Vorhabentrager die hierflir erforderliche Fachkunde nicht vor-
liegt.

Bodengefahrdende Betriebsmittel sind so zu lagern und einzusetzen, dass eine
Gefahr der Kontamination fir angrenzende landwirtschaftliche Flachen ausge-
schlossen werden kann.

Sonstige Nebenbestimmungen
Denkmalschutz
Baudenkmaler sind durch das Strallenbauvorhaben nicht berthrt.

Sofern Bodendenkmaler im MalRnahmenbereich festgestellt werden (z. B. Vermu-
tungsflache V-2-7542-0002 in der Nahe des Bodendenkmals D-2-7542-0007), gilt
Folgendes:

Soweit durch Vorkehrungen im Rahmen der Detailplanung, des Bauablaufs oder
der -ausfuhrung mdglich, sind Beeintrachtigungen von Bodendenkmalern zu
vermeiden (z.B. durch Uberdeckungen in Dammlage) oder auf den zur Durchfiih-
rung des planfestgestellten Vorhabens unverzichtbaren Umfang zu begrenzen.
Der Vorhabentrager bezieht die vom Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege
mitgeteilten erforderlichen Schritte (einschlieRlich der Prospektion von Verdachts-
flachen) zur Vermeidung einer vorhabensbedingten Beeintrachtigung von Bo-
dendenkmalern bzw. bei unvermeidbaren Beeintrachtigungen die erforderlichen
denkmalpflegerischen Maflnahmen mit dem erforderlichen Zeitbedarf von etwa
drei Monaten flr Ausgrabungen in seinen Bauablauf ein.

Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabensbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern hat der Vorhabentrager die fachgerechte Freilegung, Ausgra-
bung und Dokumentation der Befunde und Funde (Sicherungsmafnahmen) unter
Beachtung der Grundsatze der Erforderlichkeit, VerhaltnismaRigkeit und Wirt-
schaftlichkeit zu veranlassen und die hierfir anfallenden Aufwendungen zu tra-
gen. Kosten der wissenschaftlichen Auswertung der Befunde und Funde zahlen
nicht zu den gebotenen Aufwendungen flir Sicherungsmafnahmen. Die Siche-
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rungsmaflinahmen sind mit dem Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen und
unter dessen fachlicher Begleitung durchzufihren.

Einzelheiten des Umfangs, der Abwicklung und der Kostentragung (einschlief3lich
eines Hochstbetrags der Aufwendungen) fir die archaologischen Sicherungs-
mafllinahmen sind im oben genannten Rahmen in einer Vereinbarung zwischen
Vorhabentrager und Bayerischen Landesamt flir Denkmalpflege festzulegen. Die
Planfeststellungsbehoérde ist durch Abschrift der Vereinbarung zu unterrichten.
Kommt eine solche — erforderliche — Vereinbarung nicht zu Stande, ist eine er-
ganzende Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde herbeizufiihren.

Bahnlinie

Das Vorhaben grenzt unmittelbar an die Bahnlinie 5832 Passau-Neumarkt St.
Veit an. Dies macht eine friihzeitige und fortwahrende Abstimmung zum Bauab-
lauf sowie die Beachtung von Baurichtlinien der Eisenbahnen nétig.

Allgemeines

Die von der Siudostbayernbahn DB RegioNetz Infrastruktur GmbH geforderten
Unterlagen und Informationen (siehe nachfolgend) sind auch der Deutschen
Bahn AG DB Immobilien zur Prifung vorzulegen.

Bei Baumalnahmen im Bereich von Bahnanlagen ist deren Standsicherheit und
Funktionstlichtigkeit jederzeit zu gewahrleisten. Um eine Gefahrdung des Bahn-
betriebes, der Bahnanlagen sowie Kommunikationsanlagen auszuschlief3en, sind
bei der Baudurchfiihrung die maf3geblichen Vorschriften, technischen Bedingun-
gen, einschlagigen Regelwerke/Richtlinien und Sicherheitsbestimmungen zu be-
achten. Beim Ruckbau des Bruckenbauwerkes der B 388 Uber die Bahnstrecke
5832 Neumarkt St. Veit — Passau und beim Neubau sind die eisenbahnspezifi-
schen Regelwerke/Richtlinien und Sicherheitsbestimmungen zu beachten.
Vorhabentrager und Sidostbayernbahn haben zur Ausfluhrungsplanung und
Bauausflihrung vor Baubeginn eine Baudurchfiihrungsvereinbarung abzuschlie-
Ren. Diese ist der Regierung von Niederbayern vorzulegen. Die Zustimmung der
DB zur Vereinbarung ist vorzulegen.

Im Zuge der Baudurchfiihrung ist ein Baulberwacher Bahn erforderlich, der vom
Vorhabentrager zu bestellen ist.

Fir Mallnahmen auf Grundstliicken der Deutschen Bahn AG ist nach vorheriger
Zustimmung der Sldostbayernbahn / Deutsche Bahn AG DB Immobilien eine
Vereinbarung bzw. Gestattung mit Regelungen der Unterhaltslast abzuschlielRen.
Kreuzungs- bzw. Gestattungsantrage sind bei der Deutschen Bahn AG DB Im-
mobilien zu stellen. Ein Grunderwerb von Flachen der Deutschen Bahn AG wird
seitens des Vorhabentragers grundsatzlich nicht angestrebt.

Bei den Grundsticken Finrn. 164/1, Gemarkung Gern, und 792/1, 793/29,
793/28, 793/10, 793/26, 811/2, 826/5 sowie 793/33, jeweils Gemarkung Peters-
kirchen, handelt es sich um bahneigenen Grundbesitz. Diese Flachen sind re-
gelmaRig gewidmete Eisenbahnbetriebsanlagen, die dem Fachplanungsrecht
des Eisenbahn-Bundesamtes unterliegen. Anderungen an Eisenbahnbetriebsan-
lagen unterliegen dem Genehmigungsvorbehalt des Eisenbahn-Bundesamtes.
Notwendige oder gewlnschte Freistellungen von Bahnbetriebszwecken sind
durch den Vorhabentrager beim Eisenbahn-Bundesamt zu veranlassen.
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Kabel und Leitungen Dritter in Grundstiucken der Deutschen Bahn AG hat der
Vorhabentrager eigenverantwortlich zu erkunden und gegebenenfalls deren Ver-
legung zu veranlassen (siehe auch A 3.7.2.4).

Fur alle zu errichtenden Bauteile oder Bauzustande, die der Einwirkung von Ver-
kehrslasten aus dem Eisenbahnbetrieb ausgesetzt sind, ist vor Beginn der Bau-
arbeiten eine bauaufsichtliche Priifung und Genehmigung notwendig. Der Sud-
ostbayernbahn sind insoweit die von einem vom Eisenbahn-Bundesamt zugelas-
senen Prufingenieur gepriften Ausfuhrungsunterlagen je dreifach vorzulegen.
Der Bauvorlageberechtigte, der die Planung freigibt, ist durch den Vorhabentra-
ger zu bestellen.

Einragungen in den Regellichtraum der Eisenbahn durch Bauwerke oder tempo-
rare Bauzustande sind durch Ubersendung der Ausflihrungspléne an die DB und
die Sudostbayernbahn auszuschlie3en.

Das Lichtraumprofil darf nicht durch etwaige Bepflanzungen beeintrachtigt wer-
den. Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von Bahnanlagen, insbesondere bei
Gleisen und Oberleitungsanlagen, missen den Belangen der Sicherheit des Ei-
senbahnbetriebes entsprechen. Das DB-Handbuch 882 ist zu beachten. Grund-
satzlich gilt, dass Abstand und Art von Bepflanzungen so gewahlt werden mus-
sen, dass diese nicht in die Gleisanlagen fallen kénnen. Diese Abstande sind
durch geeignete Malinahmen, wie z. B. durch Ruickschnitt, standig zu gewahr-
leisten. Der Pflanzabstand zum Bahnbetriebsgelande ist entsprechend der End-
wuchshéhe zu wahlen. Wenn durch Anpflanzungen infolge des Bauvorhabens
Beeintrachtigungen des Eisenbahnbetriebes und der Verkehrssicherheit ausge-
hen kdnnen, muss die Bepflanzung angepasst oder beseitigt werden.

Beim Einsatz von Baumaschinen in unmittelbarer Nahe zur Bahnstrecke ist da-
rauf zu achten, dass die Abstandsflachen zur Bahnlinie eingehalten werden und
falls Krane eingesetzt werden, die Betriebsanlagen der DB Netz AG Uuber-
schwenken konnen, ist der Aufstellort des Krans sowie das weitere Vorgehen mit
der DB Netz AG abzustimmen. Eine Kranvereinbarung, die mindestens acht Wo-
chen vor Kranaufstellung zu beantragen ist, ist abzuschlieRen, sofern dies nicht
schon in der Baudurchfiihrungsvereinbarung geregelt ist.

Im Bereich der Anndherung von Verkehrswegen an die Bahnlinie (z. B. Parallel-
fuhrung) sind Mindestabstande erforderlich und Schutzeinrichtungen herzustel-
len, die den Schienenverkehr wirksam gegen das Abkommen z. B. von Stral3en-
fahrzeugen schitzt. AuRerdem sind ggf. Blendschutzeinrichtungen vorzusehen,
um einer moglichen Blendgefahr durch Scheinwerferlicht vorbeifahrender Fahr-
zeuge entgegenzuwirken (siehe auch A 3.7.2.6).

Gewolltes oder ungewolltes Hineingelangen — durch das Bauvorhaben bedingt —
in den Gefahrenbereich und den Sicherheitsraum der Bahnanlagen ist durch ge-
eignete und wirksame MalRnahmen grundsatzlich und dauerhaft auszuschlief3en.

Baumaterial, Bauschutt etc. dirfen nicht auf Bahngelande zwischen- oder abge-
lagert werden. Lagerungen von Baumaterialien entlang der Bahngelandegrenze
sind so vorzunehmen, dass keine Baustoffe / Abfalle in den Gleisbereich gelan-
gen.

Die vorhandenen Bahnentwasserungsanlagen dirfen infolge des Bauvorhabens
nicht in ihrer Funktion beeintrachtigt werden (z. B. Eisenbahnbriicke Uber einen
Bach bei Bahn-km 74,601 und Bahndurchlasse bei Bahn-km 74,890 sowie bei
Bahn-km 73,947). Dach-, Oberflachen- und sonstige Abwasser dirfen nicht auf
oder Uber Bahngrund abgeleitet werden. Eine Versickerung in Gleisnahe ist aus-
zuschlieRRen.
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Die Sicherheit und Leichtigkeit des Eisenbahnverkehrs darf durch ggf. vorgese-
hene Beleuchtungen nicht beeintrachtigt werden (z. B. Blendung, Verwechslung
von Signalbegriffen der Eisenbahn).

Bricke Uber die Bahnstrecke 5832 Neumarkt St. Veit — Passau (BWV Nr. 27 /
Bahn-km 74,081 und BWV Nr. 28)

Der Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung — neben der Baudurchfiihrungsver-
einbarung — mit der Deutschen Bahn AG ist erforderlich.

Bei der Briicke Uber die Bahnlinie 5832 Neumarkt St. Veit — Passau sind fir die
Pfeiler/Widerlager/Unterstlitzungen, die durch den Anprall entgleister Eisenbahn-
fahrzeuge gefahrdet werden kénnten, die entsprechenden Einwirkungen,
Schutzmalinahmen und konstruktiven Gestaltungen, insbesondere bei den bau-
technischen Nachweisen, zu beachten.

Die Mindestabstiande Pfeiler — Gleis mussen gewahrleistet werden (Abstand
Gleisachse zur Pfeilervorderkante nach DB-RIil 800).
Die lichte Hohe an der kritischsten Stelle der neuen StralRenuberfihrung sowie
das Lichtraumprofil sind in den Planen darzustellen.

Die der DB und der Sudostbayernbahn zu bersendenden Plane missen den
neuen Kreuzungskilometer und den Kreuzungswinkel beinhalten.

Der Bauwerksentwurf und die Bautechnologie sind vor Ausschreibung der Bau-
leistung mit der Sidostbayernbahn abzustimmen (Baudurchflihrungsvereinba-
rung).

Die Bauausfiihrung hat prinzipiell unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs
zu erfolgen. Nur im Ausnahmefall ist es moglich, das Gleis Gber ein Wochenende
fur Bauarbeiten zu sperren (Sperrungen sind langfristig abzustimmen, Betra-
Antrag). Eine Geféahrdung des Eisenbahnbetriebes durch Bauarbeiten ist durch
geeignete MalRnahmen auszuschlieRen.

Der Abbruch der alten StralRenuberfliihrung und der Hilfskonstruktion ist mit der
Sudostbayernbahn abzustimmen. Die Fundamente der alten Pfeiler und Hilfs-
konstruktionen sind auf Grundstliicken der Deutschen Bahn AG bis auf ein Meter
unter Gelandeoberkante abzubrechen.

Bahnlbergange

Bahnubergang Hebertsfelden 2, Bahn-km 73,778

Im Bereich des Bahnuberganges ist die StralRenfihrung anhand von Schleppkur-
ven (insbesondere Linksabbieger) zu Uberprifen und das Ergebnis der Stdost-
bayernbahn mitzuteilen. Der Stral3enkreuzungspunkt muss mindestens 30 m
vom Gleis entfernt sein (Ril 815).

Kabel und Leitungen

¢ Baumalnahmen in der Nahe von Bahnbetriebsanlagen erfordern umfangrei-
che Vorarbeiten und Sicherungsvorkehrungen. Im unmittelbaren Bereich von
Liegenschaften der Deutschen Bahn AG muss jederzeit mit dem Vorhanden-
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sein betriebsnotwendiger Kabel und Leitungen gerechnet werden. Strecken-
fernmelde- und ein Lwl-Kabel der DB Netz AG sind betroffen.

Eine Betreiberauskunft zu Kabeltrassen und TK-Anlagen der DB AG incl. Ka-
bellageplane ist einzuholen und die darin genannten Auflagen sind zu beach-
ten. Die Planauskunft von Leitungen der Vodafone GmbH erfolgt tber die E-
Mail-Adresse Planverwaltung-Sued@vodafone.com.

e Der Vorhabentrager muss die erforderlichen Vorbereitungsarbeiten und Siche-
rungsvorkehrungen zum Schutz von Kabeln, die mehrere Monate dauern kén-
nen, in seinen Bauablauf miteinbeziehen.

e Im Zuge der Grundlagenermittlung/Vorplanung/Ausfliihrungsplanung muss ei-
ne ortliche Einweisung durch die DB Kommunikationstechnik GmbH durchge-
fuhrt werden. Ein Termin ist schriftlich (mindestens sieben Arbeitstage vorher)
anzumelden (DB.KT.Dokumentationsservice-Meunchen@deutschebahn.com).
Die Einweisung ist zu protokollieren.

Die Kabeleinweisung von Leitungen der Vodafone GmbH erfolgt durch Mitar-
beiter der Vodafone GmbH (siehe auch Auflagen A 3.1 und A 3.2).

¢ Die Kabelanlage / der Kabeltrog der DB Netz AG darf nicht Gberbaut, Gber-
schuttet, freigegraben oder beschadigt werden. Kabelmerkzeichen durfen
nicht entfernt werden. Der Schutzabstand zur Kabeltrasse / zum Kabeltrog
muss feldseitig mindestens zwei Meter betragen. Die Kabelschachte miissen
zum Zwecke der Instandhaltung bzw. Entstérung jederzeit zuganglich bleiben.

¢ Von durch die Strallenbaumalinahme berihrte Telekommunikationsanlagen
und Freileitungsmasten der Deutschen Bahn AG sind vom Vorhabentrager auf
dessen Kosten anzupassen.
Auftrage fur Malnahmen an F-Kabeln, Telekommunikationskabeln und Tele-
kommunikationsanlagen der DB Netz AG, kdnnen grundsatzlich bei der DB
Kommunikationstechnik GmbH beauftragt werden. Fir die Zustimmung zum
Schutz von fernmeldetechnischen Kabeln / Anlagen ist der TK-Anlagen-
verantwortliche zu kontaktieren.

e Das Kabelmerkblatt und das Merkblatt der Berufsgenossenschaft ,Erdarbeiten
in der Nahe erdverlegter Kabel“ und eine Verpflichtungserklarung werden bei
einer ortlichen Einweisung Ubergeben. Die Empfangsbestatigung und die Ver-
pflichtungserklarung ist rechtzeitig vor Baubeginn — von der bauausfihrenden
Firma unterzeichnet — der DB Kommunikationstechnik GmbH zu Gbergeben.
Kabellageplane sind einzuholen und die darin genannten Auflagen sind zu
beachten.

e Treten unvermutete, in den Planen nicht angegebene Kabel und Leitungen
auf, ist die DB Kommunikationstechnik GmbH umgehend zu informieren.

¢ Die Uberlassenen Unterlagen zu den TK-Anlagen der DB sind vertraulich. Sie
darfen nicht an Dritte weitergeleitet und nicht vervielfaltigt werden. Ausfuhren-
de Firmen sind im Hinblick auf die Verpflichtung, die Unterlagen vertraulich zu
behandeln, weiter zu verpflichten.

Larmschutzwand im Bereich der Bahnlinie 5832 Neumarkt St. Veit - Passau

Die Ausflhrungsplanung der Larmschutzwand ist fir den Einflussbereich von Ei-
senbahnverkehrslasten auszulegen und nach Prifung durch einen vom Eisen-
bahn-Bundesamt zugelassenen Prifingenieur/Statiker der Sidostbayernbahn
vorzulegen. Die Mindestabstande fir Larmschutzwande sind einzuhalten.



3.7.2.6

3.7.3
3.7.3.1

3.7.3.2

3.7.3.3

3.7.3.4

-19-

Der ungehinderte Abfluss des Oberflachenwassers im Bereich des Gleises darf
nicht beeintrachtigt werden. Bestehende bahneigene Entwasserungseinrichtun-
gen (z. B. Graben, Rinnen, Durchlasse usw.) dirfen in ihrer Funktion nicht beein-
trachtigt werden. Fur den Bereich zwischen Bahn km 74,6 und Bahn km 75,1
sind Querschnitte —inklusive Bahntrasse- vorzulegen.

Bei der Errichtung der Larmschutzwand (BWV Nr. 10) und beim Vegetations-
rickschnitt zwischen Bahn km 74,950 bis Bahn km 75,400 ist zu beachten, dass
nicht in den Bahndamm eingegriffen werden darf.

Es ist ein Rettungswegekonzept anhand des Schreibens des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 07.12.2012 ,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* zu erar-
beiten und der Sldostbayernbahn vorzulegen. Dabei ist auch die Forderung,
dass eine ausreichend breite und zugangliche Ture in der Mitte der Larmschutz-
wand eingebaut werden muss, zu berucksichtigen.

Abstimmungen mit der Sudostbayernbahn / DB Immobilien, Region Sud sind
auch erforderlich hinsichtlich

- der Gemeindeverbindungsstrae (BWV Nr. 39) im Bereich von Bahn km
73,778 bis Bahn 74,050 (Abstand, Stitzbauwerke, Schutzeinrichtungen,
Blendschutzeinrichtungen, Entwasserung). Querschnittsuntersuchungen sind
vorzulegen.

- des Weges (BWV Nr. 25) unter der Briicke tber die Bahn (BWV Nr. 28).

Nachtragliche Entscheidungen bleiben vorbehalten, bis zur Vorlage der Verein-
barungen zur Bauausfiihrung und -planung sowie der Kreuzungsvereinbarung.

Fischereiliche Belange

Die Ausfuhrungsplane zur Gestaltung der Gewasser im Bereich von Kreuzungs-
bauwerken sind mit der Fachberatung fiir Fischerei beim Bezirk Niederbayern
abzustimmen. Dies betrifft insbesondere die biologische Durchgangigkeit der
Gewasser, die Gestaltung, zeitliche Abwicklung und MafRnahmen an der Gewas-
sersohle sowie die Anlage eines Niedrigwassergerinnes.

Im Zuge der konkreten Bauarbeiten sind zu Beginn und nach weitgehender Aus-
fihrung zwei Ortstermine mit der Fachberatung fur Fischerei beim Bezirk Nieder-
bayern zu vereinbaren, um die Bauausflihrung im Bereich der Gewasser abzu-
stimmen.

Vor Trockenlegung von Gewasserabschnitten und bei Gefahr von Fischsterben
sind die vorhandenen aquatischen Lebewesen in Absprache mit den Fischereibe-
rechtigten zu entnehmen und in geeignete Gewasserabschnitte umzusetzen.

Falls ufersichernde MalRnahmen erforderlich sind, sind diese in ingenieurbiologi-
scher Bauweise auszufiihren. Ein gleichmaRiges Auslegen mit Wasserbaustei-
nen oder eine Pflasterung des Gewasserbettes ist nicht zulassig.
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Wasserrechtliche Erlaubnisse

Gegenstand / Zweck

Dem Freistaat Bayern wird die gehobene Erlaubnis zum Einleiten des gesammel-
ten StralRenoberflichenwassers der Bundesstral’e 388 aus dem Bereich des
Bauvorhabens ,Ausbau zwischen Eggenfelden und Auhof‘ und Gelandewassers
in die nachfolgend aufgeflinrten Gewasser erteilt:

o bei Bau-km 0+164, Finr. 801, Gemarkung Peterskirchen, tber einen beste-
henden Mischwasserkanal in die Rott (E 1)

o bei Bau-km 0+270, FInr. 800, Gemarkung Peterskirchen, tGber einen beste-
henden Entwasserungskanal in einen Nebenarm der Rott (E 2, siehe auch
A 6.1.18)

o bei Bau-km 0+420, Finr. 799, Gemarkung Peterskirchen, tGber einen beste-
henden Entwasserungsgraben in einen Nebenarm der Rott (E 3)

o bei Bau-km 0+775 bzw. 0+770, Finrn. 793/10 bzw. 811/6, Gemarkung Pe-
terskirchen, (zum Teil Uber Rickhaltegraben) in den Zellhuber Bach (E 4 (E
4.1 bis E 4.4))

o bei Bau-km 1+450, Finr. 863/2, Gemarkung Peterskirchen, Giber das Regen-
ruckhaltebecken 1 und einen Grabenzulauf zum Durrwimmer Graben (E 5)

o bei Bau-km 1+770, Finr. 836, Gemarkung Linden, Uber einen Rickhaltegra-
ben in den Faustlinger Graben (E 6)

Plan

Den Benutzungen liegen die Planfeststellungsunterlagen mit den gegebenenfalls
vom amtlichen Sachverstandigen durch Roteintragung vorgenommenen Ande-
rungen und Erganzungen zugrunde.

Erlaubnisbedingungen und -auflagen

Rechtsvorschriften

Fur die erlaubten Gewasserbenutzungen sind die einschlagigen Vorschriften des
WHG und BayWG mit den dazu ergangenen Verordnungen mafgebend. Die
hiernach bestehenden Rechte, Verpflichtungen und Vorbehalte sind in den fol-
genden Erlaubnisbedingungen und -auflagen grundsatzlich nicht enthalten.

Einleitungsmengen

Folgende Einleitungsmengen dirfen (bei Niedergehen des Bemessungsregens)
nicht Gberschritten werden:

Einleitungsstelle | Baukilometer / Riickhaltevolumen SEITEBITEEE

I/s
E 1 0+164 37
E2 0+270 143

E3 0+420 6
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Einleitungsstelle | Baukilometer / Riickhaltevolumen Einleitur|1lgsmenge
E4.1 0+775 10
E4.2 0+770/ 111 m?3 Qor=7,5
E4.3 0+770/47 m? Qor=5,0
E44 0+775/62 m? Qor=5,0
E5 1+450 /72 m3 Qor=7,5
E6 1+770/ 13 m3 Qor=5,0

Betrieb und Unterhaltung / Ausflihrungsplanung / Bauausflihrung

Die Entwasserungseinrichtungen sind regelmalig, zusatzlich auch nach gréRe-
ren Regenereignissen, durch ausgebildetes Personal auf Betriebsfahigkeit und
Betriebssicherheit zu Uberprifen. Die Unterhaltung der gesamten Stralenent-
wasserungseinrichtungen obliegt dem jeweiligen Strallenbaulasttrager. Die Aus-
laufbauwerke sind 1 m oberhalb und bis 15 m unterhalb der Einleitungsstellen im
Einvernehmen mit dem Wasserwirtschaftsamt zu sichern und zu unterhalten. Die
Unterhaltung des Gewassers richtet sich nach dem jeweilig geltenden Wasser-
recht, d. h. dem Stral3enbaulasttrager obliegt derzeit die Unterhaltung insoweit,
als es durch die Wasserbenutzungsanlagen bedingt ist. Darliber hinaus hat der
Vorhabentrager im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen alle Mehrkosten zu
tragen, die beim Ausbau oder bei der Unterhaltung des benutzten Gewassers
aus der Abwasseranlage mittelbar oder unmittelbar entstehen.

Das Niederschlagswasser darf keine fir die Gewasser schadlichen Konzentratio-
nen an Giftstoffen aufweisen. Das Niederschlagswasser ist vor der Einleitung in
Gewasser bzw. das Grundwasser ausreichend vorzureinigen und von jeder ver-
meidbaren Verschmutzung frei zu halten. Die Salzstreuung im Winter ist auf das
unbedingt notwendige Mal} zu beschranken.

Die Einleitungsstellen sind zusammen mit dem Ufer- und Sohlbereich zu sichern
und moglichst naturnah auszubilden. Die neu errichteten Entlastungsleitungen
sind in Flief3richtung geneigt (45°) und ohne Absturz in das Gewasser herzustel-
len. Der Uferbereich und die Gewassersohle darf nicht gepflastert werden.

Die bestehenden Sickerschachte bei Bau-km 0+285 und bei Bau-km 0+485 sind
im Zuge der Baumalnahme fachgerecht riickzubauen. Bei der Verfillung hat
sich die bauausfiihrende Firma an den Schichtenfolgen des natlirlich anstehen-
den Bodens zu orientieren.

Die Detailplane der Ausfiihrungsplanung fir die Niederschlagswasserentsorgung
(z. B. die zu errichtenden Regenriickhaltebecken, Drosseleinrichtungen und Vor-
reinigungsanlagen) sind vor Baubeginn einschlieBlich der erforderlichen Nach-
weise dem Wasserwirtschaftsamt Deggendorf vorzulegen und abzustimmen.

Hinsichtlich Bauabnahme ist Art. 61 BayWG zu beachten.

Dem Wasserwirtschaftsamt sind die maRgeblich planfestgestellten Plane (die
Entwasserung betreffend) zu Ubermitteln. Auf’erdem sind dem Wasserwirt-
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schaftsamt Deggendorf und der Wasserrechtsbehérde im Landratsamt Rottal-Inn
nach Beendigung der Bauarbeiten Bestandsplane (Entwasserung) zu Ubermit-
teln.

Anzeigepflichten

Anderungen der erlaubten Art und des Umfangs des eingeleiteten Wassers, An-
derungen der baulichen Anlagen sowie Anderungen der Betriebs- und Verfah-
rensweise sind unverziglich dem zusténdigen Wasserwirtschaftsamt und der
Wasserrechtsbehdrde anzuzeigen. Auf3erdem ist rechtzeitig unter Vorlage ent-
sprechender Unterlagen eine hierzu erforderliche Erlaubnis zu beantragen.

Dem Wasserwirtschaftsamt und der Wasserrechtsbehérde im Landratsamt
Rottal-Inn ist hinsichtlich Entwasserung die Einsicht in Dienst- und Betriebsan-
weisungen zu ermdglichen.

Wenn bei Unfallen, Betriebsstérungen, etc., verunreinigtes Wasser Uber die
Strallenentwasserungsanlagen in die Vorflut gelangt, sind die Fischereiberechtig-
ten unverzuglich zu verstandigen.

StraBenrechtliche Verfiigungen

Soweit nicht § 2 Abs. 6a FStrG bzw. Art. 6 Abs. 8, Art. 7 Abs. 6 und Art. 8 Abs. 6
BayStrWG gelten, werden von 6ffentlichen Straflien

- die nach den Planunterlagen aufzulassenden Teile mit der Maligabe eingezo-
gen, dass die Einziehung mit der Sperrung wirksam wird,

- die nach den Planunterlagen zur Umstufung vorgesehenen Teile mit der Maf3-
gabe umgestuft, dass die Umstufung mit der Ingebrauchnahme flir den neuen
Verkehrszweck wirksam wird und

- die nach den Planunterlagen neu zu erstellenden Teile zu den jeweils dort
vorgesehenen Strallenklassen mit der Maligabe gewidmet, dass die Widmung
mit der Verkehrsibergabe wirksam wird, sofern die Widmungsvoraussetzun-
gen zum Zeitpunkt der Verkehrsibergabe vorliegen.

Die einzelnen Regelungen ergeben sich aus dem Bauwerksverzeichnis und den
entsprechenden Lageplanen. Die betroffenen Stra3en- und Wegeabschnitte sind
dort kenntlich gemacht. Das Wirksamwerden der Verfugung ist der das Stral3en-
verzeichnis fihrenden Behorde mitzuteilen.

Entscheidungen liber Einwendungen

Anordnungen / Zusagen / Vereinbarungen

Soweit private Wasserversorgungsanlagen (zum Beispiel Trink- oder Brauch-
wasserbrunnen oder Quellen) betroffen sein kdnnen, ist dafir Sorge zu tragen,
dass diese durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt werden. Falls dies nicht ge-
lingt, ist fur den rechtlich geschltzten Bestand Ersatz zu leisten, hilfsweise
Geldentschadigung.

Vor Baubeginn ist bezuglich Qualitat und Quantitat des Wassers eine Beweissi-
cherung durchzufiihren.

Der Vorhabentrager hat zugesagt, Quell- und Drainagewasser — soweit technisch
und mit verhaltnismaRigem Aufwand umsetzbar — nicht in Regenrtickhaltebecken
zu leiten.



6.1.7

6.1.9

6.1.10

6.1.11

6.1.12

-23-

Der Vorhabentrager hat zugesagt, dass bei Durchlassen — soweit moglich — nahe
an der Mittelwasserlinie mindestens vier Eschen oder Erlen gepflanzt und die
Ufer mit Rohrglanzgras zu bepflanzen. Auch im Bereich der Einleitungsstellen
wird er soweit moglich mindestens zwei Eschen oder Erlen nahe an der Mittel-
wasserlinie pflanzen und den Bereich der Ein-/Auslaufbauwerke naturnah gestal-
ten und sichern.

Fur die Gemeindeverbindungsstralte (BWV Nr. 5) und den weiterfiihrenden Stra-
Renabschnitt bis Spanberg stdlich der B 388 hat der Vorhabentrager im Zuge
der Ausgangsplanung und der Plandnderung vom 01.03.2018 Verbesserungen,
wie z. B. Herstellung einer Ausweichstelle und Verbreiterung der Stral3e in Teilen
zwischen Haus und Spanberg, zugesagt, wenn die erforderlichen Grundstlcks-
flachen dafur bereitgestellt werden. Gegebenenfalls notwendige Genehmigungen
sind vom Vorhabentrager erganzend zu diesem Planfeststellungsbeschluss ein-
zuholen.

Der Vorhabentrager hat fir den Landesfischereiverband Bayern e. V. zuge-
sagt, soweit sich im Zuge der Bauausflihrung die Notwendigkeit zusatzlicher
Ausgleichflachen ergeben sollte, Mallnahmen zur Verbesserung der Lebens-
raumbedingungen an Gewassern — nach Prifung und Abstimmung mit den zu-
standigen Behoérden — in das Ausgleichskonzept zu integrieren.

Der Vorhabentrager hat in seiner Stellungnahme vom 19.02.2020 zugesagt, bei
der Pflanzung von Baumen einen Grenzabstand von vier Metern und bei der
Pflanzung von Strauchern einen Mindestabstand von zwei Metern zu angrenzen-
den landwirtschaftlichen Grundstlicken einzuhalten (siehe auch A 3.6). Auf die
Verwendung von Weilldorn bei den PflanzmaflRnahmen wird er verzichten.

Der Vorhabentrager hat in seiner Stellungnahme vom 19.02.2020 zugesagt, die
Schwergewichtsmauern der alten Stralentberfihrung in Abstimmung mit der
Siudostbayernbahn abzubrechen.

Der Vorhabentrager beabsichtigt, den Verkehr auf der B 388 wahrend der ge-
samten Bauzeit zweispurig aufrecht zu erhalten. Soweit es im Einzelfall erforder-
lich sein sollte, die B 388 fir eine Fahrtrichtung kurzzeitig zu sperren, ist geplant,
dass diese Sperrungen zu verkehrsarmen Zeiten erfolgen.

Der Vorhabentrager hat zugesagt, soweit die ErschlieBung von Grundstiicken
zum Beispiel durch die Anlage von Parallelwegen nicht sichergestellt werden
kann, Lésungen in Form von Flachentausch bzw. Flachenzusammenlegungen
anzubieten. Gegebenenfalls missen Grundstliicke ohne Erschlieung abgeldst
werden.

Der Vorhabentrager hat den Einwendern 207, 212, 213, 214 und 215 zugesagt,
fur die betroffenen Gebaude (Gefahrdungsbeurteilung erfolgt durch einen Gut-
achter) eine Beweissicherung im Ublichen Rahmen durchzufuhren.

Der Vorhabentrager hat zugesagt, die Uberginge bei Lirmschutzwinden mit
moglichst flachem Neigungswinkel (treppenartig) auszubilden.

Fir Einwender Nr. 207 ist hinsichtlich Schlafzimmerfenster, die in Richtung Nor-
den zur B 388 liegen (Nr. 28, Unterlage 11), passiver Larmschutz vorgesehen.
Der Vorhabentrager wird sich vor Baubeginn mit dem Eigentiimer in Verbindung
setzen und Uberprifen, ob passive Larmschutzmallinahmen nach der
24. BImSchV erforderlich sind. Falls MaRnahmen notwendig sind, wird er fir de-
ren Durchfiihrung die VLarmSchR 97 zugrunde zu legen.
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Fir Einwender Nr. 208 hat der Vorhabentrager zugesagt, falls die Verrohrung
(BWV Nr. 24) nicht mehr funktionstlichtig sein sollte, diese zu sanieren bzw. zu
erneuern.

Wegen der Nutzung des Weges (BWV Nr. 25) wird auf die Zusage bei Einwender
Nr. 216 (A 6.1.15) verwiesen.

Fir Einwender Nr. 213 hat der Vorhabentrager zugesagt, falls der Lkw-Stellplatz
durch das Bauvorhaben betroffen sein sollte, die Stellplatzflache in Abstimmung
mit dem Grundstiickseigentiimer anzupassen, soweit dem keine wasserrechtli-
chen oder naturschutzfachlichen Belange, Rechte Dritter oder sonstigen Belange
entgegenstehen.

Der Vorhabentrager hat fuir Einwender Nr. 216 zugesagt, die Zufahrt zum
Grundstuck Finr. 826/13, Gemarkung Peterskirchen, tber den Betriebsweg (BWV
Nr. 25, verlangert Uber das Grundstick FInr. 826/8, Gemarkung Peterskirchen)
zu ermoglichen, indem ein Geh- und Fahrtrecht eingeraumt wird.

Der Vorhabentrager hat fir Einwender Nr. 7008 in seiner Stellungnahme zuge-
sagt, die Lage der Zufahrt zum Betriebsgelande (Grundstick Finr. 865/9, Gemar-
kung Peterskirchen) bei der Ausflihrungsplanung abzustimmen.

Der Vorhabentrager hat fir Einwender Nr. 7018 in seiner Stellungnahme zuge-
sagt, anfallende Kosten flr die Anpassung der Zufahrt und fur ggf. erforderliche
Entwéasserungseinrichtungen zwischen Gemeindestralle und Zufahrt zu Uber-
nehmen (Garage, Grundstlicke FInrn. 865/2 und 865/8, jeweils Gemarkung Pe-
terskirchen), soweit diese durch die hier planfestgestellte MaRnahme bedingt
sind. Das Gelandewasser, das bei der Herstellung des Grabens noérdlich der
Gemeindestralte an der Grundstiicksgrenze FInrn. 865/7 und 865/8, jeweils Ge-
markung Peterskirchen, an einem voraussichtlich entstehenden Tiefpunkt anfallt,
wird er ordnungsgemafR fassen und schadlos ableiten.

Der Vorhabentrager hat fir den Bezirk Niederbayern, Fachberatung fiir Fi-
scherei bezlglich Einleitungsstelle E 2 zugesagt, an der GVS Prihmuhle bei der
Ableitung in Richtung Altwasserarm einen Absetzschacht vorzuschalten, um ei-
ner Verlandung des Altwasserarms durch die Einleitungsstelle E 2 entgegenzu-
treten. Dieser kann Uber die GVS Prihmuhle angefahren und in regelmaRigen In-
tervallen gewartet und entleert werden.

Zur ErschlieBung des Bereiches sldlich der B 388 zwischen Eggenfelden und
Haus bei groReren Hochwasserereignissen (ab ca. HQ 20) hat der Vorhabentra-
ger zugesagt, eine Behelfszufahrt (mit Schranke) zur Bundesstralie 388 bei ca.
Bau-km 0+880 (Rechtseinbiegen in die Bundesstralte, Rechtsabbiegen von der
Bundesstralle) herzustellen. Die Rahmenbedingungen flir eine Freigabe der
Schranke wird der Vorhabentrager mit der Stadt Eggenfelden und den 6rtlichen
Rettungskraften abstimmen.

Zuriickweisungen

Die Ubrigen im Anhoérungsverfahren erhobenen Einwendungen werden zurtick-
gewiesen, soweit sie nicht durch Auflagen in diesem Beschluss, durch Planande-
rungen und / oder Zusagen des Vorhabentragers berilicksichtigt worden sind oder
sich im Laufe des Anhérungsverfahrens auf andere Weise erledigt haben.
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Sofortige Vollziehbarkeit

Eine Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat gemai § 80
Abs. 2 Nr. 3a VwGO keine aufschiebende Wirkung.

Kostenentscheidung

Der Freistaat Bayern tragt die Kosten des Verfahrens. Fur diesen Beschluss wird
keine Gebuhr erhoben.

Auslagen werden nicht erhoben.
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B Sachverhalt

Beschreibung des Vorhabens

Die Bundesstral’e B 388 dient dem weitrdumigen Verkehr zwischen dem Bal-
lungsraum Muanchen, dem Vilstal, dem Rottal und dem ostbayerischen Raum,
bzw. stellt die Verbindungsachse der Mittelzentren Ruhstorf a. d. Rott, Pfarrkir-
chen, Eggenfelden, Vilsbiburg und Erding mit dem Oberzentrum Minchen dar.
Sie ist auch der Hauptzubringer zum niederbayerischen Baderdreieck (Bad Birn-
bach, Bad Griesbach und Bad Fissing). Grolie Teile der Landkreise Landshut,
Rottal-Inn und Passau sind Uber die B 388 an den Flughafen Miinchen angebun-
den. Der Stra3enzug wird kontinuierlich dem Verkehrsbedarf angepasst.

Das Bauvorhaben beginnt beim Kreisverkehr ostlich von Eggenfelden, der einen
sogenannten Bypass erhalt. Von hier soll ein Zusatzfahrstreifen dem Verkehr in
Richtung Osten / Spanberg bis etwa Bau-km 1+050 dienen. Die Verbreiterung
der Stral3e ist bis Bau-km 0+870 sudlich der Bundesstrale vorgesehen und auch
im Bereich von Bau-km 1+660 bis zum Bauende bei Bau-km 1+900 muss auf-
grund der vorhandenen Bebauung auf der Sudseite der Bundesstralle angebaut
werden. Aufgrund des Neubaus der Briicke Uber die Bahnlinie wird die Bundes-
stral’e im Bereich zwischen Bau-km 0+870 bis 1+660 nach Suden verschwenkt.
Die héhengleiche Kreuzung mit einer Gemeindeverbindungsstrale bei Spanberg
wird wegen der hohen Verkehrsbelastung teilplanfrei umgebaut. Auf der Baustre-
cke sind aktive und passive Larmschutzmal3nahmen vorgesehen.

Die Planunterlagen sehen im Bereich des Zusatzfahrstreifens einen frostsicheren
Oberbau mit einem bituminds befestigten dreistreifigen Querschnitt mit 11,5 m
Breite vor. FUr das Bauvorhaben sind neben Brickenbauwerken Uber den Zell-
huber Bach und die Flutmulde bei Spanberg ein Dreifeld-Spannbetonbauwerk
Uber die Bahn erforderlich. Mit Ausnahme der Verknipfungen bei Spanberg wer-
den Zufahrten und Einmindungen zur Bundesstralle aufgelassen. Das nachge-
ordnete Wegenetz wird den neuen Verhaltnissen entsprechend angepasst.

Die mit dem Ausbau verbundenen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
werden durch landschaftspflegerische Malinahmen ausgeglichen. Zusatzlich sind
GestaltungsmalRnahmen und Schutzmalnahmen vorgesehen. Als Entwasse-
rungsmallnahmen sind neben Mulden, Leitungen, Durchlassen usw. Rickhal-
tegraben und ein Regenrickhaltebecken bei Spanberg geplant.

Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Mit Schreiben vom 20.12.2007 beantragte die Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch das Staatliche Bauamt Passau, fur den Ausbau der B 388 zwischen
Eggenfelden und Edhof / Linden das Planfeststellungsverfahren nach dem FStrG
durchzufihren.

Die Planunterlagen lagen in der Zeit vom 21.01.2008 bis 22.02.2008 bei der
Stadt Eggenfelden und vom 21.01.2008 bis 25.02.2008 bei der Gemeinde He-
bertsfelden nach ortsublicher Bekanntmachung zur allgemeinen Einsicht 6ffent-
lich aus. Bei der Verdéffentlichung wurde darauf hingewiesen, dass Einwendun-
gen gegen den Plan bei der Stadt Eggenfelden bis spatestens 10.03.2008 und
bei der Gemeinde Hebertsfelden bis spatestens 12.03.2008 oder der Regierung
von Niederbayern schriftlich oder zur Niederschrift zu erheben sind.

Die Regierung gab folgenden Behoérden, sonstigen Tragern offentlicher Belange
und Vereinigungen Gelegenheit zur Stellungnahme zu dem Vorhaben:

— Stadt Eggenfelden
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— Gemeinde Hebertsfelden

— Landratsamt Rottal-Inn

— Wasserwirtschaftsamt Deggendorf

— Bezirk Niederbayern, Hauptverwaltung und Fachberatung fir Fischerei
— Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

— Immobilien Freistaat Bayern, Regionalvertretung Niederbayern
— Wehrbereichsverwaltung Sud

— Bayerisches Landesamt fur Umwelt

— Vermessungsamt Pfarrkirchen

— Amt fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten, Deggendorf

— Amt fur landliche Entwicklung Niederbayern

— Eisenbahn-Bundesamt

— DB Services Immobilien GmbH

— Sldostbayernbahn DB RegioNetz Infrastruktur GmbH - Mahldorf
— Regionaler Planungsverband Landshut

— E.ON Bayern AG

— Deutsche Telekom

— Kabel Deutschland GmbH

— Erdgas Siudbayern GmbH

— Bayerischer Bauernverband

— Regionalbus Ostbayern GmbH

— Fischereiberechtigte

— Busunternehmen

— Bund Naturschutz in Bayern e.V.

— Landesfischereiverband Bayern e.V.

— Landesbund fir Vogelschutz e.V.

— Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V.

— Landesjagdverband Bayern e.V.

— Landesverband der deutschen Gebirgs- und Wandervereine e.V.

Zu den im Anhdérungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnah-
men aulerte sich der Vorhabentrager anschlieRend, zunachst abschlieRend mit
Schreiben vom 24.02.2014.

Die Einwendungen und Stellungnahmen wurden am Montag, den 08.04.2014
und Dienstag, den 09.04.2014 im Kloster-Burgerhaus, KlosterstralRe 7 in 84332
Hebertsfelden eroértert. Die Behdrden, Trager offentlicher Belange, Verbande so-
wie die Einwender wurden hiervon benachrichtigt; im Ubrigen erfolgte ortsiibliche
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Bekanntmachung. Das Ergebnis des Erdrterungstermins ist in einer Niederschrift
festgehalten.

Aufgrund von Einwendungen und erganzender Untersuchungen hat der Vorha-
bentrager Plananderungen mit Stand vom 01.03.2018 in das Verfahren einge-
bracht.

Die Planung vom 20.12.2007 wurde mit diesen Plananderungen bei der Stadt
Eggenfelden und bei der Gemeinde Hebertsfelden, jeweils nach ortsublicher Be-
kanntmachung, erganzend offentlich ausgelegt und zwar in der Zeit vom
14.11.2018 bis 14.12.2018. Bei der Veroéffentlichung wurde darauf hingewiesen,
dass Einwendungen gegen die Plananderungen bei der Stadt Eggenfelden, bei
der Gemeinde Hebertsfelden oder bei der Regierung von Niederbayern bis spa-
testens 28.12.2018 schriftlich oder zur Niederschrift erhoben werden kdnnen. Die
Regierung gab den betroffenen Behdérden und Tragern offentlicher Belange Ge-
legenheit zur Stellungnahme zu den Plananderungen. Die anerkannten Verban-
de und Einwender, die Stellungnahmen bzw. Einwendungen zur Planfassung
vom 20.12.2007 erhoben haben, wurden Uber die erganzende Anhdrung zu den
Plananderungen vom 01.03.2018 informiert bzw. beteiligt.

Die Plananderungen vom 01.03.2018 haben im Wesentlichen folgenden Inhalt:

+ Die schalltechnische Berechnung wurde neu erstellt und die sich daraus er-
gebenden notwendigen Larmschutzmalinahmen entsprechend angepasst.
Grundlage der Berechnung ist ein Verkehrsgutachten des Ingenieurblros
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak vom 12.10.2017. Die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke fur das Jahr 2030 wird mit 17.800 Fahrzeugen prognostiziert.

+ Die Gemeindeverbindungsstrale vom Bauanfang in Richtung Spanberg sud-
lich der B 388 ist in einer Breite von 4,75 m (bisher 3,5 m bzw. 4,5 m) bitumi-
nos befestigt geplant (Bauwerksverzeichnis Nr. 5). Von Bau-km 0+370 bis ca.
Bau-km 0+680 der B 388 ist die StralRe neu am Bdschungsfull der Bundes-
stralRe trassiert.

« Die Kreisstralle PAN 20 erhalt eine bituminds befestigte Breite von 6,5 m
(bisher 5,5 m). Die Lange der Anpassung der Kreisstralle wird von ca. 730 m
auf 550 m gekiirzt.

«» Bauumfahrungen fiir die Bauausfiihrung sind eingeplant (BWV Nrn. 32a,
Bahnbricke / 52a, Faustlinger Graben / 87a, Kreuzung B 388/PAN20).

« Das Entwasserungskonzept wurde von Versickern auf Ableitung zu Vorflutern
umgestellt. (Niederschlagswasser, das auf Stral’en anfallt und den Stralen
aus dem Gelande zulduft und nicht breitflachig Gber die StralRenbdschungen
bzw. Sickermulden versickert, wird zu Vorflutern abgeleitet.) Zwei zusatzliche
Regenriickhaltebecken (bei Bau-km 1+400, Spanberg und bei Bau-km 2+380,
Auhof) und ein Absetzbecken (bei Bau-km 2+600, Auhof) sind vorgesehen.
Der bisher geplante Durchlass DN 1600 bei Bau-km 1+770 (BWV Nr. 50) wird
auf die Nennweite DN 1100 verkleinert.

Parallel zum Briickerwiesgraben wird auf Hohe von Bau-km 2+860 eine Ent-
wasserungsleitung DN 600 bis zur IndustriestralRe hergestellt.

+ Die Brucke Uber die Bahnlinie Mihldorf-Passau (BW 1.1) wird mit einer gro3e-
ren Spannweite (Dreifeldbauwerk, 102 m) hergestellt.

+« Die Fuhrung des Geh- und Radweges (BWV Nr. 61) bei Auhof wurde gean-
dert. Der kunftige Verlauf ist dstlich entlang des Hausleitner Baches unter der
B 388 und der kiinftigen Gemeindeverbindungsstralte Auhof-Edhof vorgese-
hen. Er wird in einem Bogen an die Gemeindeverbindungsstralte angeschlos-
sen. Dazu werden die Briickenbauwerke (BWV Nrn. 67 und 71) entsprechend
vergrofRert und als Stahlbetonbauwerke (Wellblechdurchlasse laut Planung
vom 20.12.2007) ausgefiihrt. Die bestehende Geh- und Radwegunterfihrung
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wird rickgebaut. Die GVS Auhof-Edhof kann dann etwas abgertckt von der
bestehenden Wohnbebauung geflihrt werden.

¢ Der urspringlich (Planung vom 20.12.2007) entlang der Verbindungsspange
Spanberg (GVS) geplante Geh- und Radweg entfallt.

+ Das geplante Wellstahlrohrbauwerk flr den Zellhuber Bach wird durch einen
Stahlbetonrahmendurchlass (BWV Nr. 16) ersetzt und der &ffentliche Feld-
und Waldweg in Verlangerung des Auwiesenweges wird nicht mit einem
Stahlbetonrohr Uber den Hausleitner Bach gefiihrt, sondern mittels eines
Stahlbetonbauwerkes (BWV Nr. 68a).

+» Die Ausweisung der Bundesstralte 388 zur Kraftfahrstralle wird nicht weiter-
verfolgt.

+«» Nordlich der B 388 bei Auhof ist eine Auffillung (BWV Nr. 57a) flur anfallende
Uberschussmassen geplant. In diesem Bereich ist auch die Herstellung von
PKW Stellplatzen (BWV Nr. 60a) vorgesehen.

% Die nordwestlich der Kreuzung B 388 / PAN 20 vorgesehene Treppenanlage
(BWV Nr. 101) wird nach Nordosten verschoben.

% Die Stutzmauer (BWV Nr. 76) nordwestlich der Kreuzung B 388 / PAN 20 wird
auf 3,25 m erhoéht. Die GemeindeverbindungsstraRe Auhof-Edhof (BWV Nr.
78) wird in diesem Bereich etwas nach Siiden verschoben.

+» Bei Edhof wird sldlich der B 388 von Bau-km 2+770 bis 2+890 zum Ausgleich
des HOhenunterschiedes zum anstehenden Gelande eine etwa 120 m lange
und 2,75 m hohe Stltzmauer gebaut (BWV Nr. 81a).

« Wegen der sudlich parallel zur Bahnlinie verlaufenden Gemeindeverbin-
dungsstralRe in Edhof muss ein Teil eines Garagengebdudes (BWV Nr. 121)
beseitigt werden.

% Am Bauende bei Bau-km 2+985 wird auch sudlich der Bundesstral’e eine
Bushaltebucht gebaut (BWV Nr. 104).

% Zur ErschlieBung von angrenzenden Grundsticken wird von Bau-km 1+610
bis Bau-km 1+750 bei Spanberg sudlich der Bundesstralle ein o&ffentlicher
Feld- und Waldweg (BWV Nr. 49a) hergestellt.

+ Die Breite des Betriebsweges zur Bahnbriicke (BWV Nr. 25) wird um 0,5 m
auf 3 m erhoht.

+» Die Einmindung der GVS bei Spanberg (BWV Nr. 39) in die Rackersbacher
Strafle wird um etwa 3 m nach Norden verschoben.

% Der Geh- und Radweg in Hebertsfelden (BWV Nr. 112) wird im Bereich zwi-
schen neuer Bahnhofstra’e und Bahniibergang nicht umgesetzt und das Sei-
tenlicht Q IV wird entsprechend angepasst.

+ Die Bushaltebucht in Hebertsfelden (BWV Nr. 105, Bau-km 0+025 |i PAN 20)
wird unmittelbar nach dem Unterfiihrungsbauwerk verlegt.

+» Die landschaftspflegerische Begleitplanung wurde entsprechend der geander-
ten Planung und die spezielle artenschutzrechtliche Prifung der aktuellen
Rechtslage angepasst.

Die AuRerungen des Vorhabentragers wurden den Behorden, Tragern éffentli-
cher Belange, Verbanden und Einwendern, die Stellungnahmen abgegeben bzw.
Einwendungen erhoben haben, mit Schreiben vom 19.05.2020 Ubersandt. Hier-
bei wurde darauf hingewiesen, dass beabsichtigt sei, auf einen Erdrterungstermin
zu verzichten. Gleichzeitig wurde Gelegenheit gegeben, bis zum 29.06.2020 zum
beabsichtigten Verzicht auf einen Erérterungstermin und zur AuBerung des Vor-
habentragers Stellung zu nehmen. In den Stellungnahmen blieben projektbezo-
gene Positionen z.T. ohne Einigungsaussicht, z.T. konnte mit Zusagen des Vor-
habentragers und mit Auflagen darauf reagiert werden. Eine darlberhinausge-
hende Einigungsmdglichkeit wurde nicht gesehen. Da der erneute Austausch
schriftlich bereits bekannter Argumente im Erdrterungstermin eine bloRe F6rm-
lichkeit ware und die Entscheidungen letztlich im Planfeststellungsbeschluss zu
treffen sind, wurde auf den Erdrterungstermin verzichtet.
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Tektur vom 01.07.2022:

Mit Schreiben vom 15.09.2022 hat der Vorhabentrager mitgeteilt, dass er beab-
sichtigt, das Bauvorhaben zwischen Eggenfelden und Edhof in die Abschnitte
Eggenfelden-Auhof und Auhof-Edhof aufzuteilen, weil er — unter Berlcksichti-
gung der Einwendungen und Stellungnahmen aus den Anhérungsverfahren so-
wie der Ergebnisse aus dem Erdrterungstermin — flr den westlichen Bereich
(Eggenfelden-Auhof) eine Entscheidung und Umsetzung des Bauvorhabens
grundsatzlich fir méglich halt, wahrend fir den dstlichen Bereich von Auhof bis
Edhof und insbesondere den Knotenpunkt B 388/PAN 20 bei Edhof noch Unter-
suchungen anzustellen sind. Deshalb und wegen weiterer Untersuchungen hat
der Vorhabentrager Plananderungen (Tektur vom 01.07.2022) in das Verfahren
eingebracht. Sie haben im Wesentlichen folgenden Inhalt:

% Die Planung wurde bei Auhof (Bau-km 1+900) geteilt. Das Bauende der Teil-
planfeststellung an den zweistreifigen Bestand wurde richtlinienkonform aus-
gebildet.

% Die Ein- und Ausfadelstreifen beim Knotenpunkt Spanberg wurden nach aktu-
ellen Richtlinien geplant. Damit ergibt sich eine Verklrzung der dreistreifigen
Verkehrsfuihrung in Fahrtrichtung Passau von 1.400 m auf 1.050 m.

+«+ Die bisher beabsichtigte Anhebung der Gradiente der Gemeindeverbindungs-
stral’e Prihmihle — Spanberg (BWV Nr. 5) zur Befahrbarkeit bei einem hun-
dertjahrlichen Hochwasserereignis entfallt.

« Die naturschutzfachlichen MalRnahmen sowie das Entwasserungskonzept
wurden entsprechend der Teilplanung angepasst.

Diese Plananderungen wurden der Gemeinde Hebertsfelden und den Behdrden
bzw. Tragern 6ffentlicher Belange (Landratsamt Rottal-Inn, Wasserwirtschaftsamt
Deggendorf, Eisenbahn-Bundesamt, Sudostbayernbahn DB RegioNetz Infra-
struktur GmbH und Deutsche Bahn AG DB Immobilien Region Siid Kompetenz-
team Baurecht) mit Schreiben vom 12.10.2022 mitgeteilt

¢ Im Grunderwerbsverzeichnis der Plananderung vom 01.03.2018 waren flr
verschiedene Grundstlicke andere Zahlenangaben als in den Grunderwerbs-
planen bzw. falsche Zahlenangaben im Grunderwerbsverzeichnis und -planen
dargestellt. Die Unterlagen wurden deshalb berichtigt und eine vereinfachte
Anhdérung nach Art. 73 Abs. 8 BayVwVfG durchgefiihrt. Beteiligte waren die
grundbetroffenen Mandanten der Rechtsanwaltskanzlei Labbé und Partner
sowie die Stadt Eggenfelden. Auf eine Erorterung der Stellungnahmen und
Einwendungen zu den Plananderungen konnte nach § 17a FStrG verzichtet
werden.

Tektur vom 08.03.2023

% Mit Schreiben vom 08.03.2023 hat der Vorhabentrager mitgeteilt, dass er an
der GemeindeverbindungsstraRe Prihmihle bei der Ableitung in Richtung
Altwasserarm einen Absetzschacht vorschalten wird. Zusatzliche Grundbetrof-
fenheiten entstehen dadurch nicht.

% Zur Erschliefung des Bereiches sudlich der B 388 zwischen Eggenfelden und
Haus bei groReren Hochwasserereignissen (ab ca. HQ 20) wird der Vorha-
bentrager, eine Behelfszufahrt (mit Schranke) zur Bundesstrale 388 bei ca.
Bau-km 0+880 (Rechtseinbiegen in die Bundesstralle, Rechtsabbiegen von
der BundesstralRe) herstellen. Die Rahmenbedingungen fir eine Freigabe der
Schranke wird der Vorhabentrager mit der Stadt Eggenfelden und den ortli-
chen Rettungskraften abstimmen.
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Tektur vom 22.05.2023

Mit E-Mail vom 22.05.2023 hat der Vorhabentrager mitgeteilt, dass er beabsich-
tigt, die Larmschutzwand (BWV Nr. 41) von 4,0 m auf 4,5 m zu erhdhen. Die
Plananderung wurde mit Roteintragung in den Planunterlagen eingetragen.
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C Entscheidungsgriinde

Die Entscheidung beruht auf folgenden rechtlichen Erwagungen:

1.2

Verfahrensrechtliche Bewertung

Notwendigkeit der Planfeststellung (einschlieflich der Rechtsgrundlagen,
Zustandigkeit, Konzentrationswirkung, FolgemaBnahmen)

Die Regierung von Niederbayern ist gemafl Art. 39 Abs. 1 und 2 BayStrWG und
Art. 3 BayVwVfG die sachlich und értlich zustandige Behorde fir das Anhdrungs-
verfahren und die Planfeststellung.

Nach § 17 FStrG dirfen Bundesfernstral®en nur gebaut oder geandert werden,
wenn der Plan vorher festgestellt ist.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieflich der
notwendigen Folgemalinahmen im Hinblick auf alle von ihm berlhrten 6ffentli-
chen Belange festgestellt und es werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen
rechtsgestaltend geregelt (Art. 75 Abs. 1 BayVwVfG).

Die straflenrechtliche Planfeststellung macht also nahezu alle nach anderen
Rechtsvorschriften notwendigen o6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen ent-
behrlich (Art. 75 Abs. 1 Satz 1 BayVwVfG). Hiervon ausgenommen ist die was-
serrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG. Aufgrund von § 19 WHG kann die Regie-
rung jedoch auch Uber die Erteilung der Erlaubnis in diesem Planfeststellungsbe-
schluss entscheiden. Gleiches gilt fir die stralRenrechtlichen Verfiigungen nach
dem Bayerischen Stral3en- und Wegegesetz.

Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG in der bis 16.05.2017 geltenden Fassung)

Fur das Bauvorhaben zwischen Eggenfelden und Linden mit Umbau des Knotens
B 388 / PAN 20 war nach § 3 ¢ Satz 1 und 3 UVPG i. V. m. Nr. 14.6 der Anlage 1
zum UVPG eine Vorprifung des Einzelfalls durchzufiihren. Die Vorprifung hat
ergeben, dass voraussichtlich keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen eintreten konnen, die nach § 12 UVPG zu bericksichtigen waren. Eine Ver-
pflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung bestand (und
besteht fir das geteilte Verfahren) deshalb nicht. Das Ergebnis der Vorprifung
wurde im Amtsblatt der Regierung von Niederbayern (RABL. Nr. 4/2019) bekannt
gegeben.

Die Information der Offentlichkeit erfolgt auch durch die 6ffentliche Auslegung im
Planfeststellungsverfahren.

Die entscheidungserheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt sind
im Erlauterungsbericht und der landschaftspflegerischen Begleitplanung (Unter-
lagen 1 und 12 des festgestellten Plangeheftes) umfassend dargestellt und in der
Abwagungsentscheidung berticksichtigt (C 2). Es ist festzustellen, dass die Aus-
wirkungen des Vorhabens, soweit nicht durch SchutzmalRnahmen vermeidbar,
nach Maligabe der Fachgesetze ausgleich- bzw. kompensierbar sind. Dem Vor-
haben stehen also insoweit keine uniberwindbaren Hindernisse entgegen.



2.2

2.3

-33-

Materiell-rechtliche Wiirdigqung

RechtmaBigkeit der Planung (grundsatzliche Ausfiihrungen)

Das Vorhaben wird zugelassen, da es im Interesse des offentlichen Wohls unter
Beachtung der Rechte Dritter im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit
vernlnftigerweise geboten ist. Die verbindlich festgestellte Stralkenplanung ent-
spricht den Ergebnissen der vorbereitenden Planung, ist auch im Hinblick auf die
enteignungsrechtliche Vorwirkung gerechtfertigt, berticksichtigt die in den Stra-
Rengesetzen und anderen gesetzlichen Vorschriften zum Ausdruck kommenden
Planungsleitsatze, Gebote und Verbote und entspricht schliel3lich den Anforde-
rungen des Abwagungsgebotes.

Abschnittsbildung

Der Ausbau der Bundesstralle 388 zwischen Eggenfelden und Pfarrkirchen ist in
mehrere voneinander unabhangige Streckenabschnitte unterteilt, damit die Ver-
fahren Uberschaubar bleiben, wobei jeder Abschnitt selbst verkehrswirksam ist.
Wie in Planunterlage 2 dargestellt, ist der dreistreifige Ausbau in drei Bauab-
schnitte aufgeteilt. Der Bauabschnitt | zwischen Rahberg und Schalldorf wurde im
November 2005 fertiggestellt und dem Verkehr Ubergeben. Die Bauabschnit-
te lll a und Ill b sind nach Angaben des Vorhabentragers sinnvolle mégliche Er-
ganzungen angrenzend an Bauabschnitt |. Der beantragte Bauabschnitt 1l Aus-
bau zwischen Eggenfelden und Linden/Edhof sowie der Umbau des Knotenpunk-
tes B 388 / PAN 20 bei Edhof wurde mit Tektur vom 01.07.2022 auch verkehrs-
wirksam aufgeteilt, weil Gber den Ausbau zwischen Eggenfelden und Auhof ent-
schieden werden kann, wahrend fir den Ostlichen Bereich von Auhof bis Edhof
und insbesondere den Knotenpunkt B 388 / PAN 20 bei Edhof vom Vorhabentra-
ger noch Untersuchungen anzustellen sind. Diese Teilplanung ist vor dem Hin-
tergrund der angestrebten Gesamtplanung ausgewogen, lasst keine Sachfragen
offen und hat eine eigene Planrechtfertigung (BVerwG vom 26.06.1992, NVwZ
1993, 572). Eine Verklrzung des Rechtsschutzes flir Betroffene tritt hierdurch
nicht ein, da ein einheitliches Konzept zu Grunde liegt und Ubergreifende Bin-
dungen nicht eintreten. Ein anderes Konzept drangt sich nicht auf. Zwangswir-
kungen auf die angrenzenden Abschnitte der Bundesstralle 388 losen der
dreistreifige Ausbau zwischen Edhof und Auhof, der Bypass am Kreisverkehrs-
platz, der héhenfreie Umbau der Kreuzung B 388/GVS bei Spanberg und der Er-
satzbau fir die Bahnbriicke nicht aus.

Planrechtfertigung, Planungsziel

Die Bundesfernstralen bilden ein zusammenhangendes Verkehrsnetz und ha-
ben einem weitrdumigen Verkehr zu dienen (§ 1 FStrG). Nach § 3 FStrG sind sie
in einem dem regelmaRigen Verkehrsbediirfnis genligenden Zustand zu bauen,
zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern.

Die Bundesstralte B 388 ist eine bedeutende, knapp 150 km lange West-Ost-
Verbindung von der Landeshauptstadt Minchen ber das Rottal und das nieder-
bayerische Baderdreieck nach Passau. Sie stellt eine Entwicklungsachse von
Uberregionaler Bedeutung dar, die eine geordnete und tragféahige Entwicklung
von Niederbayern erméglichen soll. Aufgrund ihrer hohen Bedeutung wurde die
Bundesstralle 388 in den zuriickliegenden Jahren bereits erheblich ausgebaut.
Um eine einheitliche Streckencharakteristik zu erreichen, die Verkehrssicherheit
zu verbessern und den Verkehrsfluss zu verstetigen ist die Verwirklichung der
MafRnahme dringend erforderlich.

Die BundesstralRe 388 ist eine verkehrswichtige Fernstraltenverbindung im sudli-
chen Raum Bayerns und muss, wie in Unterlage 1 aufgefuhrt ist, nach der Ver-
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kehrszahlung 2015 eine durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge von 15.022
Fahrzeugen bewaltigen. Diese Verkehrsbelastung liegt weit tGber dem Durch-
schnitt bayerischer Bundesstrallen von 9.977 Kfz/24 h und der niederbayeri-
schen Bundesstralen von 9.470 Kfz/24 h (DTV2o1s-Mittelwerte). Die Verkehrs-
prognose fir die Bundesstralle 388 flir das Jahr 2030/2035 in diesem Bereich
wird nach einem Verkehrsgutachten vom 12.10.2017 mit 17.800 Fahrzeugen pro
Tag (Schwerverkehrsanteil ca. 9 %) angenommen. Die Prognose flir das Jahr
2030/2035 der werktaglichen Belastung liegt bei 19.800 Kfz/24 h bei einem
Schwerverkehrsanteil von 11%. Auch wenn die Verkehrszahlen seit 2015 etwas
zurtickgegangen sind, wird die B 388 im Planfeststellungsbereich, aufgrund der
hohen Verkehrsbelastung und des hohen Gilter- bzw. Schwerverkehrs, ihrer
Funktion nicht mehr gerecht. Es bilden sich regelmaflig und insbesondere zu
Spitzenzeiten Fahrzeugkolonnen. Der Uberholdruck und damit auch das Unfallri-
siko steigen. Hinzu kommen hoéhengleiche Einmindungen/Kreuzungen in die
stark belastete Bundesstralie 388.

Die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse spiegeln sich auch in der Unfallstatistik
wieder, die in den Auswertezeitrdumen 2009 bis 2011, 2012 bis 2014 und 2015
bis 2017 jeweils eine Unfallhdufung aufzeigt. Die beteiligten Fachstellen sehen
unter anderem im Ausbau der Bundesstralle 388 die geeignete Methode zur Un-
fallbekdmpfung. Auf héhengleiche Einmiindungen und Zufahrten zur Bundes-
stralle sowie Kreuzungen ist aus Verkehrssicherheitsgriinden grundsatzlich zu
verzichten.

Unzureichend ist auch das bestehende Brickenbauwerk Uber die Bahnlinie
Passau-Neumarkt St. Veit, das erhebliche Schaden aufweist. Zur Sicherung des
Bauwerks mussten inzwischen BehelfsmalRnahmen durchgefuhrt werden. Das
Bauwerk muss aus statischen Griinden dringend erneuert werden.

Der Ausbau der B 388 ist notwendig, um den derzeitigen und kiinftig zu erwar-
tenden Verkehr sicher und reibungslos bewaltigen zu kénnen (siehe auch Erlau-
terungsbericht, Unterlage 1 des festgestellten Planordners). Mit dem Ausbau der
B 388 zwischen Eggenfelden und Auhof kann das Uberholen in Richtung Pfarr-
kirchen gezielt geregelt und dabei der Kolonnenbildung und dem Uberholdruck
begegnet werden. Ein- und ausfahrenden Fahrzeugen wird ausreichend Raum
gewahrt, die Briicke Uber die Bahn ausreichend bemessen und die Leistungsfa-
higkeit der Knotenpunkte gesteigert. Damit werden die Verkehrssicherheit und
die Verkehrsqualitat der Bundesstralle erhoht. Bei einem weiteren Ausbau — ins-
besondere des Knotenpunktes B 388 / PAN 20 — sind die positiven verkehrlichen
Auswirkungen des hier beantragten Bauvorhabens fir die BundesstralRe 388
noch glnstiger zu sehen.

Die fir das Vorhaben sprechenden Umstande rechtfertigen die Auswirkungen auf
die privaten Belange und die sonstigen Auswirkungen. Ein Verzicht auf das Vor-
haben (“Null-Variante”) ware nicht vertretbar. Darauf wird auch naher im Zusam-
menhang mit der Abwagung der einzelnen Belange eingegangen.

Eine andere Planungsentscheidung, wie vom Bund Naturschutz in Bayern e. V.
in den Schreiben vom 21.12.2018 und 25.06.2020 gefordert (im Schreiben vom
26.02.2008 wurden keine grundsatzlichen Einwande gegen das Bauvorhaben
vorgetragen), kann aus oben genannten Grinden nicht getroffen werden. Ein
Verzicht auf den dreistreifigen Ausbau der flr den Rottaler Raum wichtigsten
Verkehrsader, den Ersatzneubau der Bahnbriicke und den Umbau des Knoten-
punktes B 388 / GVS bei Spanberg ware nicht vertretbar. Moglichkeiten einer an-
deren Gestaltung, um den durch das Bauvorhaben verursachten Flachenver-
brauch, die Flachenversiegelung sowie die Auswirkungen auf Natur und Land-
schaft weiter zu minimieren, werden nicht gesehen. Ein Widerspruch zu den Kili-
maschutzzielen der bayerischen Staatsregierung entsteht deshalb nicht, auch
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weil eine wesentliche Erhéhung der Verkehrsbelastung infolge des Bauvorha-
bens nicht zu erwarten ist. Die Verkehrsentwicklung ist in der Verkehrsuntersu-
chung vom Biro Prof. Dr.-Ing. Kurzak (Anlage 1 zu Unterlage 1) dargestellt. Sie
stoRt von Seiten der Planfeststellungsbehdrde auf keine Bedenken. Hinsichtlich
Klimaschutz wird auch auf die Ausfihrungen unter C 2.4.4.3 verwiesen.

Mit der Nullvariante und der geforderten Geschwindigkeitsbegrenzung wiirden
die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse nicht beseitigt und das Planungsziel
der Verbesserung der Verkehrsqualitat und der Verkehrssicherheit fir diesen Be-
reich der Bundesstralde nicht erreicht. Der Ausbauabschnitt zwischen Eggenfel-
den und Auhof ist der mit Abstand am starksten belastete Abschnitt der Bundes-
strale 388 im gesamten Landkreis Rottal-Inn und das Planungsgebiet ist regel-
maRig als Unfallschwerpunkt aufgetreten. Da sich das landwirtschaftliche Wege-
netz nicht in ausreichendem Mal3e ertlichtigen lasst, kann die B 388 kiinftig nicht
als KraftfahrstralRe ausgewiesen werden und der landwirtschaftliche Verkehr ver-
bleibt auf der Bundesstrafle. Mit dem Uberdurchschnittlich hohen Schwerver-
kehrsaufkommen kommt es zur Pulkbildung und es sind weiterhin gefahrliche
Uberholmanéver anzunehmen. Auerdem ist der Neubau der Bahnbriicke drin-
gend erforderlich, weil das bestehende Brickenbauwerk bereits auffallige (stati-
sche) Schaden aufweist. Die Notwendigkeit des Bauvorhabens ist daher, auch
ohne Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan, gegeben. Das Bauvorhaben
ist auch notwendig, um den derzeitigen Verkehr zu bewaltigen, so dass auf das
beantragte Bauvorhaben selbst dann nicht verzichtet werden kénnte, wenn die
Rottal-Bahn ausgebaut wiirde, was in naher bis mittlerer Zukunft nicht zu erwar-
ten ware, und dieser Ausbau gegebenenfalls eine gewisse Entlastung fir die
B 388 bringen wirde.

Zu dieser Thematik ist darauf hinzuweisen, dass Entscheidungen zu verkehrspo-
litischen Konzepten oder zum Individualverkehr im gegenstandlichen Verfahren
nicht getroffen werden kénnen und durfen.

Auch den im Einwendungsschreiben geforderten Varianten und Anderungsvor-
schlagen kann nur begrenzt Rechnung getragen werden. Der Bypass fir den
Kreisverkehrsplatz wurde bereits nahe am bestehenden Kreisverkehrsplatz ge-
plant, weil wasserrechtliche und naturschutzfachliche Maf3gaben zu berlcksichti-
gen sind. Den Verbindungsast (noch) weiter in Richtung Kreisverkehrsplatz zu
verschieben kann aus stralenbautechnischen Grinden nicht nachgekommen
werden.

Das Radwegekonzept im Bereich des Kreisverkehrsplatzes am Bauanfang muss
deshalb geandert werden, weil die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit ei-
nem Bypass erhéht werden muss. Da eine héhengleiche Verlangerung des vor-
handenen Geh- und Radweges und damit Querung des Bypasses aus Grinden
der Verkehrssicherheit nicht in Frage kommt, wurde als Alternative zur beantrag-
ten Planung ein Unterfihrungsbauwerk mit 35 m Lange untersucht. Diese Varian-
te ware einerseits klrzer, wird aber fir Fulganger und Radfahrer als unattraktiv
beurteilt (Tunnelwirkung, Nutzung in der Nacht). Der Vorhabentrager geht davon
aus, dass die Unterfliihrung deshalb nicht bzw. selten genutzt wirde. Anderer-
seits entstehen hohe Baukosten. Durch die gewahlte Lésung wird zwar ein
Mehrweg von 450 m entstehen, jedoch kann eine oberirdische sehr sichere Geh-
und Radwegverbindung geschaffen werden. Diese rechtfertigt die Flacheninan-
spruchnahme.

Maoglichkeiten den Knotenpunkt bei Spanberg, unter Einbeziehung von vorhan-
denen Wegen und Verzicht auf den Neubau einer GVS, flachensparender zu ge-
stalten, werden aufgrund der beengten Platzverhaltnisse, der Notwendigkeit des
Neubaus der Briicke Spanberg neben dem bestehenden Briickenbauwerk und
aus Grunden der Verkehrssicherheit (Anschluss der GVS im Rampenbereich
nicht zulassig) nicht gesehen.
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Hinsichtlich Planungsvarianten wird auch auf die Ausfuhrungen unter C 2.4.2
verwiesen.

Dieser Teilplanfeststellungsbeschluss beschrankt sich auf den Ausbau der B 388
zwischen Eggenfelden und Auhof (Bau-km 1+900). Der Abschnitt dstlich von Au-
hof — insbesondere der Umbau des Knotenpunktes B 388/PAN 20 bei Edhof —
und die damit verbundenen Einwande sind in einem gesonderten Verfahren wei-
ter zu behandeln.

Offentliche Belange, Belange von allgemeiner Bedeutung

Landes- und Regionalplanung

Zentrales Ziel der Landesentwicklung ist die Schaffung mdglichst gleichwertiger
Lebens- und Arbeitsbedingungen. Hierfur ist eine gute verkehrliche Erschlieung
aller Landesteile erforderlich. In der Strukturkarte Anhang 2 des LEP ist der
Landkreis Rottal-Inn als Raum mit besonderem Handlungsbedarf dargestellt.

Im LEP ist als Grundsatz festgehalten, dass das Netz der Bundesfernstrallen
sowie der Staats- und Kommunalstralien leistungsfahig erhalten und bedarfsge-
recht erganzt werden soll. Die Stralden tragen die Hauptlast des Verkehrs im
Personen- und Guterverkehr. Eine leistungsfahige und sichere StraReninfrastruk-
tur ist deshalb ein entscheidender Standortfaktor und tragt damit zur raumlichen
Wettbewerbsfahigkeit Bayerns und seiner Teilrdume bei. Der Ausbau der Bun-
desstral3e folgt insoweit den Vorgaben des LEP.

Nach dem Regionalplan der Region Landshut (13) soll das Uberregionale Stra-
Rennetz so ausgebaut werden, dass die grofiraumige Anbindung der Region und
ihrer Teilrdume verbessert wird. Dazu sollen Bundesfernstra3en insbesondere im
Verlauf der Uberregionalen Entwicklungsachsen Eggenfelden - Pfarrkirchen
(B 388) gebaut bzw. ausgebaut werden. Unter B VII (zu 3.1) ist der dreistreifige
Ausbau zwischen Eggenfelden und Pfarrkirchen festgehalten. Ein verkehrsge-
rechter Ausbau steht somit im Einklang mit den Entwicklungszielen der Regio-
nalplanung.

Planungsvarianten

Dreistreifiger Ausbau, Linienflihrung

Da die Funktion einer Bundesstral3e und die Erflllung der Strallenbaulast zu be-
ricksichtigen sind, ist ein Verzicht auf den Ausbau (sog. Nullvariante) nicht ver-
tretbar. Ohne Ausbau kénnen die bestehenden Unfallrisiken nicht mehr nen-
nenswert verringert werden. Die verkehrsrechtlichen Mdglichkeiten zur Unfallbe-
kampfung in diesem Bereich der Stralte sind ausgeschopft. Eine Geschwindig-
keitsbeschrankung stlinde dem Planungsziel der sicheren Bewaltigung der hohen
Verkehrsbelastung und Erhéhung der Verkehrsqualitat entgegen. Die sich unter
anderem durch landwirtschaftlichen Verkehr aufbauende Pulkbildung lieRe sich
nicht mehr abbauen und wiirde weiterhin auch in angrenzenden Abschnitten der
B 388 zu gefahrlichen Uberholmanévern fiihren.

Bei der Planung sind unter anderem die Rottauen, die vorhandene Bebauung,
die Bahnlinie Neumarkt St. Veit — Passau und die Planungsziele, die Verbesse-
rung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, zu berlcksichtigen. Denkbare
und sinnvolle Alternativen zur geplanten Verbreiterung der Bundesstralte 388 auf
drei Fahrstreifen liegen insoweit nicht vor. Ein vierstreifiger Ausbau oder eine an-
dere, groldiraumige, den Bestand verlassende Variante muss nach den vorliegen-
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den Daten und auch aus wirtschaftlichen Grinden nicht weiterverfolgt werden.
Der Aus- und Umbau im Bestand trotz kostenintensiver und baustellentechni-
scher Anforderungen im beengten Umfeld ist nachvollziehbar, umsetzbar und
zielfihrend.

Der bestandsnahe Ausbau der Plantrasse ist wie folgt geplant:

Die Verbreiterung der Stral3e bis Bau-km 0+870 ist nur sudlich der Bundesstralle
moglich, weil auf der nordlichen Seite die Bahnlinie Neumarkt St. Veit — Passau
verlauft. Von Bau-km 0+870 bis 1+660 wird die Bundesstralle deshalb Richtung
Siden verschwenkt, weil in diesem Bereich die Bahnbrlicke neu gebaut werden
muss. Ein Neubau der Briicke ist erforderlich, weil das bestehende Briickenbau-
werk bereits auffallige Schaden aufweist, die Bricke fur die zuklnftige Belastung
statisch unterbemessen und eine wirtschaftliche Sanierung nicht mdéglich ist. Fir
die Entscheidung, das Briickenbauwerk neben (sudlich) der bestehenden Bahn-
briicke zu errichten, sind unter anderem baubetriebliche Griinde urséachlich. Bei
Errichtung an gleicher Stelle wiirde der Verkehr auf der hoch belasteten Bundes-
stralle und auch der Bahnstrecke wesentlich langer beeintrachtigt und die An-
wohner der betroffenen Umleitungsstrecken wirden Uber einen langeren Zeit-
raum stark belastet. Hinzu kommt, dass der Neubau an gleicher Stelle technisch
aufwendiger und somit kostenintensiver herzustellen ware.

Von Bau-km 1+660 bis Bau-km 1+900 muss die Bundesstral3e aufgrund der vor-
handenen Bebauung im Siden angebaut werden.

Kreisverkehrsplatz Altenburg und Knotenpunkt Spanberg

Am Kreisverkehrsplatz Altenburg wird ein 190 m langer Rechtsabbiegestreifen fir
den Rechtsabbiegestrom B20 / B388 hergestellt. Grund flr diese Verkehrsfih-
rung ist im Wesentlichen eine Verkehrsuntersuchung zur Leistungsfahigkeit des
Kreisverkehrsplatzes, die ergeben hat, dass der Knotenpunkt in der Morgenspit-
ze des Kraftfahrzeugverkehrs bei der Zufahrt der B 388 in den Kreisverkehrsplatz
von Pfarrkirchen kommend Uberlastet ist und sich in der Abendspitze in der Zu-
fahrt von der Rampe der B 20 kommend keine ausreichende Qualitatsstufe
ergibt. Mit dem Bau des sogenannten Bypasses wird der starke Rechtsabbiege-
strom B 20 - B 388 abseits der Fahrbahn des Kreisverkehrsplatzes gefihrt, so
dass eine hohere Leistungsfahigkeit erreicht wird (siehe auch Unterlage 1 Anlage
1 Seite 12 ff.). Eine flachensparendere oder schonendere Variante, mit der mit
verhaltnismaligem Aufwand die notwendige Steigerung der Leistungsfahigkeit
des Kreisverkehrsplatzes erreicht wirde, wird nicht gesehen.

Hoéhengleiche Einmindungen in die Bundesstrale oder Kreuzungen sind im
planfestgestellten Bereich aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden. Des-
halb wird der vorhandene Knoten im Bereich Spanberg in einen hdhenfreien An-
schluss mit zwei Verbindungsasten umgebaut. Dies ist mit verhaltnismaRig ge-
ringem Aufwand zu erreichen, weil die Bahnbriicke genutzt werden kann. Mit den
zwei Verbindungsasten sind dann nur noch verkehrssichere Rechtsabbiege- und
Rechtseinbiegevorgange in die Bundesstralle mdglich. Méglichkeiten einer scho-
nenderen Gestaltung des teilplanfreien Knotenpunktes werden nicht gesehen.

Gesamtbewertung unter Berucksichtigung des Gesamtkonzeptes

Unter Beriicksichtigung der mit dem Bauvorhaben angestrebten Ziele, namlich
fur den Bereich der B 388 6stlich von Eggenfelden gemal’ den anerkannten Re-
geln der Technik eine deutliche Verbesserung von Verkehrssicherheit und Ver-
kehrsqualitat zu erreichen, wird nach Abwéagung aller Vor- und Nachteile der un-
tersuchten Varianten der Planlésung eindeutig der Vorzug gegeben. Sie ist die
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insgesamt ausgewogenste Ldsung, weil sie die verkehrlichen Anforderungen er-
fullt, dem Gebot der Wirtschaftlichkeit sowie eines sparsamen Umganges mit
Grund und Boden gerecht wird, die Interessen der anliegenden Betriebe beriick-
sichtigt, die Erfordernisse des Immissionsschutzes beachtet und die Umweltbe-
lange nicht unvertretbar beeintrachtigt.

Ausbaustandard

Die Dimensionierung und Ausgestaltung des planfestgestellten Vorhabens sowie
der Folgemalinahmen entspricht den Anforderungen des Verkehrs und einer
sachgerechten Abwagung der widerstreitenden Belange. Die Uberpriifung und
Entscheidung orientiert sich hierbei an verschiedenen Richtlinien fir die Anlage
von Strallen. Die dort dargestellten, verkehrsbezogenen Gesichtspunkte und
stralRenbaulichen Erfordernisse sind jedoch keine absoluten Malstabe. Vielmehr
sind diese Erfordernisse auf den Einzelfall bezogen den sonstigen beriihrten Be-
langen gegenuberzustellen.

Die festgestellte Planung flr den Ausbau der B 388 zwischen Eggenfelden und
Auhof mit Ersatzbau fiir die Bahnbriicke entspricht auch in dieser Hinsicht dem
VerhaltnismaRigkeitsgebot. Im Einzelnen ergibt sich dies aus folgenden Uberle-
gungen (siehe auch Unterlage 1):

Die Trassierung der bestehenden B 388 entspricht den geltenden Richtlinien und
bleibt im Wesentlichen erhalten. Bei Spanberg im Bereich der Brlicke Uber die
Bahnstrecke Mihldorf - Passau wird die Strale in Lage und HOhe nur leicht ver-
schoben neu geplant. Die Trasse entspricht hier mit den gewahlten Elementen
ohne UbermaR den fahrdynamischen Anforderungen und wird dem Standard ei-
ner Bundesstrale gerecht. Die gewahlten Trassierungselemente (Radien in Lage
und HOhe sowie maximale Steigung) liegen im Bereich der Einsatzgrenzen nach
den Richtlinien fur die Anlage von Stralen. Die Elemente sind so abgestimmt,
dass keine Unstetigkeiten auftreten.

Als Regelquerschnitt ist flir die Bundesstrale 388 im Bereich mit Zusatzfahrstrei-
fen ein dreistreifiger Querschnitt mit einer bituminds befestigten Breite von
11,5 m vorgesehen; dies liegt im unteren Bereich der nach den technischen
Richtlinien moglichen Dreistreifigkeit. Die Boschungsneigung wurde mit 1 : 2 ge-
wahlt, um eine hdhere Standsicherheit der Damme zu gewahrleisten. Bei beeng-
ten Verhaltnissen wird auf die Regelbdschungsneigung von 1 : 1,5 zurtickgegrif-
fen. Mit diesem Konzept wird auch eine ausgewogenere Massenbilanz erreicht.
Die Dicke des frostsicheren Gesamtaufbaus und die Belastungsklasse werden
entsprechend der Vorgaben fir Strallenbauvorhaben nach den Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen ermittelt.

Im Ergebnis entspricht die Planung in Lage und Hoéhe, Querschnitt und Knoten-
punktausbildung dem erforderlichen Standard.

Immissionsschutz / Luftreinhaltung / Klimaschutz / Bodenschutz

Bei der Planung des Ausbaus der B 388 zwischen Eggenfelden und Auhof wurde
darauf geachtet, dass keine vermeidbare Immissionsbelastung entsteht (§ 50
BImSchG). Durch eine Anderung der Trassierung, den Verzicht auf Teile der
MaRnahme oder die Verlegung bestimmter Teile kann dem Immissionsschutz
hier aber nicht starker Rechnung getragen werden, wie im Einzelnen bei der Va-
riantenabwagung und nachfolgend dargelegt ist.
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Baustellenbedingte Immissionen, die die Anordnung von besonderen Schutzvor-
kehrungen verlangen, sind nicht zu erwarten (A 3.5).

Verkehrslarmschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes verein-
bar. Die Planung stellt sicher, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Bau- oder Betriebslarm oder durch Verkehrsgerausche ohne Ausgleich verblei-
ben. Soweit nétig wird dies durch AusgleichsmalRnahmen sichergestellt. (§§ 41,
42 BImSchG; Art. 74 Abs. 2 Satz 2 BayVwVfG).

Der Schutz der Anlieger erfolgt beim Stra3enbau nach einem vorgegebenen ge-
stuften System.

§ 50 BImSchG - Optimierungsgebot

Zunachst ist das Optimierungsgebot des § 50 BImSchG zu beachten. Nach dem
dort normierten Trennungsgrundsatz ist bereits bei der Planung darauf zu achten,
dass schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlieRlich o-
der Uberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbe-
dirftige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden. Dies gilt zunachst unab-
hangig von der Festlegung des Larmschutzes nach der 16. BImSchV. Einen ge-
nerellen Vorrang des Immissionsschutzes vor anderen abwagungsrelevanten Be-
langen begrindet das Optimierungsgebot nicht (Bayerischer Verwaltungsge-
richtshof, Urteil vom 29.06.2006, Az 25 N 99.3449, 25 N 01.2039, 25 N 01.2040,
in juris).

Unter Abwagung der im Verfahren bekannt gewordenen Belange ist die gewahlte
Linie, H6henlage und sonstige Gestaltung der StralRe hinsichtlich der Anforde-
rungen des § 50 BImSchG die richtige Losung.

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Sofern sich schadliche Larmeinwirkungen durch Verkehrsanlagen nicht bereits
auf der ersten Stufe vermeiden lassen, greift auf der zweiten Stufe der in § 41
Abs. 1 BImSchG normierte Grundsatz, wonach beim Bau oder der wesentlichen
Anderung 6ffentlicher StraRen sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Was als wesentliche Anderung im Sinne dieser Vorschrift zu verstehen ist, wird
durch die auf der Grundlage des § 43 Abs. 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG erlas-
sene 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990, BGBI | S.
1036) abschlieRend konkretisiert. Eine wesentliche Anderung liegt danach vor,
wenn

- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erwei-
tert wird (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV),

oder wenn

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

o um mindestens 3 Dezibel (A)
oder

o auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tag
oder

o auf mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird (§ 1 Abs. 2 Satz 1
Nr. 2 der 16. BImSchV),
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oder wenn (auller in Gewerbegebieten)

- ein bereits vorhandener Beurteilungspegel von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tag oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Ein-
griff von dem zu dndernden Verkehrsweg weiter erhéht wird (§ 1 Abs. 2 Satz 2
der 16. BImSchV).

Der Fall einer baulichen Erweiterung um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen (§ 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV) liegt dann vor, wenn die Strale
einen zusatzlichen Fahrstreifen in einem Streckenabschnitt zwischen zwei Ver-
knipfungen (Anschlussstelle oder Knotenpunkt) mit dem Ubrigen Strallennetz
erhalt (BVerwG Urteil vom 23.11.2005, Az 9 A 28/04, in juris). Diese Regelung
soll dem Umstand Rechnung tragen, dass die Schaffung eines zusatzlichen
Fahrstreifens zwischen zwei Verknipfungspunkten mit dem ubrigen Stralennetz
typischerweise auch zu mehr Verkehr flihrt.

Ein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16.
BImSchV setzt eine bauliche Anderung voraus, die in die Substanz des Ver-
kehrswegs eingreift und Uber eine bloRe Erhaltungsmalnahme hinausgeht, in-
dem sie die Funktionsfahigkeit der StralRe steigert.

Immissionsgrenzwerte

Die jeweiligen Schadlichkeitsgrenzen werden durch die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV (12. Juni 1990) bestimmt. Dabei wird eine Einstufung betroffe-
ner Bebauung in Gebietskategorien und damit die Zuordnung zu Grenzwerten
vorgenommen. Danach werden folgende Gebietskategorien unterschieden:

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A)
und in der Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am
Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten und urbanen Gebieten am
Tag 64 dB(A) und in der Nacht 54 dB(A)

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Die Art der in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete
ergibt sich aus der Festsetzung in den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebau-
ungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete, sowie Anlagen und
Gebiete, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1, bauliche Anla-
gen im Aulenbereich nach den Buchstaben a), ¢) und d) dieser Tabelle entspre-
chend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Bei einem erheblichen baulichen Eingriff (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BIm-
SchV) Iést die Uberschreitung der Grenzwerte des § 2 der 16. BImSchV Schutz-
anspriche nach § 41 BImSchG allerdings nur dann aus, wenn eine Pegelerhé-
hung um mindestens 3 dB(A) bzw. auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder min-
destens 60 dB(A) in der Nacht hinzukommt.
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Die 16. BImSchV regelt flir den Neu- und Ausbau von 6éffentlichen Stralen, dass
auf Grundlage einer Prognoseverkehrsmenge der Stral3enverkehrslarm berech-
net wird.

Messungen sind vom Gesetz weder flir den Ist-Zustand noch fir den Ausbauzu-
stand vorgesehen. Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der RLS-90
gewahrleistet wirklichkeitsnahe (da auf der mathematischen Umsetzung konkre-
ter Messungen beruhende), dem heutigen Stand der Berechnungstechnik ent-
sprechende Beurteilungspegel und ist fir die Betroffenen in der Regel glnstiger
als Messungen (Amtliche Begriindung zu § 3 der 16. BImSchV, BR-Drs. 661/89).

Nach § 6 der 16. BImSchV berechnet sich der Beurteilungspegel flr den jeweili-
gen Abschnitt eines StralRenbauvorhabens nach den Vorschriften der 16. Bim-
SchV in der bis zum Ablauf des 28.02.2021 geltenden Fassung (16. BImSchV a.
F.), wenn der Antrag auf Durchfuhrung des Planfeststellungsverfahrens vor Ab-
lauf des 01.03.2021 gestellt worden ist. In § 3 der 16. BImSchV ist die Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Beurteilungspegel verbindlich vorgeschrieben.
Sie hat bei Strallen nach Anlage 1 der Verordnung, den "Richtlinien fur den
Larmschutz an Straflden - Ausgabe 1990 - RLS-90" zu erfolgen. Die Beurteilungs-
pegel, die als Grundlage fur die Entscheidung heranzuziehen waren, wurden
nach dieser Berechnungsmethode ermittelt.

Besondere Verhaltnisse, die ein Abweichen von diesen Regeln rechtfertigen
konnten, liegen nicht vor.

Der Beurteilungspegel bezieht sich auf die zu bauende oder zu andernde Stral3e.
Es ist also kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen zu bilden (BVerwG
vom 21.03.1996, NVwZ 1996, 1003).

Besonders bedeutsam fir die Beurteilung der kinftigen Verkehrslarmbelastung
ist die Verkehrsprognose. Die mal3gebliche stiindliche Verkehrsstarke und der
Lkw-Anteil wurden vom StraRenbaulasttrager mit der der Planung zugrundelie-
genden prognostizierten durchschnittlichen  taglichen  Verkehrsstarke
(DTV203012035) berechnet.

Die Ermittlung der Prognose beruht auf einer geeigneten Methode und ausrei-
chenden Daten.

LarmschutzmalRnahmen

Werden beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen StraRe die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten, bestehen nach § 41
Abs. 1 und 2 BImSchG Rechtsanspriiche auf Einhaltung der Werte und gegebe-
nenfalls auf aktiven und passiven Larmschutz. Eingeschrankt wird dieser Grund-
satz gemal § 41 Abs. 2 BImSchG, wenn die Kosten aktiver Schutzmaflinahmen
(wie Larmschutzwande oder Larmschutzwalle) aufRer Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen wirden.

Bei einem erheblichen baulichen Eingriff (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BIm-
SchV) Iést die Uberschreitung der Grenzwerte des § 2 der 16. BImSchV Schutz-
anspriche nach § 41 BImSchG allerdings nur dann aus, wenn eine Pegelerhé-
hung um mindestens 3 dB(A) bzw. auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder min-
destens 60 dB(A) in der Nacht hinzukommt.

Ein Anspruch auf Anordnung von LarmschutzmalRnahmen nach Art. 74 Abs. 2
Satz 2 BayVwVfG scheidet aus, weil diese Vorschrift durch die Bestimmungen
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der §§ 41 ff. BImSchG und der Verkehrslarmschutzverordnung verdrangt wird.
Dies gilt auch dann, wenn diese deshalb nicht anzuwenden sind, weil ihre tatbe-
standlichen Voraussetzungen nicht vorliegen.

Ergebnis

Verkehrslarmvorsorgepflicht besteht bei dem Bau oder der wesentlichen Ande-
rung. Der Bau von Stral3en im Sinne des § 41 BImSchG ist der Neubau. Von ei-
nem Neubau ist auch dann auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf einer
langeren Strecke verlassen wird. Maldgeblich ist das aufiere Erscheinungsbild im
Gelande. Die Einziehung oder Funktionsanderung von Teilen der vorhandenen
StraRe ist Indiz fir eine Anderung. Nur eine wesentliche Anderung fihrt zur
Larmvorsorge.

,Wesentlich* ist nach § 1 Abs. 2 BImSchV eine Anderung, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindes-
tens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhéht wird.

3. der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht erhéht wird.

Nach dem Ausbaukonzept des Vorhabentrager ist vorgesehen, die B 388 zwi-
schen Eggenfelden und Pfarrkirchen in Abschnitten dreistreifig auszubauen. Der
Bauabschnitt | ist bereits verwirklicht und mdgliche, daran anschlieRende Bauab-
schnitte Ill a und lll b in Unterlage 2 dargestellt. Der Bauabschnitt Il liegt zwi-
schen den Verknupfungen Kreisverkehrsplatz Eggenfelden, Knotenpunkt Span-
berg und dem Knotenpunkt bei Edhof. Der hier beantragte Teilabschnitt zwischen
Eggenfelden und Auhof des Bauabschnittes Il liegt zwischen den Verknipfungen
Kreisverkehrsplatz Eggenfelden und dem teilhéhenfreien Knotenpunkt bei Span-
berg, so dass von einer wesentlichen Anderung auszugehen ist (§ 1 Abs. 2 Nr. 1
BImSchV). Da Immissionsgrenzwerte nach § 2 BImSchV Uberschritten werden,
sind Verkehrslarmvorsorgemalnahmen erforderlich.

Aktiver Larmschutz ist wie folgt vorgesehen:

(1) von Bau-km 0-025 li bis Bau-km 0+000 li, Larmschutzwand, H6he 2,0 bis
3,75m

(2) von Bau-km 0+000 li bis Bau-km 0+400 li, L&rmschutzwand, Héhe 3,75 m

(3) von Bau-km 0+400 li bis Bau-km 0+500 li, LArmschutzwand, Héhe 3,75 bis
2,50 m

(4) von Bau-km 0+500 li bis Bau-km 0+910 li, La&rmschutzwand, Héhe 2,50 m
(5) von Bau-km 0+910 li bis Bau-km 1+200 li, LArmschutzwall, Héhe 3,0 m
(6) von Bau-km 1+200 li bis Bau-km 1+450 li, LArmschutzwand, Héhe 2,5 m
(7) von Bau-km 1+535 li bis Bau-km 1+740 li, LA&rmschutzwand, Héhe 4,5 m

Damit gegenuberliegende Wohngebaude durch Reflexionen von der Larm-
schutzwand nicht zusatzlich belastet werden, werden die Wande zur Bundes-
straRenseite hin hochabsorbierend bzw. absorbierend ausgefuhrt. Bei den Larm-
schutzwanden (1) bis (4) und (7) kommen absorbierende Riickseiten zum Ein-
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satz, um Reflexionen der Bahnschallquelle bzw. StralRenschallquelle an der
Ruckseite der Larmschutzwande zu vermeiden.

Zum Teil mussen durch aktive Larmschutzmalinahmen abgeschirmte Wohnge-
baude in verschiedenen Etagen — soweit erforderlich — zusatzlich passiv ge-
schitzt werden. Dies betrifft die Wohngebaude mit Nummern 4 und 11 (Unterla-
ge 11). Die aktiven Schutzmallnahmen so zu maximieren, dass der sogenannte
Vollschutz erreicht wirde, ware wirtschaftlich erheblich aufwandiger und deshalb
unverhaltnismaRig. Bei einer Erhdhung der Larmschutzwand wirden unter Zu-
grundelegung von Pauschalkosten Mehrkosten in Hohe von etwa 140.000 € ent-
stehen.

Fur die Wohngebaude 27 und 29 (Nummern laut Unterlage 11) stdlich der Bun-
desstralle und 43 nordlich der Bundesstrafle sind — soweit erforderlich —
LarmschutzmalRnahmen in Form von passivem Larmschutz vorgesehen
(A 3.5.2). Moglichkeiten, diese Wohngebaude mit verhaltnismalkigem techni-
schen (zum Teil enge raumliche Verhaltnisse) und wirtschaftlichen Aufwand aktiv
vor Larm zu schitzen, werden nicht gesehen. AulRerdem ist ein Verlust von Re-
tentionsraum im HW-100 Bereich im Bereich von Prihmuhle 2 zu erwarten. Bei
den betroffenen Gebauden handelt es sich lUberwiegend um Einzelanwesen bzw.
Streubebauung im AulRenbereich.

Bei einem mit einem Wohnhaus bebauten Grundstiick ist Schutzgegenstand
nicht nur das Wohnhaus mit seinen Aufenthaltsraumen im Wohnbereich, sondern
auch der sogenannte ,Auflenwohnbereich®. Der Begriff des Wohnens umfasst
auch die angemessene Nutzung des Auflienwohnbereichs. Zum AulRenwohnbe-
reich gehoren Balkone, Loggien, Terrassen und nicht bebaute Flachen des
Grundstiicks, soweit sie dem ,Wohnen im Freien®, nicht etwa nur dem blofRen
Schmuck des Anwesens (z.B. Vorgarten), dienen. Ein Anspruch auf Entschadi-
gung wegen einer etwa verbleibenden Beeintrachtigung des ,Auflenwohnbe-
reichs* kommt nur insoweit in Betracht, als der Tagwert Uberschritten ist; denn
beim ,Auenwohnbereich® ist nur auf den Immissionsgrenzwert am Tage abzu-
stellen. Insoweit ist nach den ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstrallen in der Baulast des Bundes” — VLarmSchR 97 — zu verfahren. Soweit
Aufdenwohnbereiche kunftig nicht ausreichend durch aktiven Larmschutzge-
schitzt werden kénnen, ist laut A 3.5.4 dieses Beschlusses ein Entschadigungs-
anspruch nach Art. 74 Abs. 2 S. 3 BayVwVfG vorgesehen. Die Entschadigungs-
anspriche bestehen nur nach den Vorgaben der VLarmSchR 97 (der Aulen-
wohnbereich muss tatsachlich zum ,Wohnen im Freien“ geeignet und bestimmt
sein, es ist nur auf den Immissionsgrenzwert am Tage abzustellen usw.) Die Be-
troffenen sind auf ihre Anspruchsberechtigung hinzuweisen.

Auf die Planunterlagen 11.1 und 11.2 wird Bezug genommen. Die Ergebnisse der
schalltechnischen Berechnungen wurden von der Regierung Uberprift und besta-
tigt.

Der Stellungnahme des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt (Schreiben vom
17.03.2008) ist der Vorhabentrager mit den Plananderungen 01.03.2018 nach-
gekommen. Eine neue schalltechnische Berechnung mit Verkehrsmengen fir
das Prognosejahr 2030/2035 wurde erstellt, Licken im aktiven Larmschutz wur-
den geschlossen und Larmschutzwande bzw. -walle wurden erhdht.

Fir die StralRenoberflache wird ein larmmindernder Belag verwendet, der den
Anforderungen eines Korrekturwertes Dsyo von -2 dB(A) gemaR Tabelle 4 zu Zif-
fer 4.4.1.1.3 der RLS-90 entspricht (A 3.5.1). Die Verwendung von offenporigem
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Asphalt ist aus wirtschaftlichen Grinden und im Hinblick auf die Notwendigkeit
der dauerhaften Gewahrleistung der Eigenschaften dieses Belages hier nicht
ZielfUhrend.

Bund Naturschutz (Schreiben vom 21.12.2018 und 25.06.2020):

Grundlagen fir die geplanten und angeordneten Larmschutzmalnahmen sind
unter anderem das Bundesimmissionsschutzgesetz, die 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung und die Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen. Ausgeldst
werden Schutzanspriche durch den dreistreifigen Ausbau und wenn bestimmte
Grenzwerte Uberschritten werden. Das vorgelegte Larmschutzkonzept entspricht
diesen gesetzlichen Vorgaben, so dass die geforderten Anderungen (z. B. Ver-
kehrslarmschutz durch Geschwindigkeitsbeschrankung) nicht geboten sind. Zur
Thematik Verkehrslarmschutz wird auch auf oben gemachte Ausfiihrungen unter
C 2.4.4.1 verwiesen.

Die gewunschte begriinte Gestaltung der Larmschutzwande wird wegen der zum
Teil vorliegenden beengten Verhaltnisse und weil die Funktionalitat der (Absorp-
tion) Larmschutzwande zu gewahrleisten ist, nicht angeordnet.

Schadstoffbelastung

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Luftreinhaltung zu vereinbaren. Diese
Feststellung gilt sowohl im Hinblick auf den Mal3stab des § 50 BImSchG als auch
unter Beachtung der Regelungen des Art. 74 Abs. 2 BayVwVf{G.

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schadliche Umwelt-
einwirkungen auf die ausschliel3lich oder tUberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete moglichst zu vermeiden.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen,
die nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft her-
beizufuhren (§ 3 BImSchG).

Konkretisiert wird die Rechtslage zur Luftschadstoffproblematik durch die
Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen (39.
BImSchV). In der 39. BImSchV sind Immissionsgrenzwerte fur Luftschadstoffe
definiert, die nach den Regelungen der §§ 2 bis 8 der 39. BImSchV einzuhalten
sind und nicht Uberschritten werden dirfen.

Nach gegenwartigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass Stickstoffdioxi-
de (NO2) und Partikel (Ruf3, Abrieb, Staub) fir die Beurteilung der Schadstoffbe-
lastung von Anliegern an Straf3en mafigebend sind.

Belastungen oder Einwirkungen, die die Grenzwerte in der 39. BImSchV oder
EG-Richtlinien bzw. Orientierungswerte der technischen Anleitung zur Reinhal-
tung der Luft (TA-Luft) sowie der VDI-Richtlinie 2310 uberschreiten, sind durch
die Baumallinahme nicht zu erwarten. Der Ausbau der B 388 dient der Verkehrs-
sicherheit und Verkehrsqualitat, jedoch nicht der Schaffung eines zusatzlichen
Verkehrsaufkommens. Da durch den Ausbau kein zusétzlicher Verkehr erzeugt
wird, ist eine signifikante Verschlechterung der Stickstoffdioxidbelastung und Par-
tikelbelastung fir die nachstgelegene Wohnbebauung sowohl bei den Langzeit-
wirkungen als auch bei den Kurzzeitwirkungen nicht zu befirchten. Zur Beurtei-
lung der Luftschadstoffe werden die von der Forschungsgesellschaft flir Stralden-
und Verkehrswesen e.V. im Benehmen mit den Strallenbauverwaltungen der
Lander und dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung
(BMVBS) mit ARS Nr. 29/2012 herausgegebenen ,Richtlinien zur Ermittlung der
Luftqualitat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLuUS 2012°
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herangezogen. Eine Abschatzung der zu erwartenden verkehrsbedingten Immis-
sionen nach der RLuS 2012 ist nur bis zu einer Entfernung von bis zu 200 m
beidseits des Schadstoffemittenten zulassig. Bei gréReren Abstanden zur
nachstgelegenen Wohnbebauung, wird nach der RLuS 2012 davon ausgegan-
gen, dass sich die vorhandene Grundbelastung nicht erhéht.

Unter Berlicksichtigung der allgemeinen Untersuchungs- und Forschungsergeb-
nisse zu Schadstoffbelastungen sind keine gesundheitsschadigenden Beein-
trachtigungen zu erwarten. Die menschliche Gesundheit wird auch nicht mittel-
bar, also insbesondere Uber die Nahrung, gefahrdet. Gesonderte Schadstoffab-
schatzungen werden nicht fiir erforderlich gehalten.

Klimaschutz

Entscheidungserhebliche kleinklimatische Anderungen sind nicht zu erwarten.

Globales Klima

Das Bundesklimaschutzgesetz (KSG) soll die Erfillung der nationalen Klima-
schutzziele sowie der europaischen Zielvorgaben gewahrleisten. Wesentliches
Ziel ist es die Emissionen von Treibhausgasen (THG) gemall § 3 Abs. 1 KSG
schrittweise zu reduzieren.

Gemal § 13 KSG haben die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen
und Entscheidungen den Zweck des KSG und die zu seiner Erflllung festgeleg-
ten Ziele zu beriicksichtigen.

Bezlglich der Reduzierung 